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Kunnallisvalitus koskien Espoon kaupunginhallituksen 10.8.2020 péitosti hyviksyéd Laakakivi-
Laajalahti, eteldinen, alue 213307 asemakaavan muutos

Kunnallisvalitus koskee Espoon kaupunginhallituksen 10.8.2020 kokouspdytikirjan kohtaa
§ 253-3:

hyviksyy 11.12.2019 piiviityn ja 15.4.2020 muutetun Laakakivi-Laajalahti, eteldinen -
Bredsten-Bredvik, sédra asemakaavan muutosehdotuksen, piirustusnumero 7257, 16.
kaupunginosassa Pohjois-Tapiola, alue 213307.

Yleisti kaavamuutoksesta Laakakivi-Laajalahti, eteléiinen asemakaava, alue 213307

Kaavoitettu alue on ollut SOS-lapsikylidn kdytossid vuosikymmenid. Toiminnan muutoksen
seurauksena SOS-Lapsikyldn rakennusten kiytto on pééttynyt 2010-luvun lopulla. Rakennukset on
suunnittelut Elisa Aalto. Ne tuovat mieleen tiiliseindisind ja harjakattoisina Otaniemen rakennuksia.
Rakennusten kuntoarvion mukaan ne eivét ole korjattavissa, miké lopputulos ei yllitd, kun
kuntoarvion on tilannut taho, joka haluaa rakentaa uutta. Ulospéin rakennukset niyttivit varsin
hyvi kuntoisilta. Uusin rakennus on vuodelta 2005, joten purkaminen tuskin tdyttid kestivin
kehityksen vaatimuksia (MRL pykéld 5, kohta 6)

Kesilld 2019 pidetyssd kuulemistilaisuudessa oli 1dsnd SOS-Lapsikylidn edustaja, joka kertoi, etti
tontilla oleva rakennusoikeus ei tue kannattavaa rakentamista ja sen vuoksi haetaan lisid
rakennusoikeutta. Tamé argumentti ei ole kovin uskottava, koska samaan aikaan naapuritontilla
Rauduntie 21:ssd rakennettiin yksityiselld rahoituksella rivitaloyhtioti ilmeisen kannattavasti.
Voimassa olevassa Laakakivi-Laajalahti asemakaavassa 1990-luvulta on SOS-Lapsikylin tontin
rakennusoikeus 0.4, kun kaikkien naapurien rakennusoikeus on 0.3. Hyviksytyssi kaavassa, jota
tdmd valitus koskee, rakennusoikeus nousee 0.59:dén. SOS-Lapsikylid on tehnyt sopimuksen Lehto-
Groupin kanssa alueen rakentamisesta. Vaikka SOS-Lapsikyld on yleishyddyllinen yhteisd, niin tésti
kaavoitusprojektista tulee mieleen gryndédykseksi kutsuttava toiminta.

SOS-Lapsikyldn tontti sijaitsee omakotialueen takanurkassa, hyvin kapean tien piéssi. Tontti
sijaitsee maakuntakaavan mukaan tiiviin rakentamisen alueella, mutta se jii Espoo kahden
suuralueen viliin katveeseen ja sijaitsee siten kaukana kaikista palveluista. Tontti rajoittuu Kehé
ykkoseen, jonka laitaan tulevat lahivuosina litkenndiméén alkavan Jokeri-radan pysikit. Namé
Jadvit niin eteld- kuin pohjoissunnissa noin 1 km kédvelymatkan pdéhén. Lihin kauppa on 800 m
pédssd. Metroasemat niin Otaniemessé kuin Tapiolassa ovat 2 km péidssd. Lihin bussipysikki
kehidykkoselld on 400 m pddssd, mutta Jokerin-bussin lopettaessa muu julkinenliikenne kyseiselld
tielld on vihdistd. Paikallisbussien 111 ja 113 pysékit ovat noin 500 m pééssi Valkjirventielld. Koko
kaavoitushanke on siis kyseenalainen MRL:n 5:n pykildn seuraavien rakentamista koskevien
tavoitteiden mukaan:

7) yhdyskuntien toimivuutta ja hyvid rakentamista;
8) yhdyskuntarakentamisen taloudellisuutta;
10) palvelujen saatavuutta; seki

11) liikenteen tarkoituksenmukaista jarjestimisté seké erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen
litkkenteen toimintaedellytyksié.

Téama kunnallisvalitus perustuu siihen, ettd joko kaavan valmistelussa ei tehty lainkaan
litkennesuunnittelua tai se on perustunut virheellisiin ldhttietoihin. Kaavoittaja ei ole hankkinut
perustietoja aloittaessaan kaavoituksen tai niitd ei ole hyddynnetty, vaan suunnitelma perustuu
vadriin ldhtotietoihin. Kaava ei siis tiyty MRL:n pykilidn 54 vaatimuksia asemakaavalle.
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Liikennesuunnittelun virheesti johtuva kaavoituksen terveydelle vaarallinen lopputulos

Tdmin kunnallisvalituksen tavoite on kumota kaupunginhallituksen p#itds hyviksyi Laakakivi-
Laajalahti, eteld, alueen 213307 kaava. Kaupungin on syyti aloittaa kaavan valmisteluun tai luopua
téstd kaavoitushankkeesta, silld nyt hyviksytty kaava perustuu liikennesuunnittelun lihtotietojen
virheellisyyteen, miké tuotiin esille ainakin yhdessd kaavaehdotuksessa tehdyssid muistutuksessa
(liite kaavamuistutus, V Kilpi, jossa valokuvat kaduilla olevista jalkakdytivi litkennemerkeisti).
Kuitenkaan kaupunginsuunnittelulautakunta ei asian suhteen ryhtynyt toimenpiteisiin, ehk ei edes
perehtynyt siihen, vaan hyviksyi esittelijoiden vastineen, vaikka tuossa vastineessa kirjoittaja
selkedisti pyrki peitteleméin tehtyéd kaavoitusvirhetti. Referoidessaan kaavamuistutuksia
kaupunginsuunnittelu toteaa vastineessa:

“Muistutusten mukaan vaikutukset litkenteeseen on arvioitu vddirin esimerkiksi, koska
Metsdpirtintielld ja Rauduntielld pyordt ajavat ajoradalla toisin kuin kaava-aineistossa
vditetddn. Suunnittelijoiden koetaan olevan tietamdttomid todellisesta tilanteesta.” (Sivu 11)

Kaavaesittelijd Toni Saastamoinen puhui yhdistetysti kively- ja pydritiestd jo kesélld 2019
Jdrjestetyssd asukastilaisuudessa. Tamién lisiksi kaavaselostuksessa lukee:

Sivu 19: Lainaus: “Metscpirtintien itdreunassa scilyy jatkossakin jalankulun ja pyordilyn
Yhteys, joka palvelee myds suunnittelualuetia.” Sivu 21: > Molemmilla kaduilla on olemassa
oleva yhdistetty jalkakdytdvd ja pyorditie.”

Témén perusteella voidaan vaittdd, ettd suunnittelijoiden ei vain koeta olevan tietiméttomid
nykytilateesta, vaan tdimé on todennikdisemmin tosiasia, joka paljastui kaavoitusprosessia
seuranneille. Virheen paikkaamiseksi muistutusten vastineessa todetaan:

Rauduntielld sekda Metsdpirtintielld on jalkakdyltdivd ja pyordily tapahtuu ajoradalla. (Sivu
11 alalaita)

Témé myohdinen tosiasioiden tunnustamista on helppoa, koska se ei vaikuttanut eni itse
kaavoitukseen. Virhettd litkkennesuunnittelun ldhtdtiedoissa ei ole kuitenkaan tuotu vastineen osioon
13. ”Kaavatekniset asiat ja virheet kaava-aineistossa”, vaikka se sinne kuuluisi. T4mé on siten
katsova yritykseksi peitelld tehtyd virhettd, jota ei voida pitdé viihidisend.

Virheelliset Lihtotiedot johtivat kohtuuttomaan lopputulokseen

Liikennesuunnittelun ldhtétietojen virheellisyys on johtanut kaavaan, joka tulee aiheuttamaan
kaytettdvin ajotien ajottaisen tukkeutumisen aamun vilkasliikenteisen tunnin aikana ja sitd kautta
vaaraa kaikille asukkaille, koska hilytysajoneuvojen kulku vaikeutuu. Vaaraa aiheutuu myds
pyordilijoille kadulla, kun ohitusta karkkyvit ajoneuvot seuraavat perdssé. Lisddntyvin pysikoinnin
vuoksi raskasliikkenne joutuu ajamaan entistd enemmaén osittain jalkakiytdvilld aiheuttaen
vaaratilanteita. Lisdksi hidas liikenne lisdd ilmansaasteita ja aiheuttaa kustannuksia pidentyneeni
matkustusaikana.

Metsépirtintien ajorata on 5 m ja jalkakaytdvd 2 m leved. Kadun pituus on noin 500 m ja sielld on
muutamissa kohdissa pysédkointiruutuja ja uusi kaava tulee lisddméin niin paikoitusruutuja kuin
uusia kohtia paikoitukselle ajoradalla. Télloin kadusta tulee kiytinnossi yksikaistainen, mutta
kaksisuuntainen muutamilla viistdpaikoilla, koska pysikdintialueita on ldheisilld kiinteistoilld liian
vihin ja pysdkdintiruutujen kdyttoasteesta tulee sen vuoksi korkea. Kun kaikki palvelut, kuten
kaupat ja joukkoliikenteen pysikit ovat kaava-alueesta véihintddn 500 m pééssi ja jokerilinjan
valmistustuttua vieldkin kauempana, voidaan olettaa jalankulun jddvin vihiiseksi. Kaavoitetut
asunnot ovat pienid ja nithin oletetaan tulevan opiskelijoita, joista kohtuullisen suuri osa pyoriilisi.
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Talvipyordily on Suomessa kuitenkin haastavaa, joten pddosa kulkijoista tulee talvisin lilkkumaan
autolla.

Liikennematematiikkaa

Kaavan 190 uuden asunnon seurauksena litkenteen todetaan kaavaselvityksessd lisdédntyvin
huipputuntina 32:1la autolla tunnissa. Tdmd lisdys vastaa suunnilleen nykyisté liikennettd (noin 100
asuntoa, useita kahden auton talouksia), joten liikenne tulee kaksinkertaistumaan. Metsépirtintietd
kayttdd myos Rauduntien varren asukkaat, jotka asuvat Metsépirtintien itdpuolella tai lihelld
risteystd, koska tdma reitti on lyhyempi Tietdjéntielle. Alueelta eteldén suuntautuvan liikkenteen
lisdksi on odotettavissa myds samanaikaista pohjoiseen suuntautuvaa liikennettd, kun lapsensa
autolla kouluun tai pdivdhoitoon toimittaneet vanhemmat palaavat asunnolleen opiskelemaan tai
etdtoihin. Lisdksi aamulla osa on taksien ja kimppakyytien hakuliikennetti. Tdmin voi olettaa
olevan noin 10 autoa tunnissa huipputunnin aikana. Liséksi sielld liikkuu myos huoltoliikennetti,
kuten tydmaa-ajoneuvoja (Metsédpirtintie-Rauduntie korttelissa on 20 viime vuoden aikana ollut
joka vuosi kdynnissd jokin uudisrakennusprojekti).

Kaavaselostuksessa ilmoitetaan Metsépirtien tien varteen tulevan lisdd ajoratapysédkointipaikkoja
liikenteen rauhoittamiseksi. Rauhoittamisperuste tuntuu ihmeelliseltd, koska ylinopeuksista ei juuri
ole ongelmia. Tamén “rauhoittamisen” seurauksena on luotu pyoriilijoille vaarallinen tie.

Pyériliikenne kulkee Metsépirtintielld siltd osin kuin pyéréilijdn matka suuntautuu Tapiolan
keskustaan. Otaniemeen tai Leppdvaaran nopein pyoritie kulkee Kehé ykkosen reunassa. Valo-
ohjaus Kalevalantien ja Tietdjdntien risteyksessd suosii pyoriilijoitd, kun taas kehi ykkosen ja
Kalevalantien risteyksesséd valojen vaihtumisrytmi on niin hidas, ettd paikan tuntevat ja nopeamman
reitin tietdvat pyordilijat pyrkivit vdlttamadn sitd. Kalevalantien yli pddsee myds valottomassa
Mielikinviidan risteyksessd, johon johtaa kaava-alueelta pyoritie toimistokeskus Spektrin
parkkipaikan laidassa (tdlld hetkelld yhteys on poikki rakennustyomaan vuoksi). Myds
tydmatkapyordily Leppédvaaran keskuksen ja Tapiolan keskuksen vililld tulee kdyttiméaan
Metsiépirtintietd. Kun kaavasuunnitelma pyrkii lisidméédn pyoréilyd, voidaan olettaa Metsépirtielld
litkkkuvan huipputuntina noin 30 py&rdd eteldén ja 10 pyoridd pohjoiseen.

Pyoriliikenne 5 m levelld tielld kohtaa seuraavan reunachtoja:

- Tielld kaksi henkildautoa ei mahdu sivuuttamaan toisiaan, jos samalla kohdalla on pyoré.
Pysikdoityjen autojen kohdalla auto joutuu kulkemaan py&rin peréssé tai odottaa seisten
vastaan tulevan pyorin sivuuttavan pyséakoidyt autot.

- Autoilija aiheuttaa vaaratilanteen, jos hén ohittaa pyordd samalla kuin vastaan tulee toinen

pyOré.
Alueella on 30 km/h tunnissa nopeusrajoitus. Autojen nopeus on silloin noin 8 m/s. Pyérien
normaalinopeus on noin 5 m/s. Metsépirtintie on noin 500 m pitkd. Keskiméédrdinen ajomatka
Metsdpirtintielld on 350 m, kun hyviksytyn kaavan rakennukset on rakennettu. Ajoaika
Metsdpirtintielld tasaisella nopeudella autolla on silloin noin 44 sekuntia ja pyorilld 70 sekuntia. 8
m/s nopeudella auto ei pysty ohittamaan pyoriilijdd tien pohjoispddssd ajoratapysikoinnin vuoksi
kiilaamatta pyordilijdd, joten autojenkin nopeudet putoavat 5:een metriin sekunnissa ja niiden
lipimenoaika nousee noin 60 sekuntiin. TAmad olettaen, ettd auto pddsee tien eteldpéidssi ohittamaan
pyordilijdn eli el ole vastaantulijoita, muutoin autoilija etenee pydrien nopeudella. Tamén lisidksi
pohjoiseen kulkeva autoliikenne pyséyttdd koko liikenteen pysidkdityjen autojen kohdalla ja
pohjoiseen kulkeva pyord pysdyttdd samassa kohdassa autot. Pohjoiseen kulkeva pyord kohtaa
keskimddrin 2 autoa. Pohjoiseen kulkeva auto kohtaa keskiméérin yhden auton. Auton tai pyorin
pysédhtyminen ja vastaantulevan viistaminen parkkipaikkojen kohdalla lisdd ajoaikaa 10-15 s, timé
taas kasvattaa ennestddn kohtaamisten todenndkoisyyttd. Hairioitd litkenteeseen aiheuttaa myds
tonttiliittymistd ajoradalle tulevat ajoneuvot ja niiden kiihdyttaminen liikenteen nopeuteen. Tielld on
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myd&s yksi hidastustoyssy. Etelddn on huipputunnin aika on siis kulkemassa noin 60 autoa eli 1
minuutissa ja 30 pyordd. Vastaan on tulossa 10 autoa ja 10 pyordd. Etelddn menevin auton ajoaika
tulee olemaan reilusti yli minuutin, jolloin tielld on keskiméérin 1 liikkkuva ajoneuvo koko ajan.
Ruuhkahuipun aikana autojen méard tielld kasvaa jatkuvasti. 5 minuutin jilkeen tielld on jo
keskiméérin kaksi ajoneuvoa, 10 minuutin jélkeen 3 ja ruuhkatunnin lopuksi noin 15-20 ajoneuvoa,
mitd voidaan pitdd jo ruuhkana. Kédytdnndssd osa ajoneuvoista alkaa silloin kiertdd Rauduntien

kautta.

Yhteenveto

Y114 olevan kuvauksen jilkeen on selvid, ettd Metsdpirtintielld olevien ajaratapysikdintipaikkojen
vuoksi litkenteestd tulee hyvin kaoottista ja vaarallista jatkuvien véistdmisten ja pydrien peridssi
roikkumisen vuoksi. Kerrostaloaluetta pitdisi suunnitella yksikaistaisen ja samalla suurelta osin
kaksisuuntaisen tien varaan. Nédin huono liikennesuunnittelu kertoo vééristd lihtotiedosta eli on
oletettu, ettd pyorit kulkevat yhdistetylld jalankulku- ja pyoritielld, mitd virhettdén kaavoittaja on
yrittdnyt peitelld. 2 metrid leved jalkakédytivd on liian kapea toimimaan yhdistettyné jalkakdytédvina
ja pydritiend. Yhdistetty jalkakédytidvi- ja pyoritie on todettu litkkennesuunittelun kannalta huonoksi
ratkaisuksi. Se on vaarallinen seké pyoriilijoille ettd kivelijoille ndiden suuren nopeuseron vuoksi.
Pydrit ja janlakulkijat pyritddn nykyédédn erottamaan.

Kaupungin hallituksen Laakakiven-Laajalahden, eteldinen, alue 213307 kaavan hyviksymispaitos
on lainvastainen, koska kaavan liikennesuunnittelu perustuu véérin 1dhtétietoihin ja on tuottanut
asukaille vaaraa aiheuttavan litkennesuunnitelman tai litkkennesuunnitelma on jédnyt kokonaan
tekemattd. Metsdpirtintien litkenneongelman ratkaisemiseksi on ainakin seuraavat kaksi
vaihtoehtoa:

- Pyorit kulkevat ajoradalla, mutta kaikki pysékdinti kielletdén ajoradalla ja
pysdkointipaikkoja lisdtddn kaava-alueelle. Kun tielld liikkkuu polkupydrid tai jatkossa enemmén
myds sdhkdpyorid, niin on turvallisempaa hidastaa litkennettd lisdtoyssyilld tien eteldpéddssi kuin
paikoituksella, jos liikenteen rauhoittaminen katsotaan tarpeelliseksi.

- Metsdpirtintien jalkakédytivid levennetddn vihintddn 1 metri ja sithen tehddédn yhdistetty
jalankulku- ja pyoritie tai katua levennetéén ja siihen tehddén pyorikaistat.

Olen saanut kaavan hyviksyntipdiatoksen tiedoksi Espoon Kaupungin verkkosivulta

Liitteet: Poytdkirja kaupunginhallituksen kokouksesta 10.8.2020

Kaavaselostus

_laatima kaavamuistutus





