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Yleista mielipiteista

Asiassa jatettiin yhdeksan mielipidetta, joista yksi kaupunginosayhdistykselta, yksi
asunto-osakeyhtiolta ja seitseman yksityisilta henkil6iltd. Osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman molemmat alustavat likennejarjestelyversiot saivat kannatusta. Paa-
kohdat mielipiteissa koskivat jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta, liikennejarjestelyi-
den sujuvuutta ja selkeytta, Verajapellonkadun pientalojen liikennehaittaa seka Ia-
heista suojeltua rakennusta. Lisaksi saatiin ajatuksia mm. urheilukeskuksen alueen
rauhoittamista kokonaan ulkoilijoille ja jalkaisin liikkujille sek& paikoituksen sijoitta-
mista kokonaan alueen laitamille. My0os joukkoliikenteen kehittdmista ehdotettiin, jotta
silla olisi houkuttelevampaa saapua urheilukeskukseen kuin henkildautolla.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus

Uimahallin padovien edustan kevyelle liikenteelle olisi hyva merkita kadun ylityskohta
nykyista selkedmmin — jopa estaa autolla paasy suojatielle.

Lepa Areenalle itsenaisesti jalan/pyoralla kulkeville lapsille olisi hyva jarjestaa toinen
kulkuyhteys Warrior Areenan puolelta eli Verajapellonreitiltd. Tama lahivuosina ra-
kennettava Urheiluraitti on turvallinen vaihtoehto Leppavaaran keskustan suunnasta
kulkeville lapsille.

Tarkemmassa ve1 suunnitelmassa pohjoisesta tulevan kevyen liikenteen reitin, Palo-
karjenpolun ristedminen parkkipaikalle vievan tien kanssa heti maen alla on turvalli-
suussyista kuitenkin hieman ongelmallinen. Puretun lukion pohjoispuolella olevalle
parkkipaikalle kulkeva liikenne pitdisi johtaa jostakin muualta, esim. esitettya etelam-
paa, jotta esim. polkupydralla makea alas tulevat koululaiset eivat joudu pysahty-
maan heti maen alla.

Nykyiset liikenne- ja pysakointijarjestelyt Leppavaaran uimahallille ja maauimalalle
ovat suuren liikennemaaran vuoksi turvattomat kadun koulujen oppilaille seka katua
virkistysmielessa kayttaville paikallisille ulkoilijoille.

Valaistus tulee suunnitella niin, ettd se mahdollistaa turvallisen liikkumisen, mutta ei
aiheuta ulkoilualueille kuulumatonta hajavalosaastetta. Viheralueet tulee suunnitella
niin, ettei synny nakoesteita ja sitd myoten turvallisuusuhkia.

Vastine:

Merkitdan tiedoksi. Mielipide on valitetty tiedoksi Kaupunkitekniikan keskukseen, joka
vastaa liikenteenohjauksesta.
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Kaavaehdotuksen pohjaksi on valittu VE2, jossa Palokarjenpolku ei risted ajoneuvolii-
kenteen kanssa maen alla, vaan ylityspaikka on siirretty etelammas. Koulureittien tur-
vallisuutta on kehitetty oas -vaiheesta ja suunnitelmassa esitetaan esimerkiksi liiken-
teen rauhoittamiseksi ajoradan kavennuksia osalla suojateista. Tarkemmat ratkaisut
ja toteutukset paatetdan katusuunnitteluvaiheessa.

Valaistus suunnitellaan katu- ja rakennussuunnittelun yhteydessa. Suunnitelmissa
huomioidaan nakemaalueet.

OAS:n VE1 kannatusta

Turvallisemman kulkemisen tukemiseksi kevytliikenne olisi hyva ohjata uuden liiken-
neympyran uimahallinpuoleiselta syrjalta. Nain valtetdan taysin koulunsaattoliiken-
teen ja Verajavahdinpolun kevyenliikenteen ristedminen. Uimahallin eteldpuoleiselle
parkkialueelle tulo yksisuuntaisena katuna idasta alalaitaa pitkin ja pysaytystilaa park-
kialueen lansipaahan. Nain kiireiset pienet voisi turvallisesti vapauttaa puistoon, kun
vanhempi jatkaa matkaansa parkkipaikan etsintaan.

Nykyista vahemman autojen ja kevyen liikenteen kohtaamisia Kyyhkysméakeen men-
taessa.

Vaihtoehto ve2, jossa Verajapellonkatu linjataan nykyista etelammaksi ei poista riitta-
vassa maarin turvalliseen liikkkumiseen liittyvia ongelmia jattden mm. risteavan ke-
vyen- ja ajoneuvoliikenteen vaaranpaikat entiselleen. Ve1 ottaa huomioon kevyen lii-
kenteen, erityisesti koululaisten, turvallisuuden.

Ve1 huomioisi myds ns. "murhamaked” eli Verajapellonkadun kanssa ristedvaa ke-
vyen liikenteenvaylaa kayttavien koululaisten ja toki myds muiden kulkijoiden turvalli-
suuden. Nykyiselld uimahallin ajoyhteydella Verajapellonkatua pitkin on viisi suoja-
tieta kevyenliikenteen kayttoon. Naiden suojateiden turvallisuus on talla hetkella
heikko voimakkaasta ajoneuvoliikenteesta ja Verajapellonkadun mutkien muodosta-
mista nakdesteista johtuen.

Ve1 vaihtoehto parantaa merkittavasti oppilaiden turvallista kulkemista kouluun ja ur-
heilupuiston alueelle. Vastaavasti ve1 vaihtoehdossa on hyvin huomioitu ja huomioi-
tavissa suunnitteluvaiheessa koululaisten ja eskarilaisten saattoliikenteen turvallinen
sujuminen.

Tama vaihtoehto mahdollistaa turvallisimmat kevyenliikenteen reitit pohjoisesta uima-
halliin, alueen kouluihin seka Leppavaaran keskukseen.

Ve1 vaihtoehdossa on oleellista sulkea Verajapellonkatu ns. murhamaen kohdalta,
jossa on nykyisin suojatie. Talloin saadaan katkeamattomia ja turvallisia kevyenliiken-
teen reitteja.
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Vastine:

Palokarjenmaeltd (ns. "Murhamaki”) eteldan suuntaavan jalankulku- ja pydratien seka
Verajapellonkadun risteamista olisi tutkitussa versiossa VE1 vaikea valttaa lantisen
pysakdintialueen ajon takia. Ajoyhteys olisi siirrettavissa hieman etelammas, mutta
risteamista ei nykyisilla pysakaintijarjestelyilla olisi valtettavissa. Sen sijaan nyt ehdo-
tuksena oleva versioon VE2 perustuva ratkaisu mahdollistaa Verajapellonkadun ja
pohjoisetelasuuntaisen jalankulku- ja pydratien ristedmisen huomattavasti nykyista
etelampana. Suojatien kohdalle esitetdan lisaksi ajoradan kavennusta ajonopeuksien
hillitsemiseksi ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Monikon saattoliikenteen kannalta vaihtoehtoon VE2 pohjautuvaa ratkaisua pidetaan
turvallisempana ja toimivampana kuin osallistumis- ja arviointisuunnitelman VE1 ver-
sio. Ehdotuksessa Verajanpieli jaa ennalleen paattyvaksi tonttikaduksi, jonka varrella
on riittdva maara pysakointipaikkoja saattoliikenteen kayttoon. Ratkaisua pidettiin
my®os turvallisempana urheilupuiston sisaisten kulkureittien kannalta, silla koulukes-
kuksen ja urheilupuiston Iapi ei ohjata ajoneuvoliikennetta.

OAS:n VE2 kannatusta

Monikon koulukeskuksen viereen ei toivota lisaa liikennetta vaarantamaan koululais-
ten turvallisuutta. Uimahalliin kulkeva autoliikenne on todella runsasta ja jos samaa
ajovaylaa kayttaisi vield uuden suuren koulun saattoliikenne, pelatdan vaaratilanteita.

Areenalla on Iapi vuoden iltapaivasta iltaan paljon harrastetoimintaa, jonne osa lap-
sista kulkee ilman vanhempia. Ve2 mukaisesti Areenan edusta sailyy rauhallisena.
My6s uuden koulun laheisyydessa arvellaan nain olevan vahemman ajoneuvoliiken-
netta.

Huolta kannetaan kadun ylittamiseen Verajapolun ja Verajapellonkadun ristedmiskoh-
dassa. Verajapolulta laskeudutaan jyrkkaa makea alas nykyiselldan hankalalle suoja-
tielle - Verajapellonkadulla hidastetydssyt on aseteltu uimahallilta tultaessa vaaraan
paikkaan (liilan aikaisin) ja Lintuvaarantielta tullessa liikennemerkit eivat tunnu naky-
van hyvin. Monille autoilijoille suojatie tuntuu tulevan yllatyksena, eika vaaratilanteilta
ole valtytty. Verajapellonkadun ylitys tulee miettia huolella, jotta suojatie saadaan tur-
valliseksi. Taman reitin sailyttdminen on kuitenkin tarkeda, muuten esim. koululaisten
koulutie vaikeutuu ja pitenee.

Suojaa etelanpuolelta tulevaa kevytta liikennettda enemman, kuin ve1 versio.
Vastine:

Verajapellonkadun ja Vergjapolun risteyskohdan turvallisuutta on parannettu jatka-
malla Verajapellonkadun jalankulku- ja pyoratieta Verajapolun puolella katua. Tama
mahdollistaa vanhan turvattomaksi koetun suojatien siirtdmisen etelammas lahelle
Verajanpielen risteysta.
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Monikon saattoliikenteen kannalta vaihtoehtoon VE2 pohjautuvaa ratkaisua pidetdan
turvallisempana ja toimivampana kuin osallistumis- ja arviointisuunnitelman VE1 ver-
sio. Ehdotuksessa Verajanpieli jaa ennalleen paattyvaksi tonttikaduksi, jonka varrella
on riittdva maara pysakdintipaikkoja saattoliikenteen kayttdon. Ratkaisua pidettiin
my®os turvallisempana urheilupuiston sisaisten kulkureittien kannalta, silla koulukes-
kuksen ja urheilupuiston lapi ei ohjata ajoneuvoliikennetta.

Liikennejarjestelyista

Tiestda ja uimahallin pysakadintialueita muutettaessa olisi hyva rakentaa infrastruk-
tuuri sdhkoautojen lataukseen.

Urheilupuiston ajoneuvoliikenne tulee mahdollisimman suuressa maarin ohjata kulke-
maan Turuntien/Vanhan maantien kautta ja minimoida Verajapellonkadun kautta kul-
keminen.

Verajapellonkadun osan katkaisua toteutettaessa tarvitaan likennemerkkia ja viher-
kaistaa jaredimpi ratkaisu, joka estaa lapiajon uimahallilta suoraan Verajanpellonka-
dulle.

Kummastakaan vaihtoehdosta ei valmistelumateriaalista selvia tarkemmin, miten Mo-
nikon koulukeskuksen saattoliikenne sujuisi eri katuosuuksilla. Otetaanko koululais-
ten saattoliikenteen kayttdon myds kirkon alapuolella oleva kuuden auton parkki-
paikka? Lintuvaarantien bussipysakkia saatetaan myds kayttaa saattopaikkana,
vaikka lienee kiellettya.

Lisaksi ve1 linjauksen mukaisessa ratkaisussa Verajapellonkatu 11:n tontilta autolla
poistuttaessa pitaisi peruuttaa kyseiselle tielle, mika ei ratkaise ongelmaa Verajapel-
lonkatu 11:n osalta. Ongelma vaikuttaisi kuitenkin olevan helposti ratkaistavissa esim.
johtamalla liikenne ennen kevyen liikenteen risteysta uimahallinpuoleisen parkkipai-
kan kautta.

Vastine:

Paaosa urheilupuiston pysakaintipaikoista sijoittuu nyt ja asemakaavamuutoksen jal-

keenkin Vanhan maantien kautta ajettavalle pysakointialueelle. Pysakointialueelle on

suunniteltu myo6s uusi saattoliikenteen paikka, josta on lyhyt kdvelymatka esimerkiksi

Loviselundinpolkua pitkin uimahallille. Urheilupuiston Iapi ei sallita ajoneuvoliikennetta
huoltoajoa lukuun ottamatta.

Verajapellonkadun vanhan osan katkaisu ja uuden kadunosan rakentamisen tarkem-
mat ratkaisut suunnitellaan katu- ja rakennussuunnittelun yhteydessa. Tavoitteena
on, etta Verajapellonkatu jatkuu luontevasti uudella linjauksellaan ja vanha osa muo-
dostaa erillisen selkeasti alkavan ja paattyvan tonttikadun.
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VE1:

Leppavaaran urheilukeskus -kaava merkittavasti lisda ajoneuvoliikennettd uimahallin
ja urheilupuiston alueella erityisesti pohjoisen suunnasta nykyista Verajapellonkatua
pitkin. Suuren urheiluhallin rakentuminen tulee huomioida ja toteuttaa liikennejarjeste-
lyjen muutos ve1 vaihtoehdon mukaisesti valittémasti.

Kaavasuunnitelmassa tulisi arvioida myds vaihtoehtoja kiertoliittymalle kuten kaisto-
jen valin korottamista, sulkuviivan kayttamista kaistojen valissa, kaidetta kaistojen va-
lissa tai muuta vastaavaa toteutusmallia, joka poistaa U-kaannosten mahdollisuuden.

Verajapellonkatu on vakiintunut paikallisten hyvin aktiivisesti kayttamaksi ulkoilurei-
tiksi. Vakiintunut ulkoilureitti ja sen miellyttavyys ilman jatkuvaa autoliikennettd on
my0&s seikka, jolle kaupungin tulee antaa arvoa.

Urheiluhalli ja nuorisotila ovat hyvassa kunnossa niiden kayton ollessa hyvin aktii-
vista. Kaytto ei ole vahenemassa, mutta liikenne Verajapellonkatua uimahallille ja ur-
heilupuistoon ei edista naiden piha-alueiden kaytt6a eika turvallista likkumista alu-
eella. OAS:ssa esitetty vaihtoehto ve1 parantaa tilannetta merkittavasti hallin ja urhei-
lutilan kayttajien kannalta.

Uudelle Verajavahdinraitti yhteydelle tulee tehda riittavat jarjestelyt likennenopeuk-
sien pitamiseksi rajoitusten mukaisina, hidastetdyssyja tai korotettuja tiealueita. No-
peusrajoitus tielld ja koko alueella tulee asettaa turvalliseksi, esim. 20 km/h koko alu-
eella. Tdma voisi olla myos pilottialue nykyaikaiselle tekniikalle toteuttaa muuttuvat
nopeusrajoitukset, joilla voidaan liikennettd hidastaa koulujen liikenteen huippuai-
koina ja Giseen aikaan. Huolellisesti valittu ajonopeus vaikuttaa merkittavasti myods
likenteen aiheuttamaan melutasoon, jota voidaan suunnittelun keinoin edelleen va-
hentda huomioiden myds Monikon koulukeskukseen sijoittuvat eskarilaisten ja koulu-
laisten ulkoilualueet.

Verajavahdinraitin avaaminen on selkein ja suorin katuyhteys urheilupuistoon. Tama
oli aiemmin suosituin ajoyhteys urheilupuistoon. My6s katualue on jo tata perua ole-
massa. Lasten liikenneturvallisuuden turvaaminen edellyttda tehokasta ajonopeuk-
sien rajoittamista erilaisin rakenteellisin jarjestelyin (hidastetdyssyt, korokkeet yms).

Yhteys on selkein my6s Lepa Areenalle. Nykyinen virallinen reitti on pidempi ja hou-
kuttelee jalkapallojunnujaan kuljettavat kiireiset vanhemmat oikaisemaan betonies-
teistd huolimatta suorinta reittia kuplan portille. Valilla vanhemmat oikaisevat jopa siir-
tokoulun ja puretun lukion valista.

Verajapellonkadun asukkaiden kestamattoman tilanteen, kouluun kulkevien lasten ja
alueella liikkuvien ulkoilijoiden vuoksi ajo uimahallille pitaa jatkossa olla Verajapieli.
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Esitetyn ve1 mukainen, jossa kadun linjaus noudattelee nykyista Verajavahdinraittia
kulkien lukion tontin eteldpuolelta.

Pysakaointialueiden maara ei vaihtoehdossa ve1 vahene ja niiden kaytettavyys sailyy
hyvana.

Ve1:ssé joukkoliikenteen hyddyntadminen niin Monikon koulukeskuksen tarpeisiin kuin
urheilupuiston ja uimahallin tarpeisiin, on tehokkaammin jarjestettavissa ja pysakit
saadaan lahemmas kohteita. Tama osaltaan lisdnnee joukkoliikenteen houkuttele-
vuutta. Ve1 vaihtoehdossa suunniteltu kiertoliittymain muutos uimahallin kaakkoiskul-
malla toimii nykyista paremmin myos julkisen liikenteen tarpeisiin.

Urheilupuiston, uimahallin ja suunnitellun suuren urheiluhallin saattoliikenne on ve1
vaihtoehdossa toteutettavissa turvallisemmin. Tama on merkittava seikka, koska ur-
heiluhallin rakentamisen myota liikenteen on arvioitu kasvavan merkittavasti nykyi-
sesta.

Ve1 vaihtoehdossa Verajapellonkadun loppuosa, joka merkitty punaisella *jalankulku-
ja pyoréatie, jolla tonteille ajo sallittu” on hyva ratkaisu. Talta osalta suunnitelman mu-
kaisesti tulee katkaista ajoyhteys pysakointialueille. Ajoyhteys Verajapellonkadun vie-
reisille pysakaintialueille tulee toteuttaa lansipuolella olevien pysakointialueiden
kautta suunnitelmassa esitettya etelammasta, jolloin kevyt liikenne tulee paremmin
huomioiduksi.

Vastine:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitetty vaihtoehto VE1 on osoittautunut jat-
kotarkasteluissa versiota VE2 heikommaksi muun muassa Verajanpielen katujarjes-
telyiden osalta seka liikenneturvallisuuden kannalta.

Verajapellonkadun jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja on selkiytetty. Lintuvaarantielta
pysakdintipaikoille paattyva jalankulku- ja pydratie ehdotetaan jatkettavaksi aina uu-
delle Verajapellonkadun vanhan osan tonttikadulle asti. Tama vahentaa tarvittavien
ylitysten maaraa kuljettaessa Lintuvaarantieltd uimahallin pohjoispuolelle Kaivoskalli-
onpolun suuntaan.

Verajapellonkadun pysakointialueiden autopaikkojen kokonaismaara pysyy ehdotuk-
sen mukaisesti toteutettuna likimain ennallaan. Paaosa urheilupuiston pysakdintipai-
koista sijoittuu nyt ja asemakaavamuutoksen jalkeenkin Vanhan maantien kautta ajet-
taville pysakaintialueille.

Vastikaan hyvaksytyssa Leppavaaran urheilukeskuksen kaavassa Vanhan maantien

puoleisten pysakdintialueiden kapasiteettia on kasvatettu ja suunniteltu uusi saattolii-

kenteen paikka, josta on lyhyt kdvelymatka urheilupuiston palveluihin, esimerkiksi Lo-
viselundinpolkua pitkin uimahallille. Samassa yhteydessa pysakointialueiden valiin on
muodostettu uusi Monikonkaduksi nimetty katu, joka antaa osoitteen stadionille ja uu-
delle urheiluhallille ohjaten naiden liikenteen Vanhan maantien suunnasta.
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VE2:

Vahemman uusia liikennejarjestelyita, mutta risteys tulee olemaan haastava, kun
paaajorata ei jatku luonnollisesti, vaan tekee tiukan kdannoéksen parkkipaikalle. Suo-
jeltu rakennus ja suuri tammi aiheuttavat ndkemaesteen ja pullon kaulan talle kohtaa.

Koulualue sailyy tassa vaihtoehdossa yhtendisempana kuin ykkdsvaihtoehdossa, kun
sen lapi ei kulje ajoneuvoliikennetta. Toisaalta sama liikenne kulkee molemmissa
vaihtoehdoissa joka tapauksessa koulujen ohi Verajapellonkadulla ja saattoliikenne
ulottuu nykyiselle siirtokoululle asti. Jatkossa Lepa Areenalle varmasti oikaistaan
edelleen samalla tavalla kuin ylla kuvattiin ve 1:ssa.

Uimahallin parkkipaikat vahenevat ve2:ssa.
Vastine:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitettya versiota VE2 on kehitetty mielipitei-
den ja tarkemman suunnittelun perusteella. Verajapellonkadun etelaisempi linjaus ko-
rostuu oikeana ajosuuntana paremmin, koska pohjoispuolen omakotitaloille ajo on
siirretty lannemmas suoralle osiolle Verajapellonkadun uutta linjausta. Myos Veraja-
pellonkadun pohjoispuolelle suunniteltu pysakdintialue on siirretty uimahallin edessa
olevan pysakoéintialueen itareunan jatkoksi. Verajapellonkadun pysakdintialueiden au-
topaikkojen kokonaismaara pysyy ehdotuksen mukaisesti toteutettuna likimain ennal-
laan.

Monikon paivakoti- ja koulukeskuksen piha-alueet on sijoitettu tontin lansireunaan ja
luoteiskulmaan. Mikali Verajapellonkadun liikenne ohjattaisiin Verdjanpielen kautta,
kohdistuisi liikenteen melu- ja ilmanlaatuhaitat nyt ehdotettua enemman lapsien oles-
kelualueille.

Alueen pientalojen liikennehaitta

Ve1 hiljentaa liikenteen kaikilta Verajapellonkadun varrella asuvilta. Ve2 vaihtoeh-
dossa liikenne pysyy hairitsevan tihneana Verajapellonkatu 3:sen kahden talon koh-
dalla.

Ve1 rauhoittaisi Verajapellonkadun kevyelle liikenteelle, tonteille ajon mahdollistaen.
Nain Verajapellonkadun ja Vergjakallionkadun viereiset pientalot olisivat jalleen nor-
maalin asumisen piirissa, usean vuoden kestaneen sietamattéman liikennemelun ai-
heuttaman haitan vuoksi.

Liikennemaara 3000 autoalvrk, joista iso osa ajaa ylinopeutta hidasteiden jalkeen
juuri Verajapellonkadun asutuksen kohdalla, ei ole normaalia tonttikadulle, jollainen
Verajapellonkatu on. Verajapellonkadun taloista kaikista peruutetaan suoraan
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ajotielle ja useita vaaratilanteita on jo paassyt syntymaan. Myoskaan kolareilta ei ole
valtytty. Kadun ylittdminen jalan on myds vaarallista, kun liikenne on lahes jatkuvaa,
eika talojen kohdalla ole suojateita tai hidasteita.

Maauimalan valmistumiseen asti likenne uimahallille kulki nyt uudelleen avattavaksi
ve1:n mukaista reittia pitkin. Siksi ve1 on luontevin vaihtoehto tdaméanhetkisen taysin
kestamattoman tilanteen korjaamiseksi.

Ve 1:ssa on hienoa se, ettd vanhojen huviloiden editse kulkeva osa Verajanpellonka-
dusta voidaan rauhoittaa ajoneuvoliikenteeltd. Ratkaisu palvelee myds ulkoilijoita,
silla kyseinen reitti on jo nyt suosittu paasytie urheilupuistoon ja Karakallion suun-
taan.

Nykyiset liikenne- ja pysakointijarjestelyt Leppavaaran uimahallille ja maauimalalle
ovat suuren likennemaaran vuoksi kestamattomat Verajapellonkadun asukkaille.

Viheralueet Verajapellonkadun suljettavan loppuosan laheisyyteen, "tonteille ajo sal-
littu” kohtaan, tulee toteuttaa kayttaen riittdvan korkeita puita korostaen alueen luon-
nollista luonnetta ulkoilun paavaylana. Verajapellonkadun paahan tulee tehda puilla
tai vastaavilla 1apiajon varma estaminen, jottei mahdollisteta helppoa ajoa nurmikon
poikki tai pensaiden yli, mikali tama mahdollistuu katusuunnitelman ja toteutuksen
myota. Muutokset tulee suunnitella ja toteuttaa noudattaen korkeaa laatua ja mahdol-
listaa kaupungin suunnitelma kehittda Leppavaara keskusta korkeatasoiseksi kau-
punkiymparistoksi.

Vastine:

Suunnittelun yhteydessa on laadittu meluselvitys, jonka perusteella Verajapellonka-
dun siirtdminen ehdotuksen mukaisesti etelammas riittdd vaimentamaan tieliikenteen
aiheuttaman melun ohjearvojen mukaisiksi alueen omakotitalojen pihoilta Verajapel-
lonkatu 3:n kahta etelaisintd asuinrakennusta lukuun ottamatta. Meluselvityksessa
tutkitulla meluaidalla paivaaikainen keskiaanitaso saavutetaan myds naiden kahden
rakennuksen osalta.

Verajapellonkadun pohjoisreunan tonttien edustalle ehdotetaan toteutettavaksi piha-
katua, jolloin tonteilta voidaan peruuttaa turvallisemmin rauhalliselle kadulle ilman ui-
mahallin ja muun urheilupuiston risteavaa ajoneuvoliikennetta.

Verajapellonkadun itdreunaan ehdotettu jalankulku- ja pyoratie seka pihakaturatkaisu
mahdollistavat sujuvan liikkumisen jalan ja pyoralla urheilupuiston alueella. Myos
kulku Verajanpielen kautta stadionin suuntaan on turvallinen, silla lapiajavaa ajoneu-
voliikennetta ei ole.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitetyn version yksi mukainen ratkaisu jalan-
kulku- ja pyoratiesta, jolla tontille ajo on sallittu, ei ole yhta turvallinen ratkaisu, silla se
ei poista ajoneuvoliikenteen ja Verajapolkua pitkin kulkevan jalankulkijoiden ja pyorai-
lijdiden ristedmista. Esitetty ajoyhteys pohjoisille omakotitalotonteille on myos nyt
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ehdotettua tonttikatua huomattavasti pidempi ratkaisu, joka pidentaisi tarpeettomasti
sekaliikenteena toteutettavan ajoyhteyden pituutta.

VE2 vaihtoehtoa on kehitetty siten, etta Verajapellonkadun ja tonttikadun valiin on si-
joitettu puistoalue. Puistoalue muodostaa vehrean vyéhykkeen Verajapellonkadun
pohjoispuolelle asuintonttien suuntaan. Puistoalue myo6s ohjaa jalankulun ja pyorailyn
reitin luontevasti kohti laajoja virkistysalueita ja ulkoilureitistoa. Maisemaa jasentava
vybhyke muodostetaan puistoon maastonmuodoin seka puu- ja pensasistutuksin.

Suojeltu rakennus

Katumuutosratkaisu pakottaa kaupungin siirtdmaan Verajapellonkatu 8:ssa sijaitse-
van suojellun kiinteiston. Rakennus menettaa merkittavissa maarin suojeluarvoaan ja
pilaa pihapiirin, kun 3 000 autoa kiertaa rakennuksen paivittain 3 syrjalta.

Alueen arvo ja houkuttelevuus rakennushistoriasta kertovana kulttuurireittind nousisi
entisestaan, jos osoitteessa Verajapellonkatu 8 sijaitsevaan suojeluhuvilaan avattai-
siin kahvila. Kahvilaidea on esitetty jo alueen asemakaavassa. Mielestdmme tilanne
on talla kohdin verrattavissa Helsingin Linnunlauluun, jossa vanhan huvila-alueen lapi
ei paase ajamaan autolla.

Ve1 mukainen ratkaisu ei riko suojellun rakennuksen kulttuurihistoriallisesti arvokasta
ymparistoa.

Vastine:

AO-1-tontti pihapiirineen pienenee pohjoispuoleltaan, mutta laajenee vastaavasti ete-
lapuolelle. Tontin pinta-ala kasvaa noin 160 m?. Suojeltu vanha asuinrakennus tassa

kaavamuutoksessa suojellaan edelleen ja rakennuksen ensimmaisessa kerroksessa

on edelleen mahdollista liike-, kahvila- ja/tai ravintolatoiminta. Rakennusta ei saa pur-
kaa ja sen ominaispiirteet korjaus- ja muutostdissa tulee sailyttda. Toimenpiteista on

pyydettava museoviranomaisen lausunto.

Verajapellonkadun uutta katulinjausta suunniteltaessa on huomioitu Verajapellonkatu
8:n piha-alueen sailyminen riittdvan kokoisena. Meluselvityksella on tutkittu, etta riitta-
van kokoinen melulta suojattu piha-alue on toteutettavissa ehdotetulla katulinjauk-
sella ja selvityksessa tutkitulla meluaidalla.

Aikataulun, toiminnallisuuden ja turvallisuusseikkojen vuoksi asemakaavan muutos-
ehdotus on laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa ollutta katulinjauksen
ve2:ta kehittden. Syksylla 2021 avattavan Monikon koulukeskuksen toimiva ja turvalli-
nen saattopysakointi Verajanpieli-kadulla tulee olla valmis.
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Urheilukeskuksen paikoitus alueen laitamille

Urheilupuiston kadut pitaisivat olla mahdollisimman rauhallisia ja maapinta-alaa puis-
tossa ei tulisi kayttaa autojen sailytykseen. Urheilupuisto ja koulukampus pitaisi jattaa
siella ulkoileville ja liikkuville ihmisille. Lisaksi nyt suunnitelluille kaduille meneminen
tarkoittaa lisda liikennettd Lintuvaarantiella eli Leppavaaran ydinosissa, Vanha maan-
tie on enemman Leppavaaran laitamia. Eika Urheilu-puiston ydinalueilla vaan riita py-
sakadintipaikat kaikille halukkaille, mika sitten aiheuttaa kiertelya. Paras ratkaisu olisi
siis pysakainti urheilupuiston laitamilla ja 1ahin paikka, jossa on tilaa, on Vanhan
maantien yhteydessa.

Ei kdvelymatka Vanhan maantien pysakdinnistd varmasti muodostu ongelmaksi.
Vanhan maantien laitaan voisi rakentaa parkkitalon hisseineen, jotta kavelymatka py-
syy mahdollisimman lyhyena kaikille, ja sielta sitten vaikkapa katettu, paallystetty ja
talvella lammityksella sulana pidettava kavely-yhteys urheilupuistoon. Huonommin
liikkuville invapaikkoja ja saattopaikkoja uimahallin eteen. Ja naita varten Verajapel-
lonkatu-Verajavahdinraitti yksikaistaisena, ja yksisuuntaisena vastapaivaan.

Vastine:

Merkitaan tiedoksi. Urheilupuiston pysakaintia on ratkottu edellisen kerran Leppavaa-
ran urheilukeskuksen kaavassa kevaalla 2020.

Julkisen liikenteen kehittaminen

Ja jos mietitdan laatikon ulkopuolelta, linjastosuunnitelmissa Vihdintien suunnan
bussi 202 Nuijalasta paatetdan Leppavaaran asemalle. Jos sen laittaisikin paatty-
maan urheilupuistoon ja ajamaan tuon yksisuuntaisen lenkin? Siind paranisi saavu-
tettavuus paljon enemman isommalle ryhmalle espoolaisia kuin henkildautoliikennetta
optimoimalla.

Kaupungin tulisi urheilupuiston tulevia liikenneyhteyksia kehittdessaan 16ytaa myos
uusia liikkkumisratkaisuja, joilla voidaan vahentaa tarvetta omalla autolla liikkumiseen,
esim. syo6ttdbussilikenne asemalta, joustava kutsuliikenne, robottibussit.

Vastine:

Merkitaan tiedoksi. Helsingin seudun liikenne vastaa linjastosuunnittelusta. Mielipide
on valitetty tiedoksi HSL:lle.
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