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Asia 3 Leppdavaaran keskus

Eridva mielipide

Asia olisi tullut palauttaa, jotta tarvittavat muutokset tehtaisiin jo nyt eikd vasta myéhemmin. Olen asian
kasittelyn yhteydessa kiinnittanyt huomiota seuraaviin ratkaisuihin, jotka heikentavat kaavaehdotuksen
laatua tai aiheuttavat tarpeettomia lisdkustannuksia:

1)

3)

Turuntie on tarpeettoman leved, koska ajo pohjoispuolisen korttelin alla sijaitsevaan liitynta- ym.
pysakointiin on jarjestetty kadun keskelle rakennettavien ramppien kautta. Poistamalla rampit
voidaan pohjoispuoleista korttelia laajentaa etelddan noin 9 metrin verran, jolloin korttelin
kuilumainen sisapiha — josta on illustraatioissa hyva kuva - tulee levedmmaksi ja viihtyisammaksi.
Talla saadaan aikaan myds miljoonaluokan saasto kadunrakennuskustannuksiin. Myos
lilkenneympariston hallitsevaa asemaa voidaan lieventaa tallaisella ratkaisulla. Kaavaehdotusta on
kuvattu toteamalla, ettd Turuntieta siirretadn etelammaksi, mika ei tarkkaan ottaen pida
paikkaansa, koska Turuntien pohjoisreuna sailyy suunnilleen nykyisessa paikassa ja katualueen
leveys kasvaa merkittavasti.

Kaydyssa keskustelussa ei ole tullut esiin perustelua sille, miksi liityntdpysakaintiin ei voisi ajaa
kyseisen korttelin koillisnurkasta, jossa on tata varten ramppi. Lisaksi on epaloogista, etta
Lintuvaarantien etelapaan siirron vuoksi pitenee Helsingin suunnan lilkkenteen matka noin 500
metrilld, mutta vastaava lisdys paljon pienemman paikoitukseen ajavan joukon osalta on niin
vaikea, etta sita varten pitdisi rakentaa esitetyt rampit.

Liityntapysakointia varten tarvittavat pysakointipaikat jadvat kaupungin maksettaviksi. Esityksen
mukaisessa [ampimassa autohallissa niiden kustannuksiksi voidaan arvioida Matinkylan uimahallin
vastaavien velvoitepaikkojen mukaisesti yli 70 000 euroa paikkaa kohti. Radan eteldpuolelle (K
51128) on osoitettu kylma paikoitusrakennus, jossa vastaava kustannus lienee jonkin verran yli
20 000 euroa. Paikoitusrakennusta voidaan tarvittaessa laajentaa asemakaavassa.
Esittelytekstissa mainitut infrakustannukset on laskettu silld perusteella, ettd autopaikan hinta olisi
40 000 euroa. Esittelyyn ei sisdllytetty lautakunnan aiemmasta paatoksesta huolimatta
yksityiskohtaisempaa kaavatalouslaskelmaa.

Pysakaointihallin omistuksen tarkempaa jarjestelya ei ole esitetty. Kiinteistoteknisesti se sijaitsee
vahintdan neljan eri tontin alueella seka yleiselld alueella. Ratkaisu edellyttinee, etta kaikki
korttelin 51133 rakennusluvat hankitaan ja korttelin rakennukset rakennetaan samanaikaisesti,
jotta niiden velvoitepaikat ovat valmiit otettaessa rakennukset kayttoon. Korttelin 51129
autopaikkoja ei ole mahdollista ottaa kaytt6dn ennen naapurikorttelin pysakointihallin
valmistumista.

Kun liityntapysakdinti hajautetaan radan kummallekin puolelle, lisadantyvat tilanteet, joissa auton
tuoja ei voi tietdd, kummalla alueella on vapaita paikkoja.

Korttelin 51129 huoltoliikenne on esitetty jarjestettavaksi sen ja korttelin 51133 alla olevan
paikoitushallin kautta. Talloin hallin sisdkorkeus maaraytyy huoltoliikenteen perusteella, mista
syntyy merkittava lisakustannus korttelissa 51133. Sisddnajo olisi parempi jarjestaa siten, etta
huoltoliikenne ei kulkisi korttelin 51133 kautta.

Esittelytekstissa todetaan, ettd maankdyttémaksuja tarvitaan kustannusten kattamiseen taman
asemakaava-alueen ulkopuolelta. Tama ei ole sikali loogista, koska tdma kaavaratkaisu ei tuo
lisdarvoa sen ulkopuolisiin alueisiin. Nain ollen olisi kyse siitd, ettda kaupunki joutuu ohjaamaan
muita tulojaan kattamaan tdman asemakaavan tarpeettoman kalliit ratkaisut.

Toiminnallisesti huono ratkaisu



Pyorailyn nopean yhteyden Rantaradanbaana sijoittuu hotellin paasisaankaynnin eteen kohdassa, jossa
hotellin asiakkaat nousevat busseista ja takseista tai odottavat niita. Ratkaisu tarjoaa yllattavia tilanteita ja
on vaarallinen. Baanaan tulisi joko tehda nakyva katkaisu tahdn kohtaan tai siirtda se bussien ja taksien
pysahtymiskohdan eteldpuolelle.

Perusratkaisun kriittinen arviointi

Lintuvaarantien eteldosan siirron tarkoituksena oli luoda mahdollisuudet radan pohjoispuolisen keskustan
vahvistamiseen. Asemakaavaehdotuksessa tapahtuu kuitenkin muutos tahan suuntaan vain korttelin 51133
itdpuolella. Kadun nykyiselle linjaukselle kohtaan, jossa pitaisi olla jalankulkualuetta, sijoittuu huolto- ja
paikoitusajon lenkki. Korttelin 51133 sisdpiha jaa kapeaksi, ja kevyen liikenteen reitti sen lapi kulkee
epaviihtyisasti pitkin korkean toimistorakennuksen pohjoisreunaa. Liikennealue kasvaa ja korttelialueiden
osuus kaava-alueella pienenee muutoksen seurauksena. Kokonaishyoty jaa vahaiseksi, jos sitd edes on.

Kokonaistaloudellisuus

Kaavahankkeen tavoitteet voitaisiin toteuttaa paremmin tekemalld edelld kuvatut muutokset, jotka ovat
myo6s kaupungin talouden kannalta huomattavasti edullisempia kuin pohjaesityksen mukaiset.
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