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Kaupunkiympariston toimialajohtaja Isotalo Olli

Espoon kaupunginhallitus antaa Vaylavirastolle valtion vaylaverkon
investointiohjelman luonnoksesta 2022—2029 seuraavan lausunnon:

Investointiohjelman luonnokseen Espoossa jo sisaltyvat hankkeet ovat
kannatettavia:

Kt50 Keha Ill Espoonkartanon kohdalla, painumakorjaus, 22 milj. euroa
Mt110 Brobackantie-Kolmperantie painumakorjaus ja jkpp, 6,2 milj.euroa.

Investointiohjelman liitteessa 2 listataan ohjelman ulkopuolelle jdaneita
hankkeita, joilla mm. ei ole hyvaa paatdksentekovalmiutta. Espoosta
mainitaan Keha | Maarinsolmu. Sen suunnittelua ja hankearviointia
edistetdan parhaillaan ja hanke tulee niiden valmistumisen myo6ta
paivitettavaksi investointiohjelmaan. Maarinsolmun eritasoliittymalla
korvataan Kalevalantien tasoliittyma. Syksyn 2019 iltapaivaruuhkassa
tehdyn tarkastelun perusteella tasoliittyma jonoutuu yli kilometrin paahan
Iahelle Keilaniemen tunnelia. Valtakunnallisesti tarkedn Lansisataman
tavaraliikenneyhteys muualle Suomeen kulkee kyseisen kohdan kautta.

Lahtokohtaisesti valtio vastaa vaylaverkoston kustannuksista ja kunnat
katuverkon kustannuksista. Yhteisrahoitteisuutta tulee hyddyntaa vain
silloin, kun tdman perusperiaatteen osalta tilanne poikkeaa selkeasti.
Muutoin seurauksena on, etta yhteisrahoitteisuuden piiriin vyoryy
hankkeita, jotka lahtokohtaisesti ovat kokonaan valtion hankkeina.
Eduskunta on kirjelmassaan EK 23/2021 vp (eduskunta.fi) todennut:
Eduskunta edellyttaa valtioneuvoston huolehtivan siita, etta
yhteisrahoitusmallilla ei muuteta liikennehankkeiden rahoitusvastuiden
perusperiaatteita. Taman evastyksen tulee nakya Liikenne12 -
suunnitelmassa seka investointiohjelman sisalléssa.

Yhteisrahoitteisuus mallina edellyttaa periaatteiden selkeyttamista, jota
tulee edistaa kuntien ja valtion valisessa yhteistydssa hyvissa ajoin ennen
MAL-sopimusneuvotteluiden osuutta. Periaatteiden laatimisessa tulee
huomioida kuntien muuttuva rahoitusymparistd. Hankekohtaiset
kustannusjakoneuvottelut edellyttavat eri hankkeiden tapauskohtaisuuden
huomiointia.

Puheenjohtaja Guzeninan kannattamana teki seuraavan ehdotuksen:



Paatos

”1. Kohtaan Maarinsolmu loppuun lisdys: Espoo kiirehtii tdman kohteen
suunnittelua ja sisallyttamista investointiohjelmaan.

2. Taman jalkeen uusi kohta: Espoo kiirehtii myos Keha I:n kohteen
jatkotoimia ja tarvittavia investointeja yhteistydssa Vaylaviraston kanssa:
Keilaniemen, Keha I:n ja Lansivaylan liittymajarjestelyt eivat vastaa
kasvaneen liikenteen toimivuus- ja turvallisuusvaatimuksia.

3. Ja tdman jalkeen uusi kohta: Espoo kiirehtii Vihdintien (mt 120)
suunnitelmien tarkistusta ja tdydentamista valilla Keha Il — Velskolantie.
Espoo esittaa naiden sisallyttamista ainakin joiltakin osin jo tahan
investointiohjelmaan. Tien likennemaarat ovat jatkuvasti lisaantyneet,
kapean tien liikenneturvallisuus on heikko ja sen lahialueille on tulossa
paljon lisda etenkin asuntorakentamista. Joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia pitaa parantaa. Uudessa maakuntakaavassa Kalajarvi
on pieni maakunnallinen keskus. Pienet kiertoliittyma- ja alikulkuhankkeet
ovat parantaneet ja parantavat liikenneturvallisuutta etenkin Kalajarven
alueella. NAma ovat kuitenkin vain osaratkaisu ongelmiin. Tarvitaan
kokonaissuunnitelma ja sen mukainen toteutus. Espoo korostaa myds
kevyen liikenteen toimivuutta ja turvallisuutta parantavia toimia. Yksi naista
on Luukin ja Velskolantien valiltd puuttuva kevyelle liikenteelle tarvittava
Vihdintien varren turvallinen yhteys tai oma kaista. Nuuksion
kansallispuiston ja muiden virkistysalueiden kaytto ja Iahialueiden
lisdantyva asuminen ovat jo nyt tuoneet Vihdintielle paljon lisda pyo6railya ja
osin myos kavelya.”

Partanen Kausteen kannattamana ehdotti, ettd asia jatetaan pdydalle.

Keskustelun poydallepanosta paatyttya puheenjohtaja totesi, etta on tehty
esittelijan esityksesta poikkeava kannatettu pdydallepanoehdotus, jonka
johdosta on danestettava.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 10 danella 4 aanta vastaan 1
ollessa poissa hylanneen Partasen poydallepanoehdotuksen.
Adnestyslista on pdytakirjan liitteena.

Keskustelun paatyttya puheenjohtaja tiedusteli, voidaanko puheenjohtajan
lisaysehdotus yksimielisesti hyvaksya. Koska lisaysehdotusta ei
vastustettu, puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen hyvaksyneen sen.
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Kt50 Keha Ill Espoonkartanon kohdalla, painumakorjaus, 22 milj. euroa
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hankkeita, joilla mm. ei ole hyvaa paatoksentekovalmiutta. Espoosta
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edistetaan parhaillaan ja hanke tulee niiden valmistumisen myéta
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tavaraliikenneyhteys muualle Suomeen kulkee kyseisen kohdan kautta.
Espoo kiirehtii thman kohteen suunnittelua ja sisallyttdmista
investointiohjelmaan.

Espoo kiirehtii myds Keha I:n kohteen jatkotoimia ja tarvittavia investointeja
yhteistydssa Vaylaviraston kanssa: Keilaniemen, Keha I:n ja Lansivaylan
littymajarjestelyt eivat vastaa kasvaneen liikenteen toimivuus- ja
turvallisuusvaatimuksia.

Espoo kiirehtii Vihdintien (mt 120) suunnitelmien tarkistusta ja
taydentamista valilla Keha Il — Velskolantie. Espoo esittda naiden
sisallyttamista ainakin joiltakin osin jo tdhan investointiohjelmaan. Tien
liikennemaarat ovat jatkuvasti lisaantyneet, kapean tien liikenneturvallisuus
on heikko ja sen lahialueille on tulossa paljon lisda etenkin
asuntorakentamista. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia pitéda parantaa.
Uudessa maakuntakaavassa Kalajarvi on pieni maakunnallinen keskus.
Pienet kiertoliittyma- ja alikulkuhankkeet ovat parantaneet ja parantavat
likenneturvallisuutta etenkin Kalajarven alueella. Nama ovat kuitenkin vain
osaratkaisu ongelmiin. Tarvitaan kokonaissuunnitelma ja sen mukainen
toteutus. Espoo korostaa myds kevyen liikenteen toimivuutta ja
turvallisuutta parantavia toimia. Yksi naistd on Luukin ja Velskolantien
valiltéd puuttuva kevyelle liikenteelle tarvittava Vihdintien varren turvallinen
yhteys tai oma kaista. Nuuksion kansallispuiston ja muiden
virkistysalueiden kaytto ja |ahialueiden lisdantyva asuminen ovat jo nyt
tuoneet Vihdintielle paljon lisda pydrailya ja osin myds kavelya.

Lahtokohtaisesti valtio vastaa vaylaverkoston kustannuksista ja kunnat
katuverkon kustannuksista. Yhteisrahoitteisuutta tulee hyddyntaa vain
silloin, kun tdman perusperiaatteen osalta tilanne poikkeaa selkeasti.
Muutoin seurauksena on, etta yhteisrahoitteisuuden piiriin vyoryy
hankkeita, jotka lahtokohtaisesti ovat kokonaan valtion hankkeina.
Eduskunta on kirjelmassaan EK 23/2021 vp (eduskunta.fi) todennut:
Eduskunta edellyttaa valtioneuvoston huolehtivan siita, etta
yhteisrahoitusmallilla ei muuteta liikennehankkeiden rahoitusvastuiden
perusperiaatteita. Tdman evastyksen tulee nakya Liikenne12 -
suunnitelmassa seka investointiohjelman sisallossa.

Yhteisrahoitteisuus mallina edellyttda periaatteiden selkeyttamista, jota
tulee edistaa kuntien ja valtion valisessa yhteistydssa hyvissa ajoin ennen
MAL-sopimusneuvotteluiden osuutta. Periaatteiden laatimisessa tulee
huomioida kuntien muuttuva rahoitusymparistd. Hankekohtaiset
kustannusjakoneuvottelut edellyttavat eri hankkeiden tapauskohtaisuuden
huomiointia.



Selostus

Paatoshistoria

Vaylavirasto laatii vuosittain valtion vaylaverkon 8-vuotisen
investointiohjelman osana valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman, Liikkenne 12 -suunnitelman,
toimeenpanoa. Vuosien 2022-2029 investointiohjelma on Vaylaviraston
tietoon perustuva ehdotus rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden
toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista.

Investointiohjelmaa hyddynnetdan mm. talousarvioesityksen valmistelussa.
Jo paatetyt kehittdmishankkeet sekd osa perusvaylanpidon toimenpiteista
eivat sisally investointiohjelmaan.

Investointiohjelman luonnos ja sen yhteenveto 16ytyvat osoitteesta
https://www.lausuntopalvelu.fi/Fl/Proposal/Participation?proposalld=77291
218-f99d-4b50-840c-d1450d26e3e8



https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=77291218-f99d-4b50-840c-d1450d26e3e8
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=77291218-f99d-4b50-840c-d1450d26e3e8

