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Yleistd mielipiteista

Kaupunkisuunnittelukeskus sai osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta 15 mielipi-
detta.

Mielipiteensa jatténeet olivat huolissaan siita, ettd suunnittelualueelle on esitetty liikaa
asumista. Suunnittelussa tulisi ottaa voimakkaammin huomioon Kauklahden alueen
kylamaisyys, eika tayttaa aluetta liilan korkealla ja tehokkaalla rakentamisella. Raken-
tamiskorkeuden osalta nahtiin, ettd suurimman sallitun kerrosluvun tulisi olla enintaan
kolme — nelja kerrosta.

Espoonjoki nousi useassa mielipiteessa esille, ja niissé korostettiin riittavien vehrei-
den suojavybhykkeiden sailyttamista ja tarkeiden ulkoilureittien huomioimista. Mielipi-
teissa korostettiin myds kulttuurihistoriallisten arvojen huomioimista ja otettiin kantaa
alueen julkisiin palveluihin ja liikenteellisiin vaikutuksiin. Mielipiteissd myds tuotiin
esiin, ettd suunnittelualuetta olisi tarpeen laajentaa Vanttilan teollisuusalueen puo-
lelle.

Seuraavissa kappaleissa esittelemme ensin tarkemman yhteenvedon osallisten mieli-
piteistd ja kuvaamme sen jalkeen vastineessa, miten ndma nakemykset ja huolet on
otettu huomioon suunnittelussa. Mielipiteet ja niiden vastineet on jaettu lukuihin aihe-
alueiden mukaan.

Kaupunkirakenne ja rakentamisen tehokkuus

Mielipiteissa tuodaan vahvasti esiin, ettd Kauklahti on vanha kylayhteiso, jossa on
vanhaa rakennuskantaa paljon jaljella. Vuoden 2006 asuntomessuista alkaen myos
uutta rakennuskantaa on noussut alueelle vauhdilla. Mielipiteiden mukaan uudesta
rakentamisesta huolimatta kylamaiseman olennaiset piirteet, Kylaraitti ja Kauppamaki
ovat sdilyneet. Alueelle esitetty asukasmaara 4 000-5 000 on aivan liikkaa. Asukas-
maaratavoitteen pohjalta laaditut suunnitelmat on ahdettu liian tdyteen asumista ja
parkkihalleja. Mielipiteiden mukaan esitetyt suunnitelmat eivat kunnioita alueen kult-
tuurihistoriallisia ja luonnonléheisia arvoja.

Useassa mielipiteessa korostetaan, ettd suunnittelussa tulisi arvostaa enemman
Kauklahden kylamaisyytta. Kauklahden asema-alueesta toivotaan mielipiteissa elin-
voimaista joukkoliikenteen, asumisen ja palveluiden keskittymaa, jonka viihtyisyytta
tulisi parantaa nykyisesta. Useassa mielipiteessa tuodaan myos esiin, ettd Lasihytin
alueen rakentuminen ja muuttaminen asuinkayttéon nahdaan hyvana asiana. Mielipi-
teiden mukaan rakentamisen mittakaavan tulisi kuitenkin olla esitettyd pienempaa,
erityisesti Kauklahden puoleisella alueella ja jokirannassa. Mielipiteissa todetaan, etta
mahdolliset korkeammat rakennukset tulisi sijoittaa kauemmas joesta, lahelle Kauk-
lahdenvaylaa.

Mielipiteiden mukaan vanhan rakennuskannan ja uuden asuinalueen valiin tulisi jat-
taa viheraluetta. Lisaksi todetaan, ettd junaradan ja joen valinen kapea luontoalue
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tulisi sailyttéda nykytilassaan, koska puistikko luo metsén tuntua, jota ei voida korvata
rakennetulla puistolla. Joen varrelle ei tulisi muodostaa muuria, joka pimentaa joen
auringonpaisteelta ja sulkee maiseman.

Mielipiteissé todetaan, etta suuret korttelit isoine sis&pihoineen tuntuvat huonolta rat-
kaisulta, koska kansipihoja ei juurikaan tehda, vaan pysakainti sijoittuu pysakaintita-
loihin. Kortteleiden suuri mittakaava paljastuu verratessa aluetta pienteollisuusalueen
mittakaavaan - isot hallit siella nayttavat jopa siroilta. Kortteleista voisi tehda mitoil-
taan pienempia. Pienempien Kkorttelien valeihin tulisi avata lisaa kujia kohti jokivartta,
jolloin jokiluonto saadaan ndkyvammaksi ja kevyenliikenteen reitit mielenkiintoisem-
miksi ja sujuvammiksi. Suunnitelmaluonnosten suuria kortteleita pidetdan merkitta-
vané estevaikutuksena liikenteelle ja Kauklahdelle epatyypillisena asiana.

Vastine:

Yleiskaava ohjaa asemakaavoitusta. Kauklahden asukastavoitteet pohjautuvat hyvin
pitkalle vuonna 2010 voimaan tulleeseen Espoon eteldosien yleiskaavaan. Yleiskaa-
van mitoitustavoitteisiin ja vaestdnkasvuennusteeseen perustuen Kauklahdessa olisi
vuoteen 2030 mennessa 15 000 uutta asukasta, josta noin 4 000-5 000 Lasihytin
alueella. Suurin osa uusista kaavoitettavista asunnoista tulisi sijoittaa aseman tuntu-
maan yleiskaavan mukaiselle hyvin saavutettavalle keskusta-alueelle.

Lasihytin asemakaavatyd perustuu yleiskaavan liséksi kaupunkisuunnittelulautakun-
nan asettamiin tavoitteisiin. Lautakunta linjasi vuonna 2019, ettd asemakaavan ja
asemakaavan muutoksen tavoitteena on kehittda Kauklahden aseman eteléapuolella
olevalle nykyiselle teollisuusalueelle keskustamainen joukkoliikenteen solmukohta.
Tavoitteena on luoda mahdollisuudet alueen monipuoliseen kehittymiseen ja saada
asuntoja 4 000-5 000 uudelle asukkaalle.

Lasihytin asemakaavalla vastataan siis seké yleiskaavan etta lautakunnan asettamiin
asukastavoitteisiin. Myos valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden ja paakaupun-
kiseudun MAL-ohjelman mukaan asuntorakentamista tulee kohdistaa alueille, jotka
ovat hyvien liikkenneyhteyksien varrella. Asemakaavan mukainen Kauklahden alueen
kasvu vahvistaa myods kaupunkiradan toteuttamisedellytyksia. Asemakaavaratkai-
sussa on pitaydytty lautakunnan asettaman asukastavoitteen alarajalla, noin 4 000
asukkaassa. Nain suunnitelmassa on saatu paremmin otettua huomioon myos alu-
een kulttuurihistoriallisesti arvokas luonne.

Valmisteluvaiheen asukaspalautteen pohjalta asemakaavan suunnittelussa on keski-
tytty erityisen paljon kylamaisyyden huomioimiseen. Kylamaisyyden huomioiminen
nousi esille jo valmisteluvaiheen asukastilaisuudessa, lautakunnan kaavalle asetta-
missa tavoitteissa ja sit korostettiin liséa valmisteluvaiheessa saapuneissa mielipi-
teissa. Kaavaratkaisussa on huomioitu asukkaiden toiveita kylamaisyydesta mm.
seuraavilla tavoilla: luomalla julkisia, puolijulkisia ja yksityisia paikkoja kohtaamisille ja
vaihtelevia nakymié katutilaan, huomioimalla ihmisen mittakaava maantasolla, luo-
malla virikkeellista ja tilallisesti rikasta kavely-ymparistod seka vaatimalla vaihtelevia
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kattomuotoja ja kerroslukuja. Kylamaisyys on myos paljon muuta kuin rakentamisen
ratkaisuja, ja ennen kaikkea se on yhteisollisyytta. Edella kuvatuilla ratkaisuilla pyri-
tdan tukemaan yhteisollisyyden muodostumista.

Asukaspalautteen pohjalta uudet rakennukset on suunniteltu pienimittakaavaisem-
miksi kuin monissa muissa vastaavan kokoluokan kaupunkikeskuksissa. Espoonjoen
varteen sijoittuvat uudet rakennukset on suunniteltu niin, etta niiden véliin j& avoimia
nakymalinjoja, eivatkd ne muodosta muurimaista rakennetta vanhan Kauklahden ja
Espoonjoen vdlille. Junaradan ja Espoonjoen véliin on sijoitettu rakennuksia, jotka
suojaavat Espoonjoen varren virkistysalueita ja muuta suunnittelualuetta raideliiken-
teen aiheuttamalta melulta.

Kylamaisyytta alueelle luo myos rakennusten sijoittaminen kadun reunaan: katutilasta
muodostuu nain tiivis, ja kortteleiden vehreat sisapihat saavat enemman tilaa. Katuti-

laa rajataan my0s pienimittakaavaisilla piharakennuksilla ja katoksilla, mik& on tyypil-

listd kylamiljoille. Katujen varsille muodostuu pienia taskupuistoja, joiden vehreys luo

ympaéristoon mukavaa vaihtelevuutta.

Alueen pysakdinti on paaosin suunniteltu toteutettavaksi keskitetysti pysékointilaitok-
sissa, jotta pysakaointi veisi mahdollisimman vahan maapinta-alaa. Keskustatoiminto-
jen korttelia lukuun ottamatta kaikkiin kortteleihin on tulossa maavaraiset, vehreytté ja
avoimuutta mahdollistavat pihat. Maanvaraisille pihoille on helpompi istuttaa suureksi
kasvavia puita ja toteuttaa erilaisia istutuksia. Vehreat pihat kuuluvat Kauklahden alu-
een ominaispiirteisiin ja muodostavat vaihtelevan viherympariston kerroksen liittyes-
saan Espoonjokilaakson puistoalueeseen. Lisaksi ensimmaisen kerroksen asuntoihin
on velvoitettu toteuttamaan asuntopihoja, jotka kuuluvat my6s Kauklahden alueen
ominaispiirteisiin.

Korttelialueiden valeihin toteutetaan useita jalankulun ja pyorailyn yhteyksia, joiden
kautta joki ja joen varren puistoalueet ovat hyvin saavutettavissa Kauklahden keskus-
tasta ja Vanttilan suunnasta saavuttaessa. Mielipiteissa korostetiin, ettd uudet korttelit
eivat saa aiheuttaa estevaikutusta alueen lapi liikkuville. Kortteleiden on myos oltava
pienempia ja alueella on oltava vaihtelevia kulkureitteja.

Valmisteluvaiheen asukaspalautteen pohjalta korttelialueita on pilkottu pienempiin
osiin ja alueelle on suunniteltu pienimittakaavaisempia kortteleita ja useita vaihtoeh-
toisia julkisia kavely- ja pyorailyreitteja alueen lapi, kuten saaduissa mielipiteissakin
toivottiin. Espoonjoen ympaérille muodostuvalle puistoalueelle johtaa useita mahdolli-
sia reitteja alueen eri osista, jotta jokivarsi olisi mahdollisimman hyvin saavutetta-
vissa. Asemakaavalla mahdollistetaan myds uusi radan alittava yhteys, Kauppama-
enportti, joka yhdistda sujuvasti Lasihytin alueen sen pohjoispuolella kulkevaan
Kauppamaen kylanraittiin. Alikulun kautta juna-aseman ja Espoonjoen virkistysarvo-
jen saavutettavuus paranee huomattavasti nykytilanteeseen verrattuna.
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Rakennusten korkeus

Saapuneiden mielipiteiden mukaan esitetty rakentaminen on lilan massiivista ja ra-
kentamisen korkeuden tulisi olla matalampaa. Joidenkin mielipiteiden mukaan asuin-
kerrostalojen korkeutta tulisi rajoittaa 3—4 kerrokseen, jolloin ne eivat muodostuisi
lian massiivisiksi ymparistoonsa ndhden. Joissakin mielipiteissa todetaan, etté uu-
sien rakennusten kerrosluvun tulisi olla korkeintaan 4—6 kerrosta. Yhdesséa mielipi-
teessa todetaan, ettd alueelle tulisi saada sijoittaa vain kaksikerroksia pientaloja. Ylei-
sesti mielipiteiden mukaan 8-kerroksisia taloja ei tulisi sijoittaa kulttuurihistoriallisesti
arvokkaalle alueelle joen varteen.

Vastine:

Uusien rakennusten kerroslukumaaran suunnittelussa on otettu huomioon Espoon-
joen luontoarvot, alueen kulttuurihistorialliset arvot sekd vanha rakennuskanta. Kor-
keimmat, enimmillaén kahdeksankerroksiset rakennukset sijoittuvat kohtuullisen vilk-
kaasti liikenndidyn Hyttimestarintien varrelle, jolloin ne sijoittuvat jo varsin etaalle joen
reunavyohykkeestd. Rakentaminen madaltuu porrastuen jokilaakson suuntaan. Juna-
radan varteen on sijoitettu 5-8 -kerroksisia rakennuksia, jotka suojaavat muuta asuin-
aluetta ja Espoonjoen vartta raideliikenteen aiheuttamalta melulta. Paaosin alueen
rakennukset on suunniteltu viisi- ja kuusikerroksisiksi.

Suunnittelualueen itdosaan Lillbassinrannan alueelle on suunniteltu selvasti matalam-
pia rakennuksia, kulttuurimaiseman arvot huomioiden. Lillbassinrannan alue rajautuu
Espoonjokilaakson maakunnallisesti arvokkaaseen avoimeen kulttuurimaisema-alu-
eeseen ja rakentaminen madaltuu avoimen kulttuurimaiseman suuntaan: radan puo-
lella rakennukset ovat korkeintaan viisikerroksisia ja joen puolella rakennukset ovat
vain kaksikerroksisia.

Kaavaratkaisussa ja uusien rakennusten korkeuksissa on huomioitu suunnittelualu-
een sijoittuminen jokilaaksoon. Suunnittelualue on paaosin n. 20 metria Kauppamaen
ja Bassenméen aluetta matalammalla. Alueelle laadittujen leikkauskuvien perusteella
uusi rakentaminen ei muodosta maisemakuvallisesti hallitsevaa aluetta suhteessa
vanhaan Kauklahteen ja Kauppamaen alueeseen (kuvat 1-3).

%% g Au.
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Kuva 1. Alueleikkaus Lillbassinrannan alueelta korttelien 43139 ja 43141 kohdalta. Kuva: INARO.
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Kuva 2. Alueleikkaus Asemanrannan alueelta korttelien 43130 kohdalta. Kuva: INARO.

Kuva 3. Alueleikkaus Lasiruukin alueelta korttelin 43123 kohdalta. Kuva: Arkkitehdit Anttila & Rusanen.

Rakentamisen tapa

Mielipiteissé muistutetaan, ettd Kauklahden asema on virallisesti arvokas rakennetun
kulttuuriympariston kohde, ja Kauklahden alueella on muitakin vastaavia rakennus-
kohteita (alueen kartanot, mm. Espoonkartano), joiden huomioiminen rakennuskan-
nan koossa ja ulkonéadssa on tarkeaa. Mielipiteissé tuodaan vahvasti esiin, ettd Kauk-
lahti halutaan sailyttaa ulkonadéllisesti kylamaisena ja perinteikkdana asuinalueena,
eika luoda alueelle perinteista kerrostalolahitta. Mielipiteiden mukaan valmisteluai-
neistossa esitetyissa suunnitelmissa rakennukset ovat todella rauhattoman nakaisia,
eivatka ne ota kulttuurihistoriallisesti arvokkaan alueen tunnelmaa osakseen.

Useiden mielipiteiden mukaan talojen rakennustyylin tulisi olla vaihtelevaa ja julkisivu-
jen tulisi olla varikkaita. Varienkayton toivotaan noudattavan Vanttilan ja Kauklahden
varimaailmaa eli murrettuja pastellivareja seka iloisia ja vaaleita savyja. Julkisivuma-
teriaalien tulisi olla rapattua kiveda tai puuta, alueelle ei missdan nimessa sovi tummat
tiilitalot tai harmaa betoni. Liséksi toivotaan, ettd rakennuksissa voisi olla tiili- ja lasi-
tehtaan historiaa kunnioittaen tiili- ja lasirakentamista.

Joidenkin mielipiteiden mukaan rakentamisen tulisi olla alueella yhdenmukainen
esim. antiikkityyppinen punatiili ja mustat peltikatot, koska tallaisen perinteisen raken-
nusmaiseman on todettu miellyttavan ihmisten silmaa esim. Kartanonkoskella Van-
taalla. Hyviksi esimerkkikohteiksi mainitaan myds Tuomarilan uudet aumakattoiset
talot ja Espoon keskuksen harjakattoiset talot.

Mielipiteiden mukaan kerrostalojen kattotyyppina tulisi olla perinteinen harjakatto.
Myds aumakattoa pidetdén sopivana, mutta ei missaan nimessa pulpetti- tai tasakat-
toja. My0s erilaisia viherratkaisuja voisi olla mukana.

Vastine:

Asemakaavan laadinnassa on tunnistettu kulttuurihistoriallisesti arvokkaan alueen
luonne. Kaavamaaraysten mukaan rakennusten arkkitehtuurin tulee olla
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kaupunkikuvallisesti ja -rakenteellisesti laadukasta ja rakentamisessa kaytettavien
materiaalien, varien ja julkisivukasittelyiden tulee muodostaa hallittu kokonaisuus jo
olevan ja rakentuvan ympariston kanssa. Materiaalien ja varien tulee myds tuoda
esille alueen paikallista historiaa ja maisemaa. Maarayksissa edellytetdén, etta julkisi-
vujen tulee olla materiaaliltaan pd&osin muurattua tiiltd, rapattuja tai puuta eikéa naky-
vid elementtisaumoja sallita.

Saapuneissa mielipiteissa nostettiin useaan kertaan esille kylamaisyyden huomioimi-
nen, kuten myds vastineiden kohdassa "2 Kaupunkirakenne ja rakentamisen tehok-
kuus” todettiin. Lisdksi kaupunkisuunnittelulautakunnan 2019 linjaamissa tavoitteissa
todetaan, etté rakentamisen tyyli vaihtelevine kattomuotoineen sovitetaan mahdolli-
suuksien mukaan Kauklahden kylamaiseen luonteeseen.

Tahan on pyritty vastaamaan maaraamalla rakentamisen tavasta selvasti tarkemmin
kuin monessa muussa vastaavan kokoluokan keskusta-alueen asemakaavassa. Kaa-
vamaarayksissa edellytetaan, etta kattojen tulee muodostaa kattokaltevuuksiltaan
vaihtelevaa kaupunkikuvaa. Lisaksi rakennuksissa, joiden kattokulma on 1:10 tai loi-
vempi, katot tulee toteuttaa viherkattorakenteina. Kaavaméaarayksissa on vaihtelevien
kattomuotojen lisdksi edellytetty muun muassa julkisivujen jasentelya enintdén yhden
porrashuoneen mittaisiin osiin, jotka poikkeavat toisistaan varin, materiaalin ja som-
mittelun suhteen. Lisaksi uusien rakennusten rakennusalat on muodostettu niin, etta
ne luovat alueelle pienimittakaavaisia rakennuksia, joiden valiin jaa avoimia maise-
malinjoja erityisesti jokilaakson suuntaan.

Jalankulkijan viihtyisyyteen on vaikutettu erityisesti silla, etta kivijalkaliiketiloja on sijoi-
tettu alueille, joilla kavelijoita ja pyorailijoita kulkee eniten. Lisaksi on maaratty maan-
tasokerrosten aukottamisesta ikkunoin ja sisaankaynnein. Pitkat ikkunattomat pinnat
ovat sallittuja, mikéli ne on toteutettu viherrakentein tai niissa on taidetta. Lisaksi ra-
kennusten sisdankaynteja ja niiden ymparistda on korostettava arkkitehtuurin keinoin,
ja julkisivujen pienimittakaavaisuutta tulee korostaa sisdanvetojen ja ulokkeiden
avulla maantasokerroksissa. Tavoitteena on, ettd uusien rakennusten maantasoker-
rokset ovat aktiivisia, ja vaihtelevat katunakymaét tuovat ymparistoon yllatyksellisyytta.

Alueelle sijoittuvien pysakointilaitosten julkisivujen on oltava kaupunkikuvallisesti kor-
keatasoisia, ja arkkitehtuurin on tasoltaan vastattava ympéardivia asuinrakennuksia.
Maantasokerroksen julkisivukasittelyssa on huomioitava jalankulkutason mittakaava,
materiaalintuntu, viihtyisyys ja valaistus. Pysakdintilaitosten kattopinnat tulee toteut-
taa viherkattoisina tai vaihtoehtoisesti ne tulee hyddyntaad aurinkoenergian kerdami-
seen.

OAS-vaihtoehtojen vertailu

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitettiin kaksi vaihtoehtoista suunnitelmaa
alueen tulevasta maankaytosta.
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Useamman mielipiteen mukaan vaihtoehto 1 (kuva 4) on parempi erityisesti joen vir-
kistysarvojen sailymisen nakdkulmasta. Mielipiteiden mukaan vaihtoehto 2 (kuva 5)
pilaisi asema-alueen miljoon sekd huonontaisi merkittéavasti asuinolosuhteita radan
pohjoispuolella sijaitsevalla pientaloalueella. Mielipiteiden mukaan vaihtoehdossa 2
esitetyt rataa reunustavat rakennukset lisdisivat ratamelun leviamista pientaloalueelle
ja laskisivat my6s pohjoispuolen pientalojen arvoa.

Yhden mielipiteen mukaan vaihtoehto 2 on kokonaisuudessaan kannatettavampi,
kunhan siind olisi otettu huomioon kerrostaloalueen perinteinen tyyli ja matalampi ra-
kennuskorkeus ja suurimmat korttelit olisi jaettu pienempiin osiin. Yhdessa saapu-
neessa mielipiteessa ollaan myos sitéa mielta, etté vaihtoehdon 2 rakeisuus radan ja
joen valissa on alueelle sopiva ja mahdollistaa hyvat yhteydet joen varteen.

Yhden mielipiteen mukaan vaihtoehto 2 on parempi joukkolilikenneterminaalin ratkai-
sun osalta.

Yhden mielipiteen mukaan vaihtoehto 1 on parempi itdpuolen peltoalueen osalta.
Mielipiteen mukaan vaihtoehdossa 2 rakentamista on esitetty liian laajalle alueelle.

Alustava maankaytto, vaihtoehto 1 (ve1)

548 ASEMARAKENNUS |+ 7
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Kuva 4. Osallistumis- ja arviointisuunnitelman suunnitelmavaihtoehto 1.
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Alustava maankdéytto, vaihtoehto 2 (ve2)
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Kuva 5. Osallistumis- ja arviointisuunnitelman suunnitelmavaihtoehto 2.

Vastine:

Laadittu asemakaavaehdotus ei noudattele taysin kumpaakaan laadittua vaihtoehtoa
vaan molemmista vaihtoehdoista on otettu mukaan niiden parhaita puolia ja toisaalta
huomioitu niista annettu kritiikki. Vaihtoehdon 2 mukaisesti joen ja junaradan valiin on
sijoitettu uutta asumista, joka suojaa erityisesti muuta suunnittelualuetta ja Espoon-
joen virkistysaluetta raideliikenteen aiheuttamalta melulta. Kaava-alueen keskivai-
heille, tulevan joukkoliikenneterminaalin kohdalle, on suunniteltu laajempi puistoalue
vaihtoehtoa 1 mukaillen. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan verrattuna korttelialu-
eita on pilkottu pienempiin osiin julkisten jalankulku- ja pyo6raily-yhteyksien avulla. Uu-
det rakennukset on suunniteltu niin, etta niiden valiin jaa avoimia maisemalinjoja Es-
poonjoen suuntaan, eivatka ne muodosta korkeaa muuria vanhan Kauklahden ja uu-
den suunnittelualueen valiin. Kaavan mukaiset rakennusalat estdvat muurimaisen ra-
kennusmassan toteuttamisen.

Radan laheisyydessa sijaitsevien asuinalueiden melutaso tulee nousemaan kaupun-
kiradan rakentamisen seurauksena. Alueelle laaditun meluselvityksen perusteella ra-
dan pohjoispuolella sijaitsevien asuinrakennusten ulko-oleskelualueiden melutaso py-
syy valtioneuvoston ohjearvojen mukaisina. Kuvassa 6. on ote melukartasta, jossa on
esitetty raideliikenteesta aiheutuva paivaajan keskiaanitaso. Vihrealla varilla nakyy
alueet, joilla melutaso on valtioneuvoston ohjearvon mukainen alle 55 dB. Laaditussa
melumallinnuksessa on huomioitu radan etelapuolelle rakentuvien uusien rakennus-
ten heijastemelu. Kuvassa 7 on esitetty raideliikenteen aiheuttaman melun péaivaajan
keskitaso nykytilanteessa samassa kohdassa kuin kuvan 6 ote.
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Kuva 6. Ote kaavoituksen aikana laaditusta melukartasta, jossa huomioitu radan eteldpuolella sijaitse-
vien rakennusten heijastemelu. Kuvassa on esitetty raideliikenteesté aiheutuva paivaajan keskiaanitaso.
Vihreélla vérilla nékyvat alueet, joilla melutaso on valtioneuvoston ohjearvon mukainen alle 55 dB. Ram-
boll 2021.

Kuva 7. Ote raideliikenteen aiheuttaman melun paivaajan keskitaso nykytilanteessa, Kuvassa on esitetty
raideliikenteesta aiheutuva péaivaajan keskiaanitaso. Vihrealla varilla nakyvat alueet, joilla melutaso on
valtioneuvoston ohjearvon mukainen alle 55 dB.

Yleisesti ottaen esimerkiksi VTT on selvittanyt tdydennysrakentamisen vaikutusta alu-
een vanhojen asuntojen hintoihin (LAnsimetron vaikutusalueen ulkopuolella) tutki-
muksessa "Taydennysrakentamisen vaikutus alueen vanhojen asuntojen hintoihin”
(Hannele Ahvenniemi, Antti Knuuti, 2015). Tulokset osoittavat, etté tdydennysraken-
tamisella on pieni positiivinen vaikutus hintoihin. Tutkimuksen mukaan
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taydennysrakentaminen ei alenna vanhojen asuntojen hintoja. Lisaksi Aalto-yliopisto
on tutkinut taydennysrakentamisen vaikutusta asuntojen hintoihin (Jantunen, 2017).
Tutkimuksessa havaittiin, etta taydennysrakennuksen tai asuntokehityskohteen val-
mistumisen jalkeisen& vuonna 300 metrin sateen sisélla sijaitsevista asunnoista mak-
settiin noin 0,9 % preemio suhteessa verrokkiryhmaan.

Lasihytin asemakaava ei tuo juurikaan muutosta Kauklahden aseman pohjoispuo-
lelle. Tavoitteena on, etta erityisesti kulkuyhteydet aseman suuntaan paranevat ja
asemasta luodaan nykyista houkuttelevampi. Kauklahden vanha asemarakennus
suojellaan asemakaavassa ja siihen mahdollistetaan asuin- ja liiketilojen sijoittumi-
nen. Aseman itapuolelle muodostetaan pieni torialue (Paallikénaukio) ja asemaraken-
nuksen ja radan véliin mahdollistetaan esimerkiksi kahvilan tai ravintolan ulkotiloja
seka avointa julkista tilaa. Aseman ymparistdn historiallisen miljoon ja pienimittakaa-
vaisuuden huomioiminen ovat olleet asemakaavan lahtokohtina. Kaavamaarayksissa
on velvoitettu, ettd asemarakennuksen pihapiirin ja ympariston kulttuurihistorialliset
arvot tulee sailyttaa.

Kaavaehdotuksen mukainen ratkaisu joukkoliikenneterminaalista vastaa paapiirteis-
sdaan osallistumis- ja arviointisuunnitelman vaihtoehtoa 2. Ehdotusvaiheen aikana
kunnallisteknisen yleissuunnittelun yhteydessa joukkoliikenneterminaalin tilanva-
rausta tutkittiin yhdessa Helsingin seudun liikenteen ja Vaylaviraston kanssa (WSP,
2021). Osallistumis- ja arviointisuunnitelman tapaan terminaali on suunniteltu lapiajet-
tavana, jolloin terminaaliin on mahdollisuus ajaa Vantinportin ja Kantajankadun (ny-
kyinen Hansaportti) kautta. Molempien ulos-/sisdanajojen yhteydessa on bussille
kdantémahdollisuus. Terminaalialueen itdpaassa kaantépaikkana toimii kiertoliittyma,
josta ajetaan myos tonteille ja saattoliikennealueelle. Terminaalisuunnitelmassa on
varauduttu kahdeksaan lahtolaituriin ja lisaksi bussien pikapyséakkeihin.

Suunnittelualueen itdosan rakentamisalueen laajuus mukailee hyvin pitkélle myos
osallistumis- ja arviointisuunnitelman vaihtoehtoa 1. Kaavaehdotuksen suunnittelun
lahtokohtana on ollut, ettd asemakaavan korttelialueet eivat ylitd alueen itdosassa
yleiskaavassa osoitettua rakentamisalueen rajaa.

Lisaksi kaava-alueen itdosan rakentaminen on suunniteltu huomattavasti muuta alu-
etta matalammaksi. Tavoitteena on, etta Vantinportin varren tiiviit, liki umpikorttelimai-
set rakenteet vaihtuvat alueella luontevasti pihapiirimaisiin ja mataliin rivitalokorttelei-
hin, jotka avautuvat Espoonjoen arvokkaaseen kulttuurimaisemaan.

Itdosassa rakennetun ymparistdn ja luontoymparistdon rajan on tarkoitus olla muuttuva
ja hienovaraisesti kasitelty. Harjakattoiset rakennukset on sijoitettu siten, etta niiden
paadyt suuntautuvat kohti jokimaisemaa luoden korkeudeltaan vaihtelevan siluetin.
Jokilaaksoon avautuvien pihojen runsas puusto ja kasvillisuus korostavat uuden reu-
nan monivivahteisuutta. Lahivirkistysalueena palvelevaa kulttuurimaisemaa sailyte-
taan jatkossakin avoimena, ja ulkoilureittien seké joen varteen tuodaan joitakin
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yksittaisia puita sek& puuryhmia, jotka merkitsevat joen ja reittien paikan kauempaa
katsottuna. Puusto pehment&é ilmetta uusien korttelien rajalla.

Espoonjoki ja viheralueet

Saapuneiden mielipiteiden mukaan Espoonjoki on kaava-alueen merkittavin maise-
mallinen tekijd. Espoonjoki antaa alueelle muista rakennettavista asuntoalueista poik-
keavan erityisen leiman ja arvon. Espoonjoen varsia tulisi hyddyntaa luonnonmukai-
sena alueena, joka luo viihtyisyyttd koko muulle alueelle ja eritysesti sen uudelle ra-
kennettavalle osalle. Mielipiteiden mukaan joki voi samalla olla erityinen osa koko Es-
poonjokilaaksoa, jossa tulevaisuudessa kulkisi vaihteleva ekologinen vihervydhyke
meren ja Espoon jarvialueiden valilla. Asutuksen keskell& Espoonjoki voisi hyvin olla
osittain puiston tyyppinen hoidettu jokivarren helmi ja muilla alueilla taas luonnonmu-
kainen. Espoolla on ainutlaatuinen mahdollisuus jattaa talla alueella kaupunkia halko-
maan joki, jonka rannat ovat vihreita luonnontilaisia tai puistoja.

Mielipiteissa nahdaan tarkeana, ettd Espoonjoen lahialue sailytetaan riittavan le-
veana ja rauhallisena ulkoilualueena, jonka varrella kulkevat hyvat jalankulun ja pyo-
railyn reitit. Mielipiteissa todetaan, etta jos kerrostaloja tulee néin paljon ja nain |a-
helle, elaimisto, luonto ja ihmisten viihtyvyys vaistamétta heikkenee. Kauklahdessa ei
ole talla hetkella montaa rauhallista ulkoilualuetta ja rakentamisen seurauksena ti-
lanne menisi entistd huonommaksi. Lahtékohtana tulisi olla vahintaan 50 metrin levyi-
nen viheralue joen rannoilla, molemmilla puolilla sielld, missa se on mahdollista.
Tama olisi merkittava viihtyisyystekija asukkaille ja muodostaisi samalla oleellisen
osan viherreitista, joka ulottuisi Espoonlahdelle paattyvalta rantaraitilta edelleen jokea
seuraillen Espoon keskukseen ja siitd edelleen joen yldjuoksun jarville ja luonnonsuo-
jelu ja viheralueille.

Espoonjoen ja koko alueen luontoarvojen suojeluun tulee kiinnittda huomiota. Mielipi-
teissa ollaan huolissaan my6s joen saastumisesta rakentamisen seurauksena.

Lisaksi huomautetaan, etta teollisuusalueen kohdalla aivan joen eteldrannalla on
vanha isojen puiden rivistd, joka on sailyttdmisen arvoinen maisematekija.

Vastine:

Palautteista valittyy Espoonjoen suuri merkitys asukkaille, ja suunnittelutydssakin se
on tunnistettu alueen merkittdvimmaksi maisemaelementiksi seka kulttuurimaisema-
alueeksi. Espoonjoella on keskeinen rooli sekd maisemallisesti seka ekologisesti.
Suunnittelussa on pidetty tarkeana jokivarren sailyttdmista vehreana ja monin paikoin
myo6s luonnonmukaisena, kaikille avoimena alueena. Kuten mielipiteissa tuodaan
esiin, monissa kaupunkikeskuksissa jokivarsia on muokattu ja rakennettu enemman
kaupunkimaiseksi. Lasihytin kaava-alueella tavoitteena on sailyttaa jatkossakin joki-
laaksoa myotaileva vehreé vybhyke ja ekologinen yhteys. Joen varrelle on kuitenkin
suunniteltu muutamia rakennetumpia puistoalueita, jotka tarjoavat oleskelu-, liikunta-
seka leikkipaikkoja ja paikoin mahdollistavat, nykytilasta poiketen, paddsyn myos aivan
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veden aarelle. Rakennetut puistoalueet kestavéat kulutusta paremmin kuin luonnon-
mukaiset, joten niiden avulla ohjataan oleskelua ja kulutusta pois luonnontilaisilta alu-
eilta.

Tavoitteena on, etta suunnittelualueella Espoonjoen varrelle muodostuu erilaisia vyo-
hykkeita. Suunnittelualueen itdosassa tavoitellaan kulttuurivaikutteista, avointa mai-
sematilaa, jossa joki reunavydhykkeineen rajautuu maisemapeltoon. Jokiluonnon ja
rakennetun ympariston vaihettumisvydhykkeena on kulttuurivaikutteisen luonnon vyo6-
hyke. Alueen maisematila on nykyisellaankin avointa ja kuuluu osaksi jokilaakson
kulttuurimaisemaan, jota on tarkoitus kunnioittaa myds alueen rakentuessa. Itdosaan
on myos luotu mahdollisuuksia uusille virkistyspalveluille, silla asemakaavassa on va-
rattu rakennusoikeutta maltillisen kokoiselle melontakeskukselle seké tata palveleville
ravintola- ja saunatiloille. Kulttuurimaisema-alueen vaihettumisvyohykkeelle on myds
suunniteltu viljelypalsta-alue.

Alueen keskiosa on luonteeltaan rakennettua ymparist6a, jossa kuitenkin joki kulkee
alueen lapi suhteellisen luonnonmukaisena. Tavoitteena on, ettd luonnonmukaisen
jokirannan lisaksi alueella sijaitsee rakennettuja puistoja, kuten Hyttimestarinpuisto ja
Pumppuasemanpuisto, johon on suunniteltu sijoittuvan ulkokuntoiluun, lahiliikuntaan
ja oleskeluun sopivia paikkoja. Pumppuasemanpuisto toimisi myds alueen toiminnalli-
sena sydamena, bussiterminaalin ja aseman laheisyydessa. Télla alueella jokivarren
oleskelun mahdollisuuksia parannetaan ja lisdtédn mahdollisuuksia jokiluonnon tark-
kailuun veden aarella.

Lansiosassa jokea pitkin avautuu nykytilanteessa hienoja, kapeita ndkymia, joita ha-
lutaan korostaa tulevaisuudessa tilaa rajaavalla puustolla. Mielipiteissakin esiin nos-
tettua, paikoin tihedakin suojapuustoa on tarkoitus sailyttaa ja alueelle istutetaan
my06s uusia yksittaisia puita ja puuryhmia. Ulkoilureiteiltéa on kuitenkin myos tarkoitus
avautua nakymia joelle siten, etta joki on koko alueella visuaalisesti lasna. Alueelle
on mahdollisuus toteuttaa esimerkiksi rannan suuntainen luontopolku, joka kulkisi
koko rakennetun alueen ja joen vdalissa. My6s talla alueella oleskelun mahdollisuuk-
sia parannetaan ja lisdtddn mahdollisuuksia jokiluonnon tarkkailuun veden aarella.

Espoonjoen varrelle, joen molemmille puolille, on tarkoitus toteuttaa mielipiteissa toi-
votut laadukkaat ulkoilureitit jalankulkuun ja pyorailyyn. Suunnittelualueen lansi- ja
keskiosassa ulkoilureitit kulkevat lahempéana jokivartta, noin 10—15 metrin etaisyy-
delld, kun taas suunnittelualueen itdosassa maisemallisesti avoimella alueella ulkoilu-
reitit kulkevat hieman kauempana jokivarresta. Asemakaavan tavoitteena on, etta jo-
kivarren ulkoilureitit jatkuvat luonnollisesti myds kaava-alueen ulkopuolelle, laajem-
mille virkistysalueille, kuten Espoonjokilaaksoon, rantaraitille ja Espoon keskuspuis-
toon.

Alueen luontoarvoja selvitettiin alueelle laaditun luontoselvityksen avulla (Luonto- ja
ymparistotutkimus Envibio, 2018). Luontoselvityksessa suunnittelualueelta ei havaittu
luonnonsuojelulain mukaisia suojelukohteita. Luontoselvityssa Espoonjoki
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tunnistettiin suunnittelualueen arvokkaimmaksi luontokohteeksi. Sen mukaan joen
ympairille tulisi jattaa vahintdan muutaman kymmenen metrin levyinen rakentamaton
vyOhyke, minka lisaksi jokirantojen puustoa ja pensaikkoa ei tulisi turhaan raivata.
Luontoselvitysten suositusten mukaisesti Espoonjoen suojavydhyke on rakentuvilla
alueilla 20-30 metria ja ithosan maisemallisesti arvokkaalla alueella huomattavasti
tatd suurempi. Suurin osa uusista kaavan mukaisista korttelista ja kaduista sijoittuu jo
rakennettujen teollisuuskortteleiden kohdalle. Alueen keskivaiheilla uusia kortteleita
on tulossa myos rakentamattomalle, puustoiselle alueelle Espoonjoen ja radan vélille.
Nama uudet korttelit kuitenkin myds suojaavat jokilaaksoa ratamelulta. Kaikki uudet
korttelialueet sijoittuvat kuitenkin Espoonjoen suojavydhykkeen ulkopuolelle.

Koska Espoonjoki on keskeinen alueen lapi kulkeva ekologinen yhteys, tulee yhtey-
den toteutua myos rakennettavien siltojen kohdilla. Kaavaméaaraysten mukaan silto-
jen kohdalla tulee olla seka vesiuoma ettéd maaelainten kulun mahdollistava maakan-
nas.

Suunnittelutyén aikana on otettu huomioon, ettei joki padse saastumaan rakentamis-
aikana tai alueen rakennuttua. Kaavassa maarataan viivyttdmaan korttelialueilla hule-
vesia eli rakennetuilta pinnoilta valuvia sade ja sulamisvesia seka hallitsemaan liiken-
noityjen alueiden hulevesia myds laadullisesti ennen Espoonjokeen johtamista. Kaa-
vamaaraykset koskevat myos rakentamisen aikaista hulevesien hallintaa ja niiden
avulla pyritdan turvaamaan Espoonjoen vedenlaatu. Rakentamista ohjaa kaavan
ohella my6s Espoon tydmaavesiopas.

Koska alue on melko matalalla merenpinnasta sijaitsevaa vanhaa merenpohjaa, odo-
tuksena on, ettd maaperasta loytyy sulfidisavialueita eli alueilta. Nailla alueilla maa-
perassa on rikkipitoista savea, joka kuivuessaan muuttuu happamaksi ja rakenteita
syovyttavaksi maaperaksi. Kaavamaaraysten mukaisesti mahdolliset sulfidisaviesiin-
tymat tulee huomioida ennen rakentamisen aloittamista. Maamassat tulee kasitella
niin, ettei happamia valumavesia joudu vesistoihin. Maarayksella pyritaan varmista-
maan, etta sulfiittipitoisia vesia ei paase valumaan herkkaan jokiymparistoon ja jokea
pitkin alajuoksun Natura 2000 -alueelle.

Alueella on tehtyvuosien 1998 ja2018 véalisend aikana maaperatutkimuksia, joissa on
tunnistettu pilaantuneita maita. Kaavamaaraysten perusteella maaperan ja pohjave-
den pilaantuneisuus on tutkittava koko alueella ennen rakentamis- tai kaivutoimenpi-
teita, ja tarvittaessa maapera on kunnostettava.

7 Liitkenne ja pysakainti

Mielipiteiden mukaan suunnittelussa on varauduttava kaupunkiradan vaatimiin lisdan-
tyviin liikennemaariin. Alueen teilla on jo nyt aamuisin ruuhkaa.

Mielipiteiden mukaan uuden ajan liikenneasema ja liikenteen solmukohtana toimimi-
nen vaatii hyvaa suunnittelua, jotta henkildautot (lityntapysékainti), linja-autoliikenne,
mahdollinen raitiotie Espoonlahdesta ja tuleva toivottavasti toteutuva kaupunkirata
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mahtuvat alueelle ja jotta samalla voidaan huomioida joki, maisema ja alueen arvok-
kaat rakennukset. Kun rakennetaan kavelyetaisyydelle juna-asemasta, pysakaointi-
paikkoihin ei tarvita samanlaista mitoitusta kuin yleisesti.

Mielipiteissé korostetaan jokivarren tarkeita jalankulun ja pyorailyn yhteyksia. Vantin-
portin peltojen puolelle jokivarteen tarvitaan myds ulkoilureitit. Ulkoilureitit voisivat olla
luonnollisemmin rakennettuja kuin korttelialueilla.

Suunnittelussa tulisi myds huomioida, ettd kaupunkiradan jatkaminen Espooseen te-
kee Kauklahden asemasta vaihtopisteen myds paljon kauempaa tuleville matkusta-
jille. Aseman pysakoéintipaikat ovat jo nykyisin tdynné, joten lisaa liityntapysakointi-
paikkoja tarvitaan.

Vastine:

Katualueista on tehty liikenteen toimivuustarkastelu (kuvat 8—10). Tarkastelussa on
kaytetty vuoden 2050 ennustettuja liikennemaaria ja tarkasteltu iltahuipputuntia, joka
on 10 % keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta. Simulointi on tehty Vissim-mikro-
simulointiohjelmalla.

Nykytilanteeseen verrattuna Hyttimestarintiella on valo-ohjatut liittymat. Hyttimestarin-
tiella Lasihytin ja Mankimiehentien liittymissa liikenteen padsuunnan toimivuus on
hyva (B). Jonot ovat paaosin Iyhyita ja paasevat purkautumaan liittymista yhden vih-
rean vaiheen aikana. Hyttimestarintien, Kantajakadun ja Katkaisijakadun liittymien
palvelutaso on keskimaarin tyydyttava (C). Huomattavimmat viivytykset aiheutuvat
Hyttimestarintien ja Kantajakadun vasemmalle kaéntyville virroille. Pikaraitiotien lii-
kenne katkaisee Hyttimestarintien liittymissa kaiken autoliikenteen, mika aiheuttaa
hetkellisesti pitkia jonoja paasuunnalle. Hyttimestarintie jonoutuu Kantajakadun liitty-
massa hetkittain yli 100 metrin matkalta. Paasuunnan vihrean vaiheen aikana pitka
jono paasee purkautumaan ja liittyman valityskyky on riittavalla tasolla.

\\\I)

Keskimaarainen
viivytys (s/ajon.)
ja palvelutaso

5
o

Palvelutaso l Keskimaar. vivytys (s/ajon.) ‘

en

B A (enttain hyva) <50
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Kuva 8. Liikenteen toimivuus Hyttimestarintien ja Kantajankadun risteyksessa.
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Kuva 9. Liikenteen toimivuus Hyttimestarintien ja Sierakiventien risteyksessa.
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Palvelutaso Keskimaar. vivytys (s/ajon.)
A (enttain hyva) <50

B (hyva) 51-150

C (tyydyttava) 15,1-250

D (valttava) 251-400

E (huono) 40,1-600

F _(erittain huono) > 60,0

Kuva 10. Liikenteen toimivuus Vantinportin ja Asemanrannan risteyksessa.

Suunnittelun lahtékohtana on ollut myds tehda kylamaista, kaveltavaa ja pyorailtavaa
ymparistdd, joka tukeutuu vahvasti joukkoliikenteeseen.

Kaveltava ymparistd tarkoittaa myos katujen tonttiliittymien ja liikkennevirtojen keskitta-
mista hieman toisin. Alueen sisélla, kortteleissa ja kortteleiden vélissa, ajoneuvot
paasevat ovelle, mutta pysakointia keskittamalla on rauhoitettu tonttikatuja. Kaavaeh-
dotuksessa on kaytetty mm. pytrakatua ja hidaskatua. Yhteydet juna-asemalle on
pyritty tekemaan mahdollisimman sujuviksi niin kévellen kuin pyoéralla. Suurkorttelei-
hin on myos lisatty tonteille sijoittuvia jalankulkurasitteita yleiselle kululle, jotta kortte-
leita ei tarvitse kiertdd. Kaavaehdotus myds mahdollistaa uuden alikulun rakentami-
sen junaradan ali, mik& parantaa vanhan Kauklahden keskustan saavutettavuutta,
vahentda radan estevaikutusta ja helpottaa lityntda bussista junaa ja painvastoin.
Virkistysreitteja vineralueilla on mygs tarkasteltu ja lisatty uusia siltoja Espoonjoen yli.
Kaikista reiteisté on pyritty tekemé&an esteettémia. Joitain esteellisia kohtia on, mutta
vaihtoehtoinen esteetdn reitti on olemassa.
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Asemakaavan myotéa alueen kavely- ja pyoraily-yhteydet paranevat merkittavasti.
Asemakaavan mukaisesti Espoonjoen molemmin puolin koko kaava-alueen matkalle
rakennetaan sujuvat yhteydet pyorailyyn ja kavelyyn. Asemakaava parantaa yhteyk-
sid my6s juna-aseman suuntaan. Espoonjoen varren uudet rakennettavat kavelyn ja
pyorailyn yhteydet mahdollistavat sujuvan likkumisen myds laajemmille virkistysalu-
eille mm. Espoon jokilaaksoon ja Espoon keskuspuistoon.

Espoossa ei ole kaytdssa yleista pysakointinormia, vaan pysakointinormi riippuu alu-
een sijainnista ja joukkoliikenteen seka palvelujen palvelutasosta. Lasihytissa kayte-
tdan samaa pysakaintinormia kuin esim. Niittykummun metroaseman laheisyydessa.

Lasihytissd sovelletaan joustavaa pyséakdintimitoitusta. Autopaikkanormiin on mah-
dollista saada enintdan 30 prosentin lievennyksia, jos kohteen toteutustapa peruste-
lee pienemman pysakointitarpeen:

* Vuokra-asunnot, joissa autonomistus on keskimaaraista pienempi (ARA- ja opis-
kelija-asunnot)

» Keskitetty pysakointiratkaisu, jossa pysakointipaikat ovat tehokkaassa kaytossa

» Liikenteen tai pysakoinnin palvelu tai muu suunnitteluratkaisu, joka vahentaa py-
sékointitarvetta

Suunnittelualueella sijaitsee talla hetkella noin 220 maantasossa olevaa liitynta-
pysakointipaikkaa. Asemakaavassa on varattu tilaa yhteenséa 351 liityntapysakainti-
paikalle. Suurin osa paikoista (278) sijoittuu pysakadintilaitoksiin. Radan pohjoispuo-
lelle, kortteliin 44135 sijoittuva pysakaointilaitos (LPY -korttelialue) on varattu kokonaan
lityntéapyséakadinnin tarpeisiin ja sinne on tarkoitus sijoittaa 155 paikkaa. Radan etela-
puolelle, Vantinportin laheisyyteen sijoittuva pysakointilaitos (kortteli 43132) on va-
rattu liityntapysakoinnin ja asukaspysakoinnin tarpeisiin, ja sen vuoksi se on osoitettu
kaavassa LPA-korttelialueena. Pysakdintilaitokseen on tarkoitus sijoittaa 123 liitynta-
pysakoéintipaikkaa. Pysakointilaitosten liséksi liityntapysakadintipaikkoja sijoitetaan
Suolatorille sijoittuvalle yleiselle pysakdintialueelle (LP). Yleiselle pysakointialueelle
on tarkoitus sijoittaa 73 maantasopaikkaa. Liityntapysakointipaikkojen maarasta ja
sijoittelusta alueella on kaavaehdotuksen laatimisen aikana neuvoteltu myos Helsin-
gin seudun liikenteen kanssa.

Julkiset palvelut

Mielipiteissa todetaan, ettd Kauklahti kehittyy vauhdilla vaestépohjan ollessa jo lahes
11 000 asukasta. Mielipiteiden mukaan alueen koulut ovat aivan tdynna ja lukiota ol-
laan siirtAmassa pois. Mielipiteiden mukaan aiemmissa asemakaavoissa maariteltyja
paivakotitontteja on muutettu asuntotonteiksi ja on selvaa, etta uudet asukkaat tarvit-
sevat kaikkia naita palveluita. Mielipiteissa korostetaan, etta suunnittelussa tulee huo-
mioida julkisten palveluiden, erityisesti koulu- ja paivakotitilojen mahtuminen alueelle
(Y-tontti, joka mahdollistaa monimuotoisen julkisten palveluiden rakentamisen, esim.
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koulun). Mielipiteiden mukaan julkisten palveluiden tilat voisivat olla monikayttoiset ja
muunneltavat.

Mielipiteiden mukaan alueelle on ehdottomasti saatava lukio, koska Lansi-Espoosta
puuttuu lukioita, ja alue kasvaa vauhdilla. Mielipiteiden mukaan sijainti Kauklahdessa,
radan varrella olisi hyvin perusteltavissa.

Mielipiteiden mukaan asukasmaara edellyttda myos terveyskeskusta, jollainen on toi-
minutkin Kauklahdessa - aikana, jolloin asukkaita oli vahemman kuin nyt pelkastaan
Lasihytin alueelle on suunniteltu.

Vastine:

Asemakaavatyon aikana Kauklahden alueelle on laadittu palveluverkkoselvitys (Es-
poon kaupunkisuunnittelukeskus, 2021), jossa on selvitetty Kauklahden alueen nykyi-
sia julkisia palveluita seka julkisten palveluiden tulevaisuuden tarpeita. Palveluverkko-
selvitys on laadittu yhteistydssa kaupungin koulu- ja paivakotiverkosta vastaavan
kasvun ja oppimisen toimialan, sosiaali- ja terveyspalveluista vastaavan hyvinvoinnin
ja terveyden toimialan, kulttuurista ja liikunnasta vastaavan elinvoiman tulosalueen
seka julkisista rakennushankkeista ja yleisista alueista vastaavan kaupunkiympéris-
ton toimialan asiantuntijoiden kanssa.

Kauklahden suuralueella on talla hetkellda 10 paivakotia, joista osa on yksityisia paiva-
koteja ja osa pienempid ryhméperhepaivakoteja. Suuralueelle on rakenteilla yksi uusi
paivakoti ja suunnitteilla yksi uusi paivakoti. Liséksi selvityksen alla on useampi mah-
dollinen uusi paivakodin paikka, jotta voidaan varautua tulevaisuuden tarpeisiin alu-
eella. Lasihytin kaavamuutosalueelle on kaavan laatimisen yhteydessa suunniteltu
yhta uutta paivakotia. Kurttilassa on kaksi mahdollista tonttia uusille paivakodeille. Li-
saksi Vanttilassa on tunnistettu tarve uudelle paivakodille, mutta sopivaa tonttia tai
kaavamuutosta uuden tontin saamiseksi ei vield ole. Radan pohjoispuolella on myos
selvityksen alla kaksi mahdollista paivakodin paikkaa.

Kaava-alueelle sijoittuvaa paivakotia on suunniteltu alueen koillisosaan, johon on
suunniteltu Espoonjokilaakson kulttuurimaisema huomioiden muuta aluetta matalam-
paa rakentamista. Paivakodille on osoitettu julkisten rakennusten korttelialue (YL-1),
jolle on osoitettu rakennusoikeutta 2 400 k-m?. Korttelialueen tilanvaraus ja rakennus-
oikeuden maara mahdollistavat alueelle 10-ryhmaisen paivakodin sijoittumisen.

Perusopetuksen osalta Kauklahden suuralueella on télla hetkella kolme perusope-
tusta antavaa koulua. Naista yksi (Vanttilan koulu) on yhtenaiskoulu, yksi (Hansakal-
lion koulu) on alakoulu ja yksi (Kauklahden koulu) yléakoulu. Naista Hansakallion
koulu ja Kauklahden koulu sijaitsevat kaava-alueen valittomassa laheisyydessa radan
pohjoispuolella Kauklahden kaupunginosassa. Vanttilan koulu sijaitsee kaava-alu-
eelta lAhimmillaan reilun 0,5 kilometrin etaisyydelld etelaan Vanttilan kaupungin-
osassa. Suuralueelle on parhaillaan rakenteilla uusi ruotsinkielinen alakoulu
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Kungsgardsskolan. Kungsgardsskolan tulee sijaitsemaan Kurttilan kaupunginosassa
alle 0,5 kilometrin etaisyydella kaava-alueen lahimmisté uusista asuinkortteleista.

Nykyiset koulut ovat hyvin saavutettavissa kaava-alueelta. Kurttilassa sen sijaan kou-
lujen saavutettavuus on heikompi. Nykyiset oppilaaksiottoalueet seuraavat Kauklah-
dessa suuraluerajoja, joten Kurttilan eteldosissa lahin koulu olisi Saunalahdessa,
mutta se on eri oppilaaksiottoaluetta. Viime vuosina tapahtunut vaesténkasvu on li-
sannyt oppilasmaaraa Kauklahden alueella huomattavasti. Vanttilan yhteyteen suun-
niteltu siirtokelpoinen rakennus aloittaa toimintansa vuoden alussa 2022.

Jos kaikki suuralueelle suunnittelut isot asemakaavat toteutuvat ja asukasmaara kas-
vaa ennustetusti, alueella on tarvetta vield yhdelle uudelle koululle seka jo olemassa

olevan koulun laajennukselle. Uusi koulu voisi mahdollisesti sijaita Kurttilassa Aarre-

kartan paivakodin kanssa yhteisella tontilla, jolloin se olisi hyvin saavutettavissa Kurt-
tilan alueelta. Myds Vanttilan koulun laajennusmahdollisuuksia selvitetddn maankay-
tén nakdkulmasta.

Opetuspalveluista vastaavan sivistystoimen mukaan lukiokoulutus maaritellaan
Espoossa kaupunkitasoiseksi palveluksi. Tama on perusteltua, koska vain noin
kolmasosa Espoon lukiolaisista kdy oman alueen lahilukiota enemmiston
hakeutuessa muualle. Lukiokoulutuksen maantieteellisena trendin& isoissa
kaupungeissa on, etta lukiokoulutukseen hakeudutaan keskustan suuntaan selkeésti
enemman kuin keskuksista poispéin. Tama trendi nakyy selkeésti myts Espoossa ja
se nakyy suuntautumisena kohti Suur-Tapiolaa ja Helsingin keskustaa. Espoon
yhteislyseon lukio, sijaitessaan Kauklahdessa kauimpana Helsingin keskustasta, oli
useiden vuosien ajan alimman keskiarvon lukio. Koska alimman keskiarvon lukio on
osalle lukiolaisista ainoa realistinen vaihtoehto, olisi sen hyva sijaita maantieteellisesti
kaupungin keskivaiheilla eika reunalla, jotta koulumatkat pysyisivat kohtuullisina.

Valtuuston joulukuussa 2020 hyvaksyma investointiohjelma vuosille 2021-2030 ei
sisélla lukiokoulutuksen paikkamaaraa lantisessa Espoossa nostavia investointeja.
Kuninkaantien lukio palvelee myos lantistd Espoota erityisesti Kauklahden suunnalta.
Espoon opetus- ja varhaiskasvatuslautakunta on hyvalsynyt selvityspyynnon lantisen
Espoon lukio- ja koulutilannetarpeesta helmikuussa 2021.

Lahimmat julkiset terveyspalvelut (kuten terveysasema, neuvola ja hammashoitola)
sijaitsevat Espoon keskuksessa ja Kivenlahdessa. Kauklahden suuralueelle ei ole
nailla nakymin tulossa uusia terveyspalveluita, vaan ne sijaitsevat jatkossakin muissa
keskuksissa. Terveyspalveluiden palveluverkon rakenne perustuu koko kaupungin
laajuiseen palveluverkkosuunnitelmaan (Palvelujen jarjestamisen ja palveluverkon
tavoitetila 2020).

Kaupalliset palvelut ja tyOpaikat

Mielipiteiden mukaan alueen lapi kulkeva joki luo alueelle luontevan keskuksen. Jois-
sakin mielipiteissa todetaan, etta erillista tapahtuma-aukiota ei tarvita, vaan jokivarren
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voisi leventaa tarvittavilta kohdiltaan levikkeilla, joihin voidaan sijoittaa suurenkin ta-
pahtuman tai vaikka torikaupan kojut "jokipromenadille”. Mielipiteissa todetaan, etta
ilmastollisista syista tyhjana ja kylmana seisova tori on usein vajaakaytolla, mutta jo-
kivarsi tarjoaisi aina luontoa katseltavaksi ja toimisi samalla kokoavana ymparistona
silloin, kun tapahtumia on. Joissakin mielipiteissé taas todetaan, ettd oman torialueen
saaminen Kauklahteen on tarkeaa.

Mielipiteiden mukaan ympariston luonteeseen sopisivat hyvin pienet liiketilat ja kivijal-
kakaupat. jokivarteen olisi syyta mahdollistaa melontakeskuksen liséksi erilaisia pie-
nia palvelurakennuksia, kahvila ja sauna. Yhdessa mielipiteessé todetaan, ettd vanha
lasitehdas tulisi ottaa kulttuuritapahtumien kayttéon ja luoda alueelle virkistysalue ja
pihalle kahvila joen varteen.

Mielipiteissa ollaan sitd mielta, etta aseman laheisyys voi olla houkutteleva myés toi-
mistotyopaikoille, jotka sopisivat hyvin asuinymparistéon, kuten monilla parhaillaan
paakaupunkiseudulla rakennettavilla uusilla alueilla tapahtuu.

Vastine:

Asemakaavan suunnittelussa jokivartta on hyédynnetty alueen lapi kulkevana kes-
kuksena. Alueen toiminnallinen sydan on uusi Pumppuasemanhoitajan rantapuisto
alueen keskiosassa. Puisto sijoittuu bussiterminaalin yhteyteen Espoonjoen aarelle.
Sinne on tarkoitus sijoittaa lahilikuntapalveluita ja leikkipuisto. Puistoon on mahdolli-
suus sijoittaa myds valiaikaisia myymalatiloja, kuten jaatelo- tai kahvilakioski. Alueelle
laaditussa lahiymparistosuunnitelmassa jokivarteen on ideoitu myds luontopolkua ja
kevyita laiturirakenteita oleskelupaikoiksi.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan 2019 linjaamissa tavoitteissa todetaan, etta asema-
kaavalla luodaan alueelle selked keskustamainen palvelurakenne ja tutkitaan torialu-
een sijoittamista alueelle sen osana. Asemakaavassa alueelle on suunniteltu uusia
torialueita, jotka eivat ole pinta-alaltaan kuitenkaan kovin suuria. Yhden isomman tori-
alueen sijaan useammat pienemmét tori- ja aukioalueet sopivat paremmin kaavan
kylamaisyyden tavoitteisiin. Ne luovat paikallisia kohtaamisen paikkoja ja tukevat yh-
teisollisyyden muodostumista alueen eri osissa.

Kaava-alueen kaupallisten palveluiden mitoituksen ja sijoittelun lahtékohtana on kay-
tetty kaavaa varten laadittua kaupallista selvitysta (Ramboll, 2019). Selvityksessa ar-
vioitiin alueen kaupallista potentiaalia ja sita, mihin ja millaisia kaupallisia palveluita
alueille voisi sijoittua. Kaavaratkaisu pohjautuu kaupallisen selvityksen tuloksiin ja
suosituksiin.

Pumppuasemanpuiston viereen sijoittuu uusi keskustatoimintojen korttelialue, johon
sijoittuu koko aluetta palveleva paivittaistavarakauppa. Myos paivittistavarakaupalla
on synergiaetuja aseman, liityntaliikenteen ja uuden rantapuiston kanssa.
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Asemakaava velvoittaa rakentajia toteuttamaan useisiin asuinkerrostalojen kortteli-
alueisiin kivijalkaliiketilaa. Lasihytin alueen kivijalkaliiketilojen on tarkoitus muodostaa
yhtenéisia kokonaisuuksia alueilla, joissa liikkuu eniten kavelijoita ja pyorailijoita.

Myo6s suunnittelualueen itdosaan, Lillbassinkadun varteen on osoitettu uutta liiketilaa.
Kivijalkaliiketilat muodostavat yhtenaisen palveluiden ketjun nykyisen Lasihytin liike-
keskuksen ja uuden alueelle sijoittuvan paivittdistavarakaupan kanssa. Lisaksi alu-
eelle suunniteltu uusi alikulkuyhteys mahdollistaa kaupallisten palveluiden jatkuman
radan pohjoispuolelle Kauppamaen alueelle.

Osa kaavamaarayksista edellyttda ehdottomasti liiketilojen rakentamista. Lisaksi kaa-
vamaarayksilla on pyritty kannustamaan kivijalkaliiketilojen rakentamiseen alueelle:
maantasoon sijoittuville, kadulle tai aukiolle avautuville liiketiloille on mahdollista
saada lisarakennusoikeus varsinaisen rakennusoikeuden lisaksi.

Suunnittelualueen itdosaan sijoittuvan melontakeskuksen yhteyteen on mahdollistettu
melontakeskusta palvelevia ravinto-, kahvila- ja saunatiloja. Raitiotien paatepysakin
paikalle Lasilaiturille on sallittu pienen liike-/myymalatilan toteuttaminen siksi ajaksi,
kunnes alue tarvitaan raitiotieliikenteen tarpeisiin.

Mielipiteissa esiin nostetusta vanhasta lasitehtaasta on laadittu korjaustarveselvitys
(Sitowise, 2018). Tyon tarkoituksena oli selvittaa kyseisen rakennuksen tekninen
kunto seké arvioida korjaustarpeita, mikali rakennuksen elinkaarta haluttaisiin jatkaa.
Selvityksen perusteella rakennuksen tekninen kunto on nykyisellaan erittéain heikko,
ja palvelee nykyistékin kayttotarkoitustaan heikosti. Selvityksen perusteella kiinteiston
kehityshankkeen kannalta rakennuksen purkamiselle on selkeét tekniset ja taloudelli-
set perusteet. Laaditun selvityksen perusteella rakennuksen sailyttamiselle ei néhty
perusteita. Tahan nakemykseen ovat yhtyneet myos kulttuuriymparistén arvoista vas-
taavat Espoon kaupunginmuseo ja Uudenmaan ELY -keskus.

Alueelle osoitetut liiketilat, asumisen yhteyteen sallitut ty6- ja toimistotilat seké julkiset
palvelut luovat alueelle jonkin verran uusia tydpaikkoja, mutta varsinaisia laajempia
tyo- ja toimistotiloja kaava-alueelle ei ole osoitettu. Alueen eteldpuolella sijaitsee voi-
massa olevan yleiskaavan mukaisia teollisuus- ja tydpaikka-alueita, minka takia
kaava-alueelle ei nahty tarpeelliseksi osoittaa merkittavasti uusia tydpaikkoja. Ase-
man laheisyyden johdosta kaava-alue olisi hyvin soveltuva paikka my6s toimistora-
kentamiselle. Toisaalta alueen erityinen vetovoimatekija on Espoonjoki, jonka yhtey-
teen voidaan mahdollistaa espoolaisittain ainutlaatuisia ja houkuttelevia asumisen
paikkoja vehreaan jokiymparistoon. Taman vuoksi on perusteltua keskittaa joen var-
teen asumispainotteisia kortteleita, kun taas tyopaikkakeskeiset toiminnot jaavat
kaava-alueen ulkopuolelle, Hyttimestarintien etelapuoliselle alueelle.

Yleiskaavan mukaisuus Vantinmaentien eteldpuolella

Yhden saapuneen mielipiteen mukaan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on Vantin-
maentien etelapuolen osalta ristiriidassa lainvoimaisen yleiskaavan kanssa.
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Asemakaavahankkeen alustavassa maankayttdsuunnitelmassa Vantinmaentien ete-
lapuolinen alue on merkitty virkistysalueeksi, vaikka yleiskaavassa alue on merkitty
PY-alueeksi, eli julkisten palvelujen ja hallinnon alueeksi, esimerkiksi paivakodille.
Maankayttésuunnitelma tulisi toteuttaa Vantinmaentien etelapuolella yleiskaavan PY -
merkinn&n mukaisesti.

Mielipiteen mukaan asemakaavassa maaritellaan Vantinméentien etelapuolisen alu-
een maankayttod, vaikka tama alue ei kuulu suunnittelualueeseen. Vantinméentien
eteldpuolisen alueen maanomistajat voivat joutua eriarvoisen asemaan suhteessa
Lasihytin alueen maanomistajiin, mikali Vantinmaentien etelapuolisen alueen maan-
kayttoa suunnitellaan toissijaisesti osana Lasihytin kaavahanketta. Tama saattaa lou-
kata kaupunkilaisten yhdenvertaisen kohtelun periaatetta. Mielipiteen mukaan Vantin-
maentien etelapuolisella alueella on asemakaavoittamaton saareke keskella muuten
kaavoitettua ja rakennettua Vanttilaa, mik& haittaa alueen kehitysta sen tarkeimmalla,
eli rautatieaseman suunnalla ja jattdd Vanttilan irtonaiseksi nyt suunniteltavasta Lasi-
hytin alueesta. Taman vuoksi Vantinméentien etelapuolinen alue tulisi sisallyttaa ase-
makaavan suunnittelualueeseen.

Vastine:

Kaava-alueen rajaus on tarkentunut osallistumis- ja arvointisuunnitelman jalkeen ja
Vantinmaen eteldpuolinen alue ei ole mukana Lasihytin asemakaavassa, eika sen
maankayttéa nain ollen ratkaista taméan asemakaavan yhteydessa.

Asemakaavoja laaditaan ja muutetaan sitd mukaa kuin kaupungin kehitys ja maan-
kayton ohjaustarve sita edellyttdd, mutta valitettavasti kaikkia alueita ei voida saman-
aikaisesti suunnitella ja kaavoittaa.

Kaava-alueen rajaus ja mitoitus

Mielipiteiden mukaan on outoa, etta tallaista aluetta kasitelladn erikseen Vanttilan
muusta suunnittelusta. Lasihytin viereen ja taakse jaava valtavan kokoinen teollisuus-
alue ja koko aluetta talla hetkelld (vuoteen 2020) leimaava ruma lumenkaatopaikka
tulee ottaa kokonaissuunnittelussa huomioon. Mielipiteissa ehdotetaan, ettd lumen-
kaatopaikan tilalle voisi kaavoittaa uusia asuntoja, joka vahentaisi Lasihytin alueen
asukastavoitepainetta. Alueen vetovoimaisuuden kannalta on olennaista, etta teolli-
suushallit saadaan vahemmaksi — teollisuus pois ihmisten ja asutuksen tielta.

Mielipiteissa toivotaan, ettd asemakaavoituksen yhteydessa tehtaisiin Kauklahden
aseman ympariston ja radan eteldpuolen kokonaistarkastelu jarkevan asukasmaaran
ja palveluiden oikean mitoituksen maarittelemiseksi alueelle. Ulottamalla tarkastelu
nykyistad laajemmalle alueelle, voitaisiin [6ytaa uusia mahdollisuuksia rakentamiselle.

Vastine:
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Kaavoja laadittaessa sen vaikutuksia ja alueen liittymista ympéaristoonsa arvioidaan
varsinaista suunnittelualuetta laajemmin. Lasihytin kaltaisen laajan asemakaavan laa-
timisen yhteydesséa on erityisen tarkeda tarkastella ratkaisua ja arvioida sen vaikutuk-
sia kaava-aluetta laajemmalla alueella.

Kaavaehdotus perustuu voimassa olevaan yleiskaavaan (Espoon eteldosien yleis-
kaava), jossa mitoituksen lahtokohtana on ollut, ettéd vuoteen 2030 mennessa Kauk-
lahden suuralueella on yhteensa noin 21 300 asukasta. Suuralueella on asukkaita
talla hetkellda (vuodenvaihde 2019/2020) 11 145, ja alueella vireilla olevat asemakaa-
vat (Lasihytin asemakaava mukaan lukien) voivat mahdollistaa alueelle noin 5 000
uutta asukasta seuraavien vuosikymmenien aikana. Yleiskaavassa ei ole maaritelty
tarkasti alueittain, miten mitoituksen mukainen uusia asukasmaara jakautuisi suuralu-
eella, mutta keskeisella paikalla oleva Kauklahden asemanseutu on laajuudeltaan
merkittdvimpia uuden asuinrakentamisen paikkoja koko suuralueella, joten sen tiivis
rakentaminen perusteltua.

Kaava-alueen etelapuolinen teollisuusalue sen sijaan on voimassa olevan yleiskaa-
van mukaisesti padosin sailymassa teollisuusalueena, mutta sen tulevaisuuden kehit-
tamista ei ole vield tarkemmin tutkittu. Monipuolisessa kaupungissa tarvitaan tyo-
paikka- ja pienteollisuusalueita myés hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarella ja jopa
asumisen lahella. Nailla alueilla voi usein olla myds asukkaiden tarvitsemia palveluita
kuten auto- tai polkupydrakorjaamoja tai pienvarastotiloja, joiden on hyva olla saavu-
tettavissa myos kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

Suunnittelualueen etelapuolella, Vanttilassa on vireilla Vantinkulman maankaytén tar-
kastelu (kaupunkisuunnittelun tyéohjelma 2021), jossa tarkastellaan maankayton
vaihtoehtoja Vanttilantien varteen ja Kauklahdenvaylan itapuolelle yleiskaavan mukai-
selle tydpaikka- ja asuinalueelle. Vantinkulman maankayttétarkastelu sijoittuu Vantti-
lantien ja Sierakiventien ymparistbon, ja se sisaltaa mielipiteissa esiin nostetun lu-
menkaatopaikan. Alueella sijaitsevan lumenkaatopaikan alue on osoitettu voimassa
olevassa Espoon eteldosien yleiskaavassa kaupunkimaiseen asumiseen (Al). Uutta
sijaintia lumenkaatopaikalle tarkastellaan Sammalvuoren asemakaavassa, mutta
kaavoitustyd on sen osalta vasta kaynnistynyt (Sammalvuoren asemakaavoituksen
lahtokohdat ja tavoitteet, kaupunkisuunnittelulautakunta 25.08.2021 § 123).

Vaikutukset kulttuurimaisemaan

Saapuneiden mielipiteiden mukaan ainutlaatuisena Espoon tasolla sailynyt kulttuuri-
maisema tulee sailyttaa. Mielipiteiden mukaan jokilaakson nakyma tulee pitdd mah-
dollisimman avoimena eika tukkia sita korkealle horisonttiin nousevilla rakennuksilla.
Mielipiteiden mukaan uudet rakennukset tulee sovittaa maisemaan olemassa olevaa
rakennuskantaa kunnioittaen — aseman tulee jatkossakin erottua rakennusmassasta
omana arvokkaana kokonaisuutenaan. Mielipiteiden mukaan esitetyt suunnitelmat
ovat lilan mittavia toteutettavaksi arvokkaaseen joki- ja kulttuuriymparistbmaisemaan.
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Vastine:

Uuden rakennettavan alueen maisemallista vaikutusta on arvioitu suhteessa kulttuuri-
maisemaan koko kaavoitusprosessin ajan. Alueelle laadittujen leikkauskuvien perus-
teella uusi rakentaminen ei muodosta maisemakuvallisesti hallitsevaa aluetta suh-
teessa vanhaan Kauklahteen ja Kauppamaen historialliseen alueeseen. Suunnittelu-
alue on paaosin n. 20 metrid Kauppaméen aluetta matalammalla, joten suunnitellut
rakennukset istuvat hyvin myos kaukomaisemaan vanhan Kauklahden rakentamisen
kanssa.

Suunnittelualueen keski- ja lansiosassa Espoonjoki sijoittuu rakennettujen alueiden
valiin, ja jokivarren suojavyohykkeen leveys on ndilla alueilla 20—30 metrid. Viheralu-
een leveys vastaa alueelle laaditun luontoselvityksen suosituksia, ja siitd on kayty
keskustelua myds ymparistékeskuksen kanssa kaavaprosessin ajan.

Asemakaava-alueella sijaitsevista vanhoista rakennuksista sailytetaan ja suojellaan

Kauklahden aseman asemarakennus, sen laheisyydessa sijaitseva makasiiniraken-

nus seka radan etelapuolella sijaitseva vanha pumppuasemanhoitajan asunto. Van-
han asemarakennuksen valittémaan ymparistoon ei esitetd uutta rakentamista, ja se
tulee tulevaisuudessakin nakymaan pitkalle useaan suuntaan.

Asemakaavan laadinnassa on tunnistettu kulttuurihistoriallisesti arvokkaan alueen
luonne, ja kaavamaarayksilla vastataan sen vaatimaan laatutasoon. Tavoitteena on,
ettd Lasihytin alueen kulttuurihistoria muodostaa alueen identiteetin perustan yh-
dessa jokiluonnon kanssa. Kaavamaaraysten mukaan rakennusten arkkitehtuurin tu-
lee olla kaupunkikuvallisesti ja -rakenteellisesti laadukasta ja se tulee sovittaa alueen
paikalliseen teolliseen historiaan ja maisemaan. Meluseinissé ja tukimuureissa kayte-
taan laadukkaita materiaaleja, esimerkiksi graafista betonia, silkkipainettua lasia tai
perforoitua terasta.

Kaava-alueen lansiosan kulttuurimaisema-aluetta on huomioitu sijoittamalla yleiskaa-
van mukaiselle rakentamisalueelle matalampaa, jokea kohden madaltuvaa pienimitta-
kaavaista rakentamista. Jokilaakson ja korttelialueiden vaihettumisvythykkeelle on
suunniteltu palstaviljelyalue, joka liittda uuden rakentamisen viljeltyyn peltomaise-
maan.

Radan pohjoispuolen liityntapysakointipaikka

Saapuneiden mielipiteiden mukaan kaavassa ei ole ajateltu lainkaan kaava-alueen
pohjoispuolelle sijoittuvaa Hansatien pientaloaluetta, johon rakennetaan jatkuvasti.
Mielipiteiden mukaan pohjoispuolinen liityntdpysakointilaitos ja terminaali peittaisivat
nykyisen joki- ja puustomaiseman taysin jo olemassa olevilta asukkailta. Pysakaéinti-
laitos luo myds epaviihtyisyytta pientalojen puolelle ja se sopisi ennemmin kerrostalo-
jen laheisyyteen ja radan etelapuolelle, tai vaikka tehtaan tilalle. Pysékointilaitoksen
paikalle sopisi paremmin puustoa, joka pehmentaisi valia juna-asemaan ja toisi rau-
haa ja viihtyvyytta.
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Mielipiteissé ollaan my6s huolissaan siita, etté likenne tulee olemaan Hansatiella to-
della vilkasta, jos pysakdintilaitos tulee esitettyyn paikkaansa.

Yhdessé mielipiteessé huomautetaan, etté rinteessé oleva yli 270 asteen kaannos
pysakdintialueelle ei ole kovin helppo ajaa ja ruuhkatilanteessa tukossa. Mielipiteen
mukaan liityntéapysakainnin liittyma ja pysakaintilaitoksen sisaanajo kannattaisi muo-
toilla jarkevamman muotoiseksi, esimerkiksi nykyisen liittym&an korvaaminen liiken-
neympyréaan lisattavalla ulosmenolla.

Vastine:

Junaradan ja Hansatien vélinen alue on tallakin hetkella liityntdpysakoinnin kaytossa,
joten asemakaava ei muuta merkittavasti nykytilannetta. Kauklahden alueella on tun-
nistettu liityntapysakointipaikkojen kasvava tarve, jolloin niitd on tarpeen keskittaa ja
niiden maaraa kasvattaa nykyisilla paikoillaan. Radan pohjoispuolelle toteutettava lii-
tyntdpysakaintilaitos saa olla kerrosluvultaan enintaan kaksi kerrosta. Alueen maas-
tonmuotojen ansiosta pysakadintilaitos on mahdollista toteuttaa niin, etta se ei juuri-
kaan nouse Hansatietd korkeammalle. Liityntapyséakdintialue on nykyisin n. 4-5 met-
ria Hansatien katualuetta alempana. Mikali pysakointilaitos toteutetaan nykyisen
maanpinnan tasolle, nousee sen kattotaso vain muutaman metrin Hansatien nykyisen
katutason ylapuolelle (kuva 11). Kaavamaarayksissa on todettu, ettad pysakointilaitos-
ten kattotasanteita saa hyodyntaa oleskelu-, leikki- ja pelialueina tai ulko-oleskelualu-
eiden ohjearvot huomioiden. Muutoin ne tulee kattaa kokonaan viherkatolla ja/tai kat-
toa tulee hyddyntaa aurinkoenergian tuotannossa. Pysakointilaitoksen katon toteutta-
minen viherkatolla pienentdd huomattavasti sen maisemallisia haittavaikutuksia. Han-
satien pohjoispuolella sijaitsevat lahimmat asuinrakennukset ovat n. 10 metria nykyi-
sen liityntdpysakointialueen ylapuolella ja suurin osa uusista asuinrakennuksista on
viela 10 metria naiden ylapuolella. Uusi lityntapysakdintilaitos ei tule nain ollen juuri-
kaan peittamaan alueen asukkaiden nakymia.

Hansatie
+13.5

+11.5 +11.3

+10.1

reunalaituri raiteet
+7.2

Kuva 11. Kaaviomainen leikkauskuva lityntapysakéintilaitoksen sijoittumisesta radan pohjoispuolelle ja
sen liittymisesta olemassa oleviin korkoihin.

Alueen pysakointilaitosten on tarkoitus muodostaa laadukasta kaupunkikuvaa alu-
eelle rakentuvien asuinrakennusten tapaan. Myds liityntapysakaointilaitoksen julkisivu-
jen on kaavamaaraysten mukaisesti oltava kaupunkikuvallisesti korkeatasoisia ja ark-
kitehtuurin tasoltaan vastattava ymparéivia asuinrakennuksia.
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Joukkoliikenneterminaali sijoittuu junaradan etelapuolelle. Terminaalisuunnitelmassa
on varauduttu kahdeksaan linja-autojen lahtdlaituriin ja pikapysékointipaikkoihin. Li-
saksi terminaalialueelle on tarkoitus toteuttaa ajoneuvoliikenteen saattopaikkoja ja
pyorapysakadintipaikkoja. Terminaalialueelle ei sijoitu rakennuksia tai merkittavia ra-
kenteita, joilla olisi maisemaa heikentavaa vaikutusta.

Hansatien vuoden 2050 ennustettu keskimaarainen arkivuorokauden liikennemaara
(KAVL) on 3200 ajon./vrk (kuva 9) kun vuonna 2020 vastaava liikenneméaara oli 2600
ajon./vrk. Kasvua on siis n. 600 ajon./vrk. Ruuhkahuipputunti on n. 10 % keskimaaréai-
sesta arkivuorokausiliikennemaarasta eli vuonna 2050 ruuhka-aikaan liikenne kasvaa
noin n. 60 ajoneuvolla / tunti nykytilanteeseen verrattuna. Liittymien toimintaan taméa
ei oleellisesti vaikuta. Valo-ohjausta voidaan kayttaa toimivuuden parantamiseksi, jos
tarvetta myéhemmin ilmenee.

7 2 o
)

AP 2 000

23 409

25 800
Kuva 12. Kaava-alueen keskimaaraisia arkivuorokauden liikennemaaria.

Kauklahden aseman alikulku

Mielipiteen mukaan kulku asemalaiturille on nykyisessa paikassaan vanhanaikaisen
ja hankalakéayttdisen oloinen. Mielipiteen mukaan kulku olisi pysahtyvien junien osalta
parempi joko laiturin molemmista paista tai sitten keskeltd. Mielipiteen mukaan nykyi-
nen kulku johtaa siihen, etta kdvelymatkoista tulee pitkia.
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Vastine:

Lasihytin asemakaavassa alueelle on suunniteltu uusi radan alittava alikulkuyhteys
(Kauppamaenportti). Kauppaméaenportti tulee alittamaan junaradan laiturialueiden ita-
paan kohdalta, ja se on luonteva jatkuma pohjoisen suuntaan kulkevalle Kauppa-
maen katualueelle. Kauppamaenportti parantaa asemalle kulkemista erityisesti idan
suunnasta, mika tapahtuu nykyisin selvasti kauempana olevan Vantinportin kautta.
Kauppamaenportin suunnittelussa on varauduttu myés siihen, etté sinne voidaan si-
joittaa hissit, jotka helpottavat kulkemista alikulusta laiturialueelle.

Uuden alikulkuyhteyden liséksi laiturialueen lansipuolella Hansaportin alikulkuyhteys
tulee sailymaan. Hansaportin kautta kulku laiturialueen lansipuolelle on sujuvaa alu-
eella sijaitsevan esteettoman rampin tai portaiden kautta. Nykyinen Hansaportti muo-
dostaa tulevaisuudessa uuden Kauppamaenportin kanssa hyvin saavutettavat yhtey-
det laiturin molempiin paihin, ja ne lyhentavét junan kayttajien kavelymatkoja laitu-
reille nykytilanteeseen verrattuna. Hansaporttiin tullaan lisddmaan saalta suojattuja
pyoratelineitd, jotka lisdavat sen kayttémahdollisuuksia. Myds Vantinportin alikulku ja
yhteydet sielté laitureille tulevat sailymaan ennallaan.

Radan pohjoispuolen kierratyspiste

Saapuneen mielipiteen mukaan nykyiselle Kauklahden aseman vieressa sijaitsevalle
kierratyspisteelle tai sen korvaajalle tulisi varata tila, tai ainakin lisata selostukseen
maininnan, miten se hoidetaan.

Vastine:

Mielipiteessa esiin nostettu liityntapysakointialueella sijaitsee talla hetkella Rinki-eko-
piste. Asiasta on keskusteltu Ringin kanssa kaavoitusprosessin aikana ja alueen eko-
piste keskitetdan tulevaisuudessa Lasihytin kauppakeskuksen yhteyteen, jossa jo tal-
lakin hetkella sijaitsee ekopiste.

Koillisosan peltoalueen rakentaminen

Mielipiteiden mukaan Espoon ja Kauklahden vdliin tulisi jattdd mahdollisimman paljon
nykyista peltomaisemaa.

Muutaman mielipiteen mukaan Vantinportin itapuolelle ei tulisi rakentaa ollenkaan,
vaan maisema olisi sailytettava jokilaakson osalta avoimena ja luonnonmukaisena.
Mielipiteiden mukaan korkeintaan tien valitttmaan laheisyyteen voisi ajatella matalaa
rakentamista, esimerkiksi paivakotia.

Vastine:

Kaavaehdotuksen suunnittelun lahtdkohtana on ollut, ettd asemakaavan korttelialueet
eivét ylitd yleiskaavassa osoitettua rakentamisalueen rajaa. Lisdksi itdosan
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rakentaminen on suunniteltu huomattavasti muuta aluetta kevyempana. Tavoitteena
on, etté Vantinportin varren tiiviit, liki umpikorttelimaiset rakenteet vaihtuvat alueella
luontevasti pihapiirimaisiin ja mataliin rivitalokortteleihin. Alueelle on suunniteltu myods
aluetta palveleva péaivakoti.

Alue yhdistyy hienovaraisesti Espoonjoen arvokkaaseen kulttuurimaisemaan. Raken-
netun ympariston ja luontoympariston rajan on tarkoitus olla muuttuva ja hienojakoi-
nen. Harjakattoiset rakennukset on sijoitettu siten, etté niiden paadyt suuntautuvat
kohti jokimaisemaa luoden korkeudeltaan vaihtelevan, jokilaaksoa kohden madaltu-
van siluetin. Jokilaaksoon avautuvien pihojen runsas puusto ja kasvillisuus korostavat
uuden reunan monivivahteisuutta. Lahivirkistysalueeksi osoitettua avointa kulttuuri-
maisemaa sailytetdan jatkossakin avoimena, ja ulkoilureittien seka joen varteen tuo-
daan joitakin yksittaispuita sekd puuryhmia, jotka merkitsevét joen ja reittien paikan
kauempaa katsottuna. Puusto pehmentaa ilmetta uusien korttelien rajalla.

Kaava-alueen ulkopuolisten liikekiinteistéjen toiminnan tur-
vaaminen

Mielipiteissa toivotaan, etta alueen ja erityisesti Mankimiehentien liikekiinteistojen kul-
kuyhteydet ja toimintaedellytykset huomioidaan ja ao. kiinteistéilla harjoitettavaa toi-
mintaa edistetaan tulevaisuudessakin.

Vastine:

Asemakaavalla ei ole vaikutusta Mankimiehentien varrella sijaitsevien
likekiinteistdjen ajojarjestelyihin. Asemakaavatytn aikana kunnallisteknisen yleis-
suunnitelman laatimisen yhteydessa, on tutkittu liikenteen toimivuutta
toimivuustarkastelun avulla (WSP, 2021). Toimivuustarkastelun perusteella
Hyttimestarintiella Lasihytin ja Mankimiehentien liittymissa liikenteen paasuunnan
toimivuus on hyva. Liikenteen keskimaarainen viivytys on 5-10 sekuntia.
Keskimaarainen jononpituus vilkkaimmilla tulosuunnilla on noin 10 metria, eika
asemakaavan uusi rakentaminen edellyta liittymaan uusia toimenpiteita.
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