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Lausunto Espoo-Salo oikorata ja Histan ajoitusmaarays

Vayladvirasto

Espoon kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan
7.6.2021, 77 §. Uudenmaan ELY-keskus on tehnyt mainitusta yleiskaavasta maankaytto-
ja rakennuslain (MRL) 195 §:n mukaisen oikaisukehotuksen Espoon kaupungille. ELY-
keskus on oikaisukehotuksessaan vaatinut muutosta muun muassa Histan asemanseudun
toteuttamista koskevaan ajoitusmaaraykseen seka kaava-alueen rajaamiseen Histassa.

Vaylavirasto antaa lausunnon Histan asemanseudun toteuttamisen ajoituksesta valtakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja rataverkon ja sen kehittémisen nakdkulmasta.

Vaylaviraston lausunto:

Helsingin ja Turun valinen raideyhteys on Suomen merkittdvimpia raideyhteyksia ja sen
kehittdmiseen on tunnistettu laaja-alaiset tarpeet. Helsinki-Turku nopea raideyhteys on
valtakunnallisesti merkittava ratahanke ja se muodostuu kahdesta osuudesta, uudesta
Espoo-Salo oikoradasta seka Salo-Turku kaksoisraideosuudesta. Henkil6junaliikenne ja-
kautuu Helsinki-Turku valin kaukojunaliikenteeseen ja Helsinki-Lohja valin l&hijunaliiken-
teeseen. Helsinki-Turku nopea raideyhteys vastaa hyvin Valtakunnallisen liikennejarjes-
telman tavoitteisiin:
e Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vas-
taa elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.
e Kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkkumismuotoja parane-
vat — erityisesti kaupunkiseuduilla.
e Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Helsingin ja Turun valisen nopean junayhteyden tarkoituksena on lyhentda kaupunkien
valistd matka-aikaa, laajentaa em. kaupunkien tydssakdyntialueita seka kasvattaa aluei-
den vetovoimaa ja kilpailukykya. Espoo—Salo-oikorata tarjoaa myds mahdollisuuden lahi-
junaliikenteeseen Helsingin ja Lohjan valilla.
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Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelmassa on esitetty Iahilikennejunien liikennepaikat Es-
poon Histaan, Kirkkonummen Veikkolaan, Vihti-Nummelaan sekd Lohjan Lempolaan. Ra-
dan valmistumisen jalkeen, junaliikenteen alkaessa, tulee valilld Helsinki-Lohjan Lempola
likenndimaan kaksi lahijunaa suuntaansa ruuhkatunnissa. Myéhemmin, kun maankayttoé
on kehittynyt ja matkustajamaarat ovat kasvaneet, on mahdollista lisdta yksi lahijuna
suuntaansa ruuhkatunnissa valille Helsinki-Hista. Lahiliikenteen junien pysahdyspaikoiksi
on suunniteltu Helsinki, Pasila, Leppavaara, Espoon keskus, Hista, Veikkola, Vihti-Num-
mela ja Lohjan Lempola.

Valtatie 1:n (Turun moottoritie) ja valtatie 2:n (Porintie) laheisyyden takia Espoo-Salo
oikoradan kaikki nelja liikennepaikkaa palvelevat erittéin hyvin paikallista ja valtateilta
suuntautuvaa liityntaliikennetta. Espoo-Salo oikoradan liikennepaikoista Hista tulee ole-
maan lahimpana Helsinkia, jolloin junan matka-aika Helsinkiin on lyhyin seka matkalipun
hinta edullisin. Asema-alueet, liityntaliikkenne ja liityntdpysakadinti tulee suunnitella niin,
ettd varmistetaan sujuvat matkaketjut, jotka houkuttelevat asukkaat uuden junaliikenteen
kayttajiksi.

Espoo-Salo oikoradan ratasuunnitelmassa tullaan suunnittelemaan mm. yhteydet asemille
ja liityntdpysakdinnin maara. Lainvoimaisen ratasuunnitelman jdlkeen tehdaan toteutus-
paatds. Toteutuspaatoksen ajankohtaa ei ole mahdollista arvioida tassa vaiheessa. Espoo-
Salo oikoradan rakentaminen tulee kestamaan arviolta 6-8 vuotta.

Tehokas liikennejarjestelma ja joukkoliikenne tarvitsevat riittavasti matkustajia seka saan-
nolliset juna-aikataulut Espoo-Salo oikoradalle. Tavoiteltavaa on vahintaan 10 000 asuk-
kaan tai tydpaikan sijoittuminen 2,5 kilometrin etdisyydelle asemista. Maankaytosta vyl
puolet tulisi sijaita kilometrin etdisyydella asemista. Jotta tama mitoitus toteutuisi lahella
Espoo-Salo oikoradan valmistumisajankohtaa, tulisi Histan asema-alueen asuin- ja tyo-
paikkarakentamisen alkaa viimeistaan, kun Espoo-Salo oikoradan toteutuspaatdés on
tehty. Jos Histan asema-alueen asemakaavoitus aloitetaan vasta toteutuspadtoksen
kanssa samaan aikaan, menetetadn tehokkaan liikennejarjestelman ja joukkoliikenteen
hyétyja vuosikausia. Kaavan ajoitusmaarayksilla tulisi tukea raideyhteyksiin perustuvan
yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Histan yleiskaavan ajoitusmaarays voi vaikuttaa myds ratasuunnitelman sisaltéon ja suun-
nitelman hyvaksymisen edellytyksiin. Ratasuunnitelmassa on osoitettava rautatie ja sen
sijainti, kaytto eri tarkoituksiin, korkeusasema, poikkileikkaus ja kuivatus niin, etta vaiku-
tukset voidaan riittavasti arvioida ja rautatie voidaan merkitd maastoon. Ratalain mukaan
ratasuunnitelman tulee perustua maankaytt6- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikuttei-
seen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttodn on selvi-
tetty (10.1 §).

Espoo-Salo oikoradan ratasuunnitelmassa tulee siis esittda rautatien kaytto eri tarkoituk-
siin siten, etta vaikutukset voidaan riittavasti arvioida. Histan asema-alueella tama tar-
koittaa mm. kulkuyhteyksien, liityntapysakoinnin ja melutorjunnan mitoitusta ja suunnit-
telua. Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava on liian yleispiirteinen ratasuunnittelun
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tarpeisiin asema-alueilla, mika vaikeuttaa kulkuyhteyksien, liityntapysakdinnin ja melun-
torjunnan suunnittelemista. On hyva huomata myos se, etta Histan alueelta tulevaa mat-
kustajapotentiaalia ei voida tdaysimaaraisesti ottaa huomioon liikennevaikutuksissa, jos
asemakaava laaditaan vasta ratasuunnitelman jalkeen. Vaylavirasto toteaa, ettei Espoon
pohjois- ja keskiosien yleiskaavaan tule asettaa Histan asema-alueelle ajoitusmaarayksia,
jotka rajaavat asemanseudun suunnittelua ratasuunnitelmassa.

7amad asiakirja on sdhkoisesti allekirjoitettu.

Johtaja Jaakko Knuutila



\Y4

Lausunto 4(7)

VAYLA/6817/04.01.00/2021
30.9.2021

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Vayladvirasto

Liite:

Espoo-Salo oikoradan suunnitelmat ja liikenteelliset selvitykset

Vaylaviraston selvitykset ovat kohdentuneet ensisijaisesti nopean junayhteyden selvityk-
siin mutta siind samalla on tarkasteltu my6s Helsinki-Lohja lahiliikenteen ja myo&skin His-
tan aseman ominaisuuksia ja mahdollisuuksia.

Vaylavirasto (ent. Liikennevirasto) on laatinut Helsinki-Turku nopean junayhteyteen liitty-
via selvityksig, joista alla lyhyet tulokset Iahiliikkenteen ja Histan aseman osalta.

Espoo-Salo oikoradan alustava yleissuunnitelma ja YVA on laadittu vuonna 2010. Alusta-
vassa yleissuunnitelman yhteydessa on laadittu junaliikenteen selvitys, jonka matkustaja-
maarat ovat perustuneet Lansiradan maankaytdn kehityskuvaan (2009).

Liikenneviraston julkaisussa (4/2016) Helsinki-Turku-kaytavén henkildliikenteen kehitys-
nékymdt on tunnistettu, etta uudella yhteydelld on suotuisat vaikutukset tyévoiman liik-
kuvuuteen, yritysten verkostoitumiseen seka tydmarkkina-alueen ja yritysten liiketoi-
minta-alueen laajenemiseen. Uusi ratayhteys lyhentdd matka-aikoja ja parantaa liityn-
tayhteyksia metropolialueeseen. Paikallinen nakdkulma liittyy ensisijaisesti maankayton
kehittdmismahdollisuuksiin seka liikenneyhteyksien kehittémistarpeisiin seutukuntien va-
lilld. Suosituksena on esitetty, ettd Espoo-Salo oikorata rakentuu yhtena hankkeena vai-
heittain; ensin Espoo-Lohja ja sitten Lohja-Salo vali.

Liikenneviraston julkaisussa (17/2016)ja Helsinki-Turku-ratakédytavan aluetaloudelliset
vaikutukset on tuotu esille, etta parhaiten parantuneen saavutettavuuden tuomia hyétyja
on voitu hyddyntaa seudauilla, joissa ratayhteys on kuulunut osana laajempaan, suunnitel-
malliseen alueen kehittdmiseen. Kehittamismahdollisuuksia on tullut nopeutuneen radan
asemille luomalla niista lilkkenteen solmukohtia ja integroimalla liityntaliikenne huolellisesti.
Nopeutunut junayhteys on vetdanyt aseman vaikutusalueelle uutta yritystoimintaa ja saa-
nut aikaan toimitila- ja liiketilarakentamisen vilkastumista, maanarvon ja vuokrien nousua
seka vaestdnkasvua. Tutkimusten mukaan merkittavimpia aluekehitysvaikutuksia saavu-
tettavuusmuutoksilla on saatu silloin, kun parantunut liikenneyhteys liittaa alueet entista
tiiviimmin yhdeksi toiminnalliseksi, riittdvan vaestopotentiaalin tydssakayntialueeksi. Eri-
tyisesti toimenpiteilld, jotka lyhentdvat matka-aikoja 20-60 minuutin siséan, on vaikutusta
tydssakayntialueiden yhdistymiseen.

Nopean yhteyden tuomat hyddyt eivat kuitenkaan ole automaattisia; parhaiten niitéd on
voitu hyddyntaa kaupungeissa ja seuduilla, joissa kehitysta on tuettu suunnitelmallisesti
osana laajempaa kehittamisstrategiaa. Kehittémismahdollisuuksia on tullut erityisesti no-
peutuneen radan asemille, joihin on saatu kasvua luomalla niista liikenteen solmukohtia
ja integroimalla liityntaliikenne huolellisesti.

Vaylaviraston julkaisussa Helsinki-Turku nopea junayhteys, Liikenteelliset tarkastelut

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki Faksi 0295 34 3700 kirjaamo@vayla.fi

www.vayla.fi



Lausunto 5(7)

VAYLA/6817/04.01.00/2021
30.9.2021

(45/2019) on tarkasteltu seka kaukojunaliikennetta ettd sen mahdollistamaa Iahijunalii-
kennetta. Selvityksen perusteella Helsinki-Turku valille on mahdollista tarjota kaksi kau-
koliikennejunaa ruuhkatunnissa seka kaksi lahilikennejunaa valille Helsinki-Lohja. Espoo-
Salo oikoradalla lahijunaliikenteen pysahdyspaikat olisivat Espoo, Hista, Veikkola, Vihti-
Nunmmela ja Lohja-Lempola.

Matkustajakysyntdarviot on esitetty vuosille 2030 ja 2050, joista vuosi 2030 kuvaa lahitu-
levaisuuden matkustajakysyntaa ja vuosi 2050 kauempana tulevaisuudessa olevaa tilan-
netta. Matkustajakysyntaennusteissa on kaytetty vaestomaarina Tilastokeskuksen kunta-
kohtaisten vaestdennusteiden lisaksi Helsingin seudun MAL-ty6n arvioita ja Turun seu-
dulle Turun seudun liikennemallin paivitystyon yhteydessa tuotettua seudun ndakemysta
vaestdn kehityksestd. Uusien lahiliikenneasemien (Hista, Veikkola, Vihti-Nunmmela ja
Lohja-Lempola) on kaytetty alueiden omia vaestéennusteita, jotka ovat varsin tavoitteel-
lisia.

Vuoteen 2050 mennessa Histan ymparistdssa on oletettu asuvan noin 15 000 uutta asu-
kasta. Vuosien 2030-2050 maankaytdn kehittymisen myéta junaan nousut vuorokaudessa
nousevat noin 200 matkustajasta noin 5600 matkustajaan.

Vaylaviraston julkaisussa Helsinki-Turku-kdytavan junaliikenteen matkustusennusteet ja
litkenndintimallien vertailu (26/2020)

Laadituissa ennusteissa kuvataan matkamaaria vuosina 2040 ja 2050 olettaen, etta Es-
poo—Salo-oikorata (ESA-rata) on valmistunut. Liikenteen kehityksesta on laadittu kaksi
erilaiseen maankaytdn kehitykseen perustuvaa ennustetta, joiden taustalla on Tilastokes-
kuksen uusi vaestéennuste vuodelle 2040 seka seutujen vaestdennuste vuodelle 2050.
Ennusteskenaario kuvaa pidemman aikavalin tilannetta, jossa uusi ratayhteys on ehtinyt
vaikuttamaan merkittavasti ratakdytavan maankaytdon kehitykseen. Histassa on arvioitu
olevan 15 000 uutta asukasta vuonna 2050. Asemanseutujen ulkopuolella maankdyton
muutokset on kohdistettu Helsingin seudulla MAL-suunnitelman 2050-lukujen ja muualla
nykyisten asukasmaarien mukaisessa suhteessa.

Matkamaarallisesti suurin junamatkustuksen kasvu on saavutettavissa Espoo— Lohja-va-
lilta, mikali uusien asemaseutujen ympariston maankaytté kehittyy voimakkaasti ja ase-
mille luodaan tehokkaita liityntayhteyksia. Lempola—Hista— Helsinki-lahijunissa olisi Histan
itapuolella arkivuorokauden aikana keskimaarin jopa noin 25 000 matkustajaa vuonna
2050 ja vuositasolla jopa noin seitseman miljoonaa matkustajaa (vuonna 2040 Tilasto-
keskuksen vaestdennusteen mukaisesti arkivuorokaudessa noin 9000 ja vuodessa noin
2,5 miljoonaa). Luvut ovat erittdin riippuvaisia Espoo—Lohja-kdytavan uusien asemanseu-
tujen kehittymisen voimakkuudesta.

Selvityksen mukaan junien ajoaika valilld Helsinki-Hista on 27 min (vrt. Helsinki-Espoon
keskus 20 min).
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Helsinki-Vihti-Nummela—Lohja-valilla likenndidaan alkuvaiheessa kaksi lahijunavuoroa
tunnissa suuntaansa. Mikali kaytavan maankayttd kasvaa ennustetusti, likenndintia tay-
dennetdan ainakin ruuhka-aikoina kahdella Helsingistd Histaan paattyvalla tunnittaisella
[dhijunavuorolla suuntaansa.

Helsinki-Turku nopea junayhteys, Hankearviointi (50/2020)

Hankearvioinnissa on oletettu, etta suunnitelmien mukainen ldhijunaliikenne Helsingin ja
Lohjan valilla toteutuu ja Karjaan kautta kulkevalle Rantaradalle jaa junaliikenteen palve-
luita. Kuntien suunnitelmien mukaisen tavoitteellisen maankaytdn toteutumisen aikatau-
luun ja laajuuteen liittyy kuitenkin merkittavaa epavarmuutta.

Vaylavirasto on selvittdnyt asemanseutujen suunnittelua ja mitoitusta useissa eri julkai-
suissa. Vaylaviraston julkaisussa Rautateiden tulevaisuuden henkildliikenneselvitys (2015)
on esitetty asemanseudun tavoitetilaksi vahintaan 10 000 asukkaan tai tyépaikan sijoittu-
minen 2,5 kilometrin etdisyydelle asemista. Maankaytosta yli puolet tulisi sijaita kilometrin
etdisyydelld asemista.

Alla on esitetty listaus joistakin Vaylaviraston laatimista asemanseutuja koskevista julkai-
suista.

e Kaupunkien valinen saavutettavuus eri kulkutavoilla. Vaylaviraston julkaisuja
41/20109.

¢ Asemanseutuhankkeiden hankehallinnan yleiskuvaus. Vaylaviraston julkaisuja
28/20109.

e Vaylaviraston toimintaperiaatteet asemanseuduilla. Vaylaviraston ohjeita
19/2019.

e Ita-Suomeen suuntautuvien ratalinjojen tarkasteluja. Vayldviraston julkaisuja
15/20109.

¢ Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistyon kannalta. Vay-
laviraston julkaisuja 9/2019

¢ Asemanseutujen pysakdinti osana liikennejarjestelmaa. Vaylaviraston julkaisuja
7/2019.

e Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 16 Vaylat ja laiturit. Lilkkenneviraston ohjeita
43/2017.

¢ Solmupaikkojen kehittdminen osana liikennejarjestelmaty6ta ja asemanseutujen
suunnittelua. Koonti-raportti kehittdmishankkeesta. Asemanseutuhankkeiden
hankehallinnan yleiskuvaus. D-osatehtava. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvi-
tyksia 38/2017.

e Matkaketjujen palvelutason kehittdminen kaukoliikenteen solmupisteissa. C-osa-
tehtdva. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 37/2017.

e Maankaytdn suunnitteluun liittyva yhteistyd ja sen uudistaminen ratapiha- ja
asemakeskusalueilla. B-osatehtdva. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
36/2017.

e Asemanseutujen kehittdmistyon toimintamallit. A-osatehtava. Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 35/2017.
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Miten valtio toimii tie- ja rautatiealueiden kiinteistdasioissa. Opas kunnille ja to-
teuttajille Liikenneviraston ja Senaatti-kiinteistéjen yhteistoiminnasta. Liikennevi-
raston oppaita 1/2016.

Yhdenmukaista yhdyskuntasuunnittelua etsimdssa. Seudullisen suunnittelun
MALPE-ajattelu yhdenmukaisen yhdyskuntasuunnittelun edistdjana. Liikennevi-
raston tutkimuksia ja selvityksia 63/2015.

Pienten asemapaikkojen kehittamispotentiaali: esiselvitys raideliikennetta tuke-
vasta maankaytosta asemanseutujen taajamissa. Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 59/2015.

Valtakunnallinen pysakkiselvitys —pysakkiverkot ja pysakkien palvelutaso. Liiken-
neviraston tutkimuksia ja selvityksia 43/2014.

Jalankulku- ja py6railyvaylien suunnittelu. Liikenneviraston ohjeita 11/2014.
Kehittadmismallit ja -keinot rautatieasemien ja asema-alueiden palvelujen ja ym-
paristdn parantamiseksi. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 8/2014.
Tavara- ja henkil6liikenteen ratapihojen kehityskuva 2035.

Liityntapysakointi Tampere—Helsinki-joukkoliikennekaytavassa. Nykytila-analyysi
ja toimenpideselvitys. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 27/2012
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