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Valtuustoaloite suojateiden turvallisuuden parantamiseksi kaantyvan
liikenteen risteyksissa (kh-asia)

Paatosehdotus

Kasittely

Paatos

Selostus

Valmistelijat / lisatiedot:
Nyberg Johanna

Markkola Jenny
etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta ehdottaa, ettd kaupunginhallitus merkitsee
selostusosan tiedoksi vastauksena valtuutettu Henna Kajavan ym.
13.9.2021 tekemaan valtuustoaloitteeseen suojateiden turvallisuuden
parantamiseksi kdantyvan liikenteen risteyksissa ja toteaa aloitteen
loppuun kasitellyksi.

Esittelija lisasi kokouksessa vastaukseen seuraavan liitteen: "Vuosina
2016—2020 tapahtuneet jalankulku-, polkupyéré- ja mopo-onnettomuudet
Espoossa.”

Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Valtuustoaloite

Valtuutettu Henna Kajava ja 11 muuta valtuutettua ovat tehneet 13.9.2021
valtuustoaloitteen suojateiden turvallisuuden parantamiseksi kaantyvan
liikenteen risteyksissa.

Allekirjoittaneet esittavat, ettd Espoo ryhtyy parantamaan
liikenneturvallisuutta suojateilla, joiden ymparistossa liikkkuu paljon lapsia ja
nuoria risteysalueilla, joilla suojateille kdantyy moottoriajoneuvoliikennetta.
Jalankulkijoiden ja py6railijdiden turvallisuuden parantaminen aloitetaan
paikoista, joissa on jo tapahtunut onnettomuuksia.

Vastaus valtuustoaloitteeseen

Espoon kaupungin alueella tapahtui vuonna 2020 poliisin tilastojen
mukaan yhteensa 223 liikkenneonnettomuutta. Liittymissa tapahtui 73
onnettomuutta eli noin 32 % kaikista onnettomuuksista. Vuonna 2020
littymaonnettomuuksissa onnettomuuspaikalla oli useimmiten karkikolmio
(27 kpl) tai liikennevalot (23 kpl). Suojateilla tapahtui 27 onnettomuultta,
joista henkildvahinkoihin johti 21.

Espoon liikenneturvallisuus on parantunut pitkalla aikavalilla.
Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maara on vahentynyt yli 70



prosentilla vuodesta 1990 vuoteen 2020. Samaan aikaan kaupungin
asukas- ja automaarat ovat kasvaneet runsaasti. Espoossa tapahtuu
liikenneonnettomuuksia asukaslukuun suhteutettuna hyvin vahan - noin 67
prosenttia vdhemman kuin koko maassa keskimaarin (kuvat alla).
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Liikenneonnettomuuksien vdheneminen on maaratietoisen tydn tulosta.
Turvallisia ratkaisuja luodaan jo asemakaavoituksessa, katujen
suunnittelussa ja rakentamisessa niin jalankulun ja pyorailyn kuin
ajoneuvoliikenteenkin osalta. Turvallisuutta lisadtdan myds katuverkon
porrastetulla nopeusrajoitusjarjestelmalld ja muulla liikenteenohjauksella
seka rakentamalla erilaisia hidasteita. Myds Espoon kaupunkirakenne on
omiaan edistamaan liikenneturvallisuutta. Kavely- ja pyorateitd Espoossa
on yhteensa lahes 950 kilometria ja valaistuja puistoreitteja noin 300
kilometria. Kavely- ja pyorateita on talvikunnossapidossa 900 kilometria ja
puistoraitteja 150 kilometria.

Onnettomuuksien seurannalla, tilastoinnilla ja analysoinnilla saamme tietoa
niista kohteista, joissa turvallisuutta parantavia toimia tarvitaan kaikkein
eniten. Myds asukkaiden yhteydenotot ja aloitteet ovat osa
likenneturvallisuusty6ta. Espoon Kaupunkitekniikan keskus tekee
yhteisty6ta koulujen kanssa koulureittien liikkenneturvallisuuden
parantamiseksi. Kaupunkitekniikan keskus on kerannyt koululaisten
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vanhemmilta meilipiteitd koetuista riskipaikoista seka laatinut
toimenpidesuunnitelman liikenneturvallisuutta parantavista toimenpiteista.

Liikennevalojen rakentaminen on yksi tapa parantaa liittyman turvallisuutta.
Liikennevalojen suunnittelussa huomioidaan aina kaikki kayttajaryhmat ja
niiden turvallisuus. Liikennevalosuunnittelun lahtdtilanteessa kartoitetaan
littymien erityispiirteet ja kaupunkiymparisté. Liikennevalosuunnittelun
lahtékohdaksi selvitetdan, sijaitseeko risteys vilkkaan koulureitin varrella.
Liikennevalosuunnittelun vakioitu tapa on, etta suojatien vihrea valo syttyy
yhden sekunnin ennen saman suuntaisen moottoriajoneuvoliikenteen
vihrean alkamista. Jos kohteessa on paljon jalankulkijoita, ja etenkin
lapsia, silloin likennevalot ohjelmoidaan usein siten, etta jalankulkijat
saavat vihrean valon jo kolme sekuntia ennen ajoneuvoja. Tassa
tilanteessa jalankulkijat ehtivat kdvelemaan paljon pidemmalle suojatiella,
ennen kuin autoilijat paasevat liikkeelle. Talléin autoilijoilla on hyvin aikaa
huomata tieta ylittavat jalankulkijat.

Jalankulkijoiden ja saman suunnan ajoneuvojen samanaikainen vihred
valo on vakiintunut tapa liikkenteenohjauksessa liikenteen sujuvuuden
takaamiseksi. Naiden vihreiden vaiheiden jakaminen eri vaiheisiin lisaisi
liikenteen kiertoaikaa ja sen seurauksena riskinottoa ja punaisia pain
ajamista. Eritystapauksissa moottoriajoneuvoliikenne voidaan ohjata
erillisella nuolivalolla, jolloin jalankulkijoille naytetaan punaista. On
kuitenkin kaikkien etu, etta eri risteysten liikennevalojen toimintalogiikka on
mahdollisimman samanlainen toisiinsa ndhden. Talldin valojen toiminta on
ennakoitavaa, joka minimoi riskia vaaratilanteille. Riskeja pyritdan
minimoimaan myos katuympariston suunnittelulla ja
likenneohjauslaitteiden sijoittelulla. Esimerkiksi riittdva valaistus ja
nakoesteiden poistaminen luo hyvan ndkyman risteykseen.

Liikennevalo-ohjatuissa liittymissa ei kayteta ajohidasteita, koska valot
toimivat itsessaan hidasteena. Ajohidasteen kayttaminen luo riskin
peradnajo-onnettomuuksille. Jonon kertyessa punaisiin valoihin ja jonon
lahtiessa liikkeelle vihrea vaihduttua, hidaste aiheuttaa jarrutuksen
liikkeellelahddssa. Hidaste luo my®s ristiriidan vihredn valon kanssa.

Erilaiset vilkkuvalot ja suojateiden varoitusjarjestelmat ovat yleistyneet
2010-luvulla. Naita on kaytetty myds Espoossa parantamaan suojateiden
havaittavuutta erityisissa ongelmakohteissa. Erilaisten
varoitusjarjestelmien kaytto ei ole kuitenkaan taysin ongelmatonta, minka
takia niita ei tulla ottamaan laajemmin kaytt6on Espoossa. Ongelmat ovat
mm. laitteiden heikko toimintavarmuus seka se, etta laitteet voivat luoda
virheellisen turvallisuuden tunteen lapsille ja muille jalankulkijoille.
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