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Tekninen lautakunta § 104 17.11.2021

§ 104
Kokouksen laillisuuden ja paatosvaltaisuuden toteaminen

Paatos Puheenjohtaja totesi kokouksen laillisesti koolle kutsutuksi ja
paatdsvaltaiseksi.

Selostus Tekninen lautakunta oli kutsuttu koolle puheenjohtajan allekirjoittamalla
11.11.2021 paivatylla jasenille, varajasenille, kaupunginhallituksen
puheenjohtajalle seka kaupunginhallituksen, nuorisovaltuuston ja henkiléston
lautakuntaan osoittamille edustajille toimitetulla kokouskutsulla.
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Tekninen lautakunta § 105 17.11.2021

§ 105
Poytakirjan tarkastajan valinta

Paatos Poytakirjan tarkastajaksi valittin Hannu Heikkinen.
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Tekninen lautakunta § 106 17.11.2021

6747/02.02.02/2020

Tekninen lautakunta 17.11.2021 § 106

§ 106
Teknisen lautakunnan lokakuun 2021 osavuosikatsaus

Valmistelijat / lisatiedot:
Jarner Kim

etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Paatosehdotus Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta merkitsee tiedoksi teknisen lautakunnan lokakuun
2021 osavuosikatsauksen.

Kasittely Esittelija tasmensi kokouksessa tulostavoitteita koskevaa liitettd uusiutuvan
polttoaineen kaytdn seurannan osalta.

Paatos
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Selostus
Valtuuston 3.12.2020 hyvaksyma vuoden 2021 talousarvio seka
taloussuunnitelma edellyttaa, ettd kaupunginhallitukselle ja valtuustolle
laaditaan huhti-, heina- ja lokakuun lopun tilanteesta kuukausiraporttia
laajempi osavuosikatsaus. Osavuosikatsaus sisaltaa laajemman analyysin
tulostavoitteiden sekd maararahojen ja tuloarvioiden toteutumisesta.
Lokakuun osavuosikatsauksen perusteella viedaan tulostavoitteiden,
maararahojen ja tuloarvioiden poikkeamat sekd maararahojen
muutosesitykset valtuuston kasiteltaviksi.

Osavuosikatsaus tuodaan lautakuntien ja johtokuntien kasittelyyn omana
lista-asianaan.

Teknisen lautakunnan lokakuun 2021 osavuosikatsaus sisaltaa katsauksen
talousarvion ennustetusta koko vuoden toteumasta seka kayttétalouden
ettd investointien osalta.

Kaupunginhallitus kasittelee lokakuun 2021 osavuosikatsauksen
29.11.2021 ja valtuusto 13.12.2021.
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§ 106 17.11.2021

Teknisen lautakunnan (pl. ulkopuoliset tyot ja rakentamisen sisdiset
palvelut) tulojen ja menojen toteutuminen

Teknisen lautakunnan tulot ovat talousarvion mukaan 42,8 milj. euroa ja
toteuma lokakuun lopussa on 35,4 milj. euroa (82,7 %). Tulojen
ennustetaan toteutuvan muutetun talousarvion mukaisesti, koska
tulokertyma painottuu loppuvuoteen.

Talousarvion mukaan, Teknisen lautakunnan menot ovat 60,1 milj. euroa
ja toteuma lokakuun lopussa on 49,1 milj. euroa (81,7 %). Menojen
ennustetaan toteutuvan talousarvion mukaisesti.

Teknisen lautakunnan lokakuun 2021 osavuosikatsaus on liitteena.
Teknisen lautakunnan investointien toteutuminen

Teknisen lautakunnan muutetun talousarvion kiinteiden rakenteiden ja
laitteiden investoinnit ovat yhteensa 124,3 milj. euroa. Lokakuun lopussa
investointeja oli toteutunut 101,9 milj. euroa (81,9 %). Investointien
ennustetaan toteutuvan muutetun talousarvion mukaisena.

Talousarvion kone ja kalustoinvestointien maararaha on 0,65 milj. euroa.
Kone ja kalustoinvestointeja oli toteutunut 0,15 milj. euroa (23,1 %)
lokakuun lopussa. Talousarvion ennustetaan toteutuvan.

Teknisen lautakunnan vuoden 2021 lokakuun osavuosikatsaus
Kaupunkitekniikan keskuksen tulostavoitteiden toteutumisen
seuranta, lokakuu 2021

N —
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Tekninen lautakunta § 107 17.11.2021

6946/08.00.00/2021

Tekninen lautakunta 17.11.2021 § 107

§ 107
Valtuustoaloite liikenneturvallisuuden parantamisesta koulujen
laheisyydessa (kh/kv-asia)

Valmistelijat / lisatiedot:
Nyberg Johanna

Markkola Jenny
etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Paatosehdotus Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta ehdottaa kaupunginhallitukselle ehdotettavaksi
edelleen valtuustolle, ettd valtuusto merkitsee selostusosan tiedoksi
vastauksena valtuutettu Pia Kauman ym. 26.4.2021 tekemaan
valtuustoaloitteeseen liikenneturvallisuuden parantamisesta koulujen
laheisyydessa ja toteaa aloitteen loppuun kasitellyksi.

Kasittely
Esittelija lisdsi kokouksessa vastaukseen seuraavan liitteen: "Espoossa
vuosina 2016—2020 tapahtuneet jalankulku-, polkupyéré- ja mopo-
onnettomuudet.”

Paatos
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Selostus Valtuustoaloite

Pia Kauma ja 31 muuta valtuutettua ovat jattdneet 26.4.2021
valtuustoaloitteen liikenneturvallisuuden parantamisesta koulujen
laheisyydessa. Aloitteessa ehdotetaan seuraavaa:

"Me allekirjoittaneet valtuutetut esitdmme, ettd kaupunginhallitus ryhtyy
viipymatta toimiin kartoittaakseen erityisesti koulujen laheiset vaaralliset
risteysalueet ja tieosuudet. Edelleen esitamme, etta kartoituksen tuloksena
havaittujen vaarallisten risteysalueiden ja tieosuuksien
liikenneturvallisuutta ryhdytdan Espoossa jarjestelmallisesti parantamaan
kaupungin yllapitamilla teilla.”
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§ 107 17.11.2021

Vastaus valtuustoaloitteeseen

Espoon kaupungin alueella tapahtui vuonna 2020 poliisin tilastojen
mukaan yhteensa 223 likenneonnettomuutta. Liittymissa tapahtui 73
onnettomuutta eli noin 32 % kaikista onnettomuuksista. Vuonna 2020
littymaonnettomuuksissa onnettomuuspaikalla oli useimmiten karkikolmio
(27 kpl) tai liikennevalot (23 kpl). Suojateilla tapahtui 27 onnettomuutta,
joista henkildvahinkoihin johti 21.

Espoon liikenneturvallisuus on parantunut pitkalla aikavalilla.
Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maara on vahentynyt yli 70
prosentilla vuodesta 1990 vuoteen 2020. Samaan aikaan kaupungin
asukas- ja automaarat ovat kasvaneet runsaasti. Espoossa tapahtuu
liikenneonnettomuuksia asukaslukuun suhteutettuna hyvin vahan - noin 67
prosenttia vdhemman kuin koko maassa keskimaarin (kuvat alla).
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§ 107 17.11.2021

Kuolleet ja loukkaantuneet 100 000 asukasta kohden Suomessa ja
yvhdeksassa kaupungissa - yli 100 000 asukasta

)
i ® S

Liikenneonnettomuuksien vdheneminen on maaratietoisen tydn tulosta.
Turvallisia ratkaisuja luodaan jo asemakaavoituksessa, katujen
suunnittelussa ja rakentamisessa niin jalankulun ja pyorailyn kuin
ajoneuvoliikenteenkin osalta. Turvallisuutta lisdtdan myos katuverkon
porrastetulla nopeusrajoitusjarjestelmalla ja muulla liikenteenohjauksella
seka rakentamalla erilaisia hidasteita. Myds Espoon kaupunkirakenne on
omiaan edistdmaan liikenneturvallisuutta. Kavely- ja pyorateitd Espoossa
on yhteensa lahes 950 kilometria ja valaistuja puistoreitteja noin 300
kilometria. Kavely- ja pyorateita on talvikunnossapidossa 900 kilometria ja
puistoraitteja 150 kilometria.

Onnettomuuksien seurannalla, tilastoinnilla ja analysoinnilla saamme tietoa
niista kohteista, joissa turvallisuutta parantavia toimia tarvitaan kaikkein
eniten. Myds asukkaiden yhteydenotot ja aloitteet ovat osa
liikenneturvallisuusty6ta. Espoon kaupunkitekniikan keskus tekee
yhteisty6ta koulujen kanssa koulureittien liikenneturvallisuuden
parantamiseksi. Kaupunkitekniikan keskus on kerannyt koululaisten
vanhemmilta meilipiteitd koetuista riskipaikoista seka laatinut
toimenpidesuunnitelman liikenneturvallisuutta parantavista toimenpiteista.

Liikennevalojen rakentaminen on yksi tapa parantaa liittyman turvallisuutta.
Liikennevalojen suunnittelussa huomioidaan aina kaikki kayttajaryhmat ja
niiden turvallisuus. Liikennevalosuunnittelun lahtétilanteessa kartoitetaan
liittymien erityispiirteet ja kaupunkiymparisto. Liikennevalosuunnittelun
Iahtokohdaksi selvitetdan, sijaitseeko risteys vilkkaan koulureitin varrella.
Liikennevalosuunnittelun vakioitu tapa on, etta suojatien vihrea valo syttyy
yhden sekunnin ennen saman suuntaisen moottoriajoneuvoliikenteen
vihrean alkamista. Jos kohteessa on paljon jalankulkijoita, ja etenkin
lapsia, silloin liikkennevalot ohjelmoidaan usein siten, etta jalankulkijat
saavat vihrean valon jo kolme sekuntia ennen ajoneuvoja. Tassa
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§ 107 17.11.2021

tilanteessa jalankulkijat ehtivat kavelemaan paljon pidemmalle suojatiella,
ennen kuin autoilijat paasevat liikkeelle. Tall6in autoilijoilla on hyvin aikaa
huomata tieta ylittavat jalankulkijat.

Jalankulkijoiden ja saman suunnan ajoneuvojen samanaikainen vihred
valo on vakiintunut tapa lilkkenteenohjauksessa liikenteen sujuvuuden
takaamiseksi. Naiden vihreiden vaiheiden jakaminen eri vaiheisiin lisaisi
liikenteen kiertoaikaa ja sen seurauksena riskinottoa ja punaisia pain
ajamista. Eritystapauksissa moottoriajoneuvoliikenne voidaan ohjata
erillisella nuolivalolla, jolloin jalankulkijoille naytetaan punaista. On
kuitenkin kaikkien etu, etta eri risteysten liikennevalojen toimintalogiikka on
mahdollisimman samanlainen toisiinsa nahden. Talléin valojen toiminta on
ennakoitavaa, joka minimoi riskia vaaratilanteille. Riskeja pyritdan
minimoimaan myds katuymparistén suunnittelulla ja
likenneohjauslaitteiden sijoittelulla. Esimerkiksi riittava valaistus ja
nakoesteiden poistaminen luo hyvan ndkyman risteykseen.

Liikennevalo-ohjatuissa liittymissa ei kayteta ajohidasteita, koska valot
toimivat itsessaan hidasteena. Ajohidasteen kayttaminen luo riskin
peraanajo-onnettomuuksille. Jonon kertyessa punaisiin valoihin ja jonon
lahtiessa liikkeelle vihrea vaihduttua, hidaste aiheuttaa jarrutuksen
likkeelleldahddssa. Hidaste luo myds ristiriidan vihredn valon kanssa.

Erilaiset vilkkuvalot ja suojateiden varoitusjarjestelmat ovat yleistyneet
2010-luvulla. Naita on kaytetty myds Espoossa parantamaan suojateiden
havaittavuutta erityisissd ongelmakohteissa. Erilaisten
varoitusjarjestelmien kaytto ei ole kuitenkaan taysin ongelmatonta, minka
takia niita ei tulla ottamaan laajemmin kaytt6on Espoossa. Ongelmat ovat
mm. laitteiden heikko toimintavarmuus seka se, etta laitteet voivat luoda
virheellisen turvallisuuden tunteen lapsille ja muille jalankulkijoille.

- Espoossa vuosina 2016—2020 tapahtuneet jalankulku-,

polkupydra- ja mopo-onnettomuudet

- Valtuustoaloite liikenneturvallisuuden parantaminen koulujen

l&heisyydessa

- (ei julkaista, henkilGtietoja) Valtuustoaloitteen allekirjoittajat
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Tekninen lautakunta § 108 17.11.2021

10548/08.00.00/2021

Tekninen lautakunta 17.11.2021 § 108

§ 108
Valtuustoaloite suojateiden turvallisuuden parantamiseksi kaantyvan
liikenteen risteyksissa (kh-asia)

Valmistelijat / lisatiedot:
Nyberg Johanna

Markkola Jenny
etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Paatosehdotus Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta ehdottaa, ettd kaupunginhallitus merkitsee
selostusosan tiedoksi vastauksena valtuutettu Henna Kajavan ym.
13.9.2021 tekemaan valtuustoaloitteeseen suojateiden turvallisuuden
parantamiseksi kdantyvan liikenteen risteyksissa ja toteaa aloitteen
loppuun kasitellyksi.

Kasittely
Esittelija lisasi kokouksessa vastaukseen seuraavan liitteen: "Vuosina
2016—2020 tapahtuneet jalankulku-, polkupyéré- ja mopo-onnettomuudet
Espoossa.”

Paatos
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Selostus

Valtuustoaloite

Valtuutettu Henna Kajava ja 11 muuta valtuutettua ovat tehneet 13.9.2021
valtuustoaloitteen suojateiden turvallisuuden parantamiseksi kaantyvan
liikenteen risteyksissa.

Allekirjoittaneet esittavat, ettd Espoo ryhtyy parantamaan
liikenneturvallisuutta suojateilla, joiden ymparistossa liikkkuu paljon lapsia ja
nuoria risteysalueilla, joilla suojateille kdantyy moottoriajoneuvoliikennetta.
Jalankulkijoiden ja py6railijdiden turvallisuuden parantaminen aloitetaan
paikoista, joissa on jo tapahtunut onnettomuuksia.



Espoon kaupunki Pdytakirja 13/40

Tekninen lautakunta § 108 17.11.2021

Vastaus valtuustoaloitteeseen

Espoon kaupungin alueella tapahtui vuonna 2020 poliisin tilastojen
mukaan yhteensa 223 likenneonnettomuutta. Liittymissa tapahtui 73
onnettomuutta eli noin 32 % kaikista onnettomuuksista. Vuonna 2020
littymaonnettomuuksissa onnettomuuspaikalla oli useimmiten karkikolmio
(27 kpl) tai liikennevalot (23 kpl). Suojateilla tapahtui 27 onnettomuutta,
joista henkildvahinkoihin johti 21.

Espoon liikenneturvallisuus on parantunut pitkalla aikavalilla.
Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maara on vahentynyt yli 70
prosentilla vuodesta 1990 vuoteen 2020. Samaan aikaan kaupungin
asukas- ja automaarat ovat kasvaneet runsaasti. Espoossa tapahtuu
liikenneonnettomuuksia asukaslukuun suhteutettuna hyvin vahan - noin 67
prosenttia vdhemman kuin koko maassa keskimaarin (kuvat alla).
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§ 108 17.11.2021

Kuolleet ja loukkaantuneet 100 000 asukasta kohden Suomessa ja
yhdeksdssa kaupungissa - yli 100 000 asukasta
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Liikenneonnettomuuksien vdheneminen on maaratietoisen tydn tulosta.
Turvallisia ratkaisuja luodaan jo asemakaavoituksessa, katujen
suunnittelussa ja rakentamisessa niin jalankulun ja pyorailyn kuin
ajoneuvoliikenteenkin osalta. Turvallisuutta lisdtdan myos katuverkon
porrastetulla nopeusrajoitusjarjestelmalla ja muulla liikenteenohjauksella
seka rakentamalla erilaisia hidasteita. Myds Espoon kaupunkirakenne on
omiaan edistdmaan liikenneturvallisuutta. Kavely- ja pyorateitd Espoossa
on yhteensa Iahes 950 kilometria ja valaistuja puistoreitteja noin 300
kilometria. Kavely- ja pyorateita on talvikunnossapidossa 900 kilometria ja
puistoraitteja 150 kilometria.

Onnettomuuksien seurannalla, tilastoinnilla ja analysoinnilla saamme tietoa
niista kohteista, joissa turvallisuutta parantavia toimia tarvitaan kaikkein
eniten. My6s asukkaiden yhteydenotot ja aloitteet ovat osa
liikenneturvallisuustyota. Espoon Kaupunkitekniikan keskus tekee
yhteisty6ta koulujen kanssa koulureittien liikenneturvallisuuden
parantamiseksi. Kaupunkitekniikan keskus on kerannyt koululaisten
vanhemmilta meilipiteita koetuista riskipaikoista seka laatinut
toimenpidesuunnitelman liikenneturvallisuutta parantavista toimenpiteista.

Liikennevalojen rakentaminen on yksi tapa parantaa liittyman turvallisuutta.
Liikennevalojen suunnittelussa huomioidaan aina kaikki kayttajaryhmat ja
niiden turvallisuus. Liikennevalosuunnittelun lIahtétilanteessa kartoitetaan
liittymien erityispiirteet ja kaupunkiymparisto. Liikennevalosuunnittelun
Iahtokohdaksi selvitetaan, sijaitseeko risteys vilkkaan koulureitin varrella.
Liikennevalosuunnittelun vakioitu tapa on, etta suojatien vihrea valo syttyy
yhden sekunnin ennen saman suuntaisen moottoriajoneuvoliikenteen
vihrean alkamista. Jos kohteessa on paljon jalankulkijoita, ja etenkin
lapsia, silloin liikkennevalot ohjelmoidaan usein siten, etta jalankulkijat
saavat vihrean valon jo kolme sekuntia ennen ajoneuvoja. Tassa
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§ 108 17.11.2021

tilanteessa jalankulkijat ehtivat kavelemaan paljon pidemmalle suojatiella,
ennen kuin autoilijat paasevat liikkeelle. Tall6in autoilijoilla on hyvin aikaa
huomata tieta ylittavat jalankulkijat.

Jalankulkijoiden ja saman suunnan ajoneuvojen samanaikainen vihred
valo on vakiintunut tapa lilkkenteenohjauksessa liikenteen sujuvuuden
takaamiseksi. Naiden vihreiden vaiheiden jakaminen eri vaiheisiin lisaisi
liikenteen kiertoaikaa ja sen seurauksena riskinottoa ja punaisia pain
ajamista. Eritystapauksissa moottoriajoneuvoliikenne voidaan ohjata
erillisella nuolivalolla, jolloin jalankulkijoille naytetaan punaista. On
kuitenkin kaikkien etu, etta eri risteysten liikennevalojen toimintalogiikka on
mahdollisimman samanlainen toisiinsa nahden. Talléin valojen toiminta on
ennakoitavaa, joka minimoi riskia vaaratilanteille. Riskeja pyritdan
minimoimaan myds katuymparistén suunnittelulla ja
likenneohjauslaitteiden sijoittelulla. Esimerkiksi riittava valaistus ja
nakoesteiden poistaminen luo hyvan ndkyman risteykseen.

Liikennevalo-ohjatuissa liittymissa ei kayteta ajohidasteita, koska valot
toimivat itsessaan hidasteena. Ajohidasteen kayttaminen luo riskin
peraanajo-onnettomuuksille. Jonon kertyessa punaisiin valoihin ja jonon
lahtiessa liikkeelle vihrea vaihduttua, hidaste aiheuttaa jarrutuksen
likkeelleldahddssa. Hidaste luo myds ristiriidan vihredn valon kanssa.

Erilaiset vilkkuvalot ja suojateiden varoitusjarjestelmat ovat yleistyneet
2010-luvulla. Naita on kaytetty myds Espoossa parantamaan suojateiden
havaittavuutta erityisissd ongelmakohteissa. Erilaisten
varoitusjarjestelmien kaytto ei ole kuitenkaan taysin ongelmatonta, minka
takia niita ei tulla ottamaan laajemmin kaytt6on Espoossa. Ongelmat ovat
mm. laitteiden heikko toimintavarmuus seka se, etta laitteet voivat luoda
virheellisen turvallisuuden tunteen lapsille ja muille jalankulkijoille.

- Vuosina 2016-2020 tapahtuneet jalankulku-, polkupydra- ja mopo-

onnettomuudet Espoossa

- Valtuustoaloite suojateiden turvallisuuden parantaminen kaantyvan

likenteen risteyksissa
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§ 109
Valtuustoaloite kokeilusta, jossa talvella kevyenliikenteen vaylille tehdaan
hiihtolatuja (kh-asia)

Valmistelijat / lisatiedot:
Kesti Simo

Pelkonen Juha K
etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Paatosehdotus Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta ehdottaa, ettd kaupunginhallitus merkitsee
selostusosan tiedoksi vastauksena valtuutettu Jussi Holman 7.6.2021
tekemaan valtuustoaloitteeseen kokeilusta, jossa kevyen liikenteen vaylille
tehdaan hiihtolatuja, ja toteaa aloitteen loppuun kasitellyksi.

Kasittely Puheenjohtaja Simo Gronroos poistui kokouksesta asia kasittelyn aikana
klo 18.55-19.00 valiseksi ajaksi, jolloin varapuheenjohtaja Aulikki
Pentikainen johti puhetta.

Paatos
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Selostus Valtuustoaloite

Valtuutettu Jussi Holma on tehnyt 7.6.2021 valtuustoaloitteen kokeilusta,
jossa talvella kevyenliikenteen vaylille tehdaan hiihtolatuja.

Aloitteessa esitetaan, ettd Espoo edellakavijakaupunkina tekee kokeilun,
jossa sopiville kevyenliikenteenvaylille tehdaan talvella hiihtolatu tai
latupari. Tdma olisi omiaan edistdmaan erityisesti lasten ja nuorten lahi- ja
hyétyliikkkumista sekad ekologisesti kestdvaa, vuodenajat huomioivaa
liikkumista ilman, etta vaylia tarvitsisi hiekoittaa tai suolata. Aloitteen
mukaan sopiva kohde tallaiselle kokeilulle voisi olla esimerkiksi Pohjois-
Espoossa Lahnuksentien, Vanhan Lahnuksentien, Korpilammentien seka
Huhtamaentien kevyenliikenteen vaylilla tai sitten jossain muualla.
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Kokeilun jalkeen jatkossa latuparin toteuttaminen voisi onnistua aurauksen
yhteydessa aurauskalustoon liitetyn latuhdylan avulla sen sijaan, etta latuja
tarvitsisi erikseen kayda tekeméassa ajamassa. Ladun tekeminen ja yllapito
liitettaisiin aurausurakoitsijan sopimukseen.

Vastaus valtuustoaloitteeseen

Laki kadun eraiden alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta (669/1978)
maarittelee kunnalle kuuluvat kunnossapitovelvoitteet kyseisilla alueilla.
Myds jalankulun ja pydrailyn vaylien osalta on tassa laissa (3§ ja 48)
maaratty velvoite pitda ne liikkenteen tarpeiden edellyttdmassa kunnossa,
turvallisina ja esteettomina. Laissa (3§) maaritellaan kuitenkin myos, etta
kunta voi paattaa, etta maaratty katu tai kadun osa pidetaan talvella
kunnossa vain osittain tai kadulla tai sen osalla ei torjuta liukkautta.
Liukkauden torjumatta jattdmisesta on ilmoitettava.

Jalankulun ja py6railyn vaylasté on Espoossa suunniteltu kokonaisuutena,
joka ottaa huomioon tunnistetut liikkumistarpeet alueiden eri kohteiden
valilla muodostaen turvallisen ja toimivan verkoston jalankulkijoille ja
pyOrailijille.

Myos latuverkoston kannalta sen jatkuvuus ja yhtenaisyys ovat
kayttajanakokulmasta avainasemassa. Yksittaisten jalankulun ja pyorailyn
vaylaosuuksien muuttaminen osalla vaylan leveydesta laduiksi ei
todenndkdisesti palvelisi liikkujaa kuin osalla matkaa, jolloin "kulkumuodon
vaihdos” kesken matkan koituu todennakdisesti enemman haitaksi kuin
lihasvoimalla liikkumista edistavaksi tekijaksi.

Itse latujen toteuttamiseen liittyy ongelma kalusto- ja
henkiléstoresursseista. Katukunnossapidon yksikon hoidossa olevia vaylia
hoidetaan ns. "kumipyérakalustolla” eli kuorma-autoilla ja
pyorakuormaaijilla, jotka ovat painavia. Latuja tehtdessa lanaa ja latuhdylaa
vedettaessa joudutaan ajamaan vahintaan osaksi latupohjan paalla, joka ei
kestaisi raskasta kalustoa. Latuja tehdaankin yleisesti kevyella ja usein
jopa tela-alustaisella kalustolla. Tasta johtuen kyseessa olevan alueen
hoitoa varten tarvittaisiin uusi erillinen ajoneuvo ja myds henkilosto sita
kayttamaan. Samalla tarve alueen hoidossa tahan asti kaytetylle kalustolle
ja henkilostolle sailyisi yha, silla myos perinteisesti talvihoidettavia vaylia
olisi varmasti muutoksenkin jalkeen alueella jaljella. Kaikkien téiden
hoitaminen yhdella ja samalla kalustolla ei siis olisi mahdollista ja nain
ollen synergiahydtyja ei kaluston kayton suhteen |16ytyisi.

Jos jalankulku ja pyéraily mahdollistetaan ladun vieressa vaylan toisella
puolikkaalla, ovat edellda mainittujen seikkojen lisaksi vastassa myds
vastuukysymykset. Kuten edelld mainittiin, voi kaupunki vaylan yllapitajana
paattaa vaylan osittaisesta talvinoidosta tai ettei vaylalla torjuta liukkautta.
Kuitenkaan vastuu turvallisen liikkumisen takaamisesta vaylalla ei
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talldinkaan poistu, jos liikkkumista ei kielletd. Poikkeavista jarjestelyista
pitaa pystya tiedottamaan kulkijoita riittdvan hyvin eivatkda muutokset saa
vaikeuttaa kulkemista, jos vayla yha toimii kavelyn ja pydrailyn reittina.
Esimerkiksi liukastumistapaukset ovat aina vaikeita selvitettavia ja jos
vaylaa talvihoidettaisiin vain puolelta leveydeltdan, olisi
tapaturmatilanteessa yksittaisen kohteen riittdvan talvihoidon tason
osoittaminen entistad vaikeampaa. Ladulle varattu alue ei esimerkiksi
valttdmatta pysy koko talvikautta selkearajaisena tai esim. lunta, jaata tai
sulamisvesia voi levita latualueelta kavelylle varatulle osuudelle. Myoskaan
vakiintunutta riittavaksi katsottua tapaa laissa mainitulle muutetusta
talvihoidon toteutuksesta ilmoittamiselle ei talla hetkelld ole olemassa.

Edelld mainittujen seikkojen perusteella aloitteen ehdotus jalankulun ja
pyOrailyn vaylille tehtavista hiihtoladuista ei ole toteuttamiskelpoinen
kalusto- ja henkildstéresurssien; teknisen toteutuksen; yhtenaisen, sujuvan
ja turvallisen jalankulun ja pyérailyn verkon sailyttdmisen; latuverkoston ja
latuyhteyksien kayton mielekkyyden seka vahinkotapausten vastuurajojen
selkedna pysymisen nakdkulmasta.

- Valtuustoaloite kokeilusta, jossa talvella tehdaan hiihtolatuja

kevyen liikenteen vaylille
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§ 110
Valtuustoaloite kaupunkiviihtyvyyden lisaamiseksi puita istuttamalla
(kh/kv-asia)

Valmistelijat / lisatiedot:
Mannermaa Anne
Hanninen Salla

lhalainen Leena

Siivola Meiri
etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Paatésehdotus Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta ehdottaa kaupunginhallitukselle ehdotettavaksi
edelleen valtuustolle, etta valtuusto merkitsee selostusosan tiedoksi
vastauksena valtuutettu Risto Nevanlinnan ym. 30.8.2021 tekemaan
valtuustoaloitteeseen kaupunkiviihtyvyyden lisaamisesta puita istuttamalla
seka toteaa aloitteen loppuun kasitellyksi.

Kasittely
Paatos

Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.
Selostus Valtuustoaloite

Valtuutettu Risto Nevanlinna ja 32 muuta valtuutettua ovat tehneet
30.8.2021 valtuustoaloitteen kaupunkiviihtyvyyden lisddmiseksi puita
istuttamalla.

Aloitteessa ehdotetaan, ettda Espoo asettaa kunnianhimoisen tavoitteen
esimerkiksi seuraavan 10 vuoden aikana istutettavien puiden maarasta,
tarkoituksena vihreyden ja viihtyisyyden lisdaminen asutuksen ja muun
rakennetun ymparistén piirissa seka mm. hiilensidonta. Helsingissa on
askettain paatetty 100 000 puun istuttamisesta seuraavien 15 vuoden
aikana, ja vastaavia tavoitteita on tiettavasti asetettu muissakin
kaupungeissa.
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Vastaus valtuustoaloitteeseen
Puilla on iso merkitys viihtyisan ja vehrean kaupunkitilan kannalta.

Asemakaavoissa huomioidaan puustoa maaraamalla sita sailytettavaksi tai
maaraamalla uutta istutettavaa puustoa. Uusia puiden merkintdja on
kaavoissa seka viihtyisyyden ja kaupunkikuvan parantamiseksi etta liito-
oravien reittien vaatimuksista.

Katutiloista tavoitellaan toimivia kaikille likkumismuodoille ja vehreita seka
viihtyisia, jotta ne kannustavat myos kavelemaan. Puiden avulla voidaan
parantaa pienilmastoa, kuten esimerkiksi vahentaa lampdsaarekeilmiota tai
tuulisuutta ja lisata siten ymparistdn viihtyisyytta. Puut toimivat myoés
merkittavina hiilinieluina. Katupuiden istuttaminen lisda luonnon
monimuotoisuutta tarjoten kasvi- ja elainlajeille elinymparistoja.
Taysikokoinen puu imee kuumana kesapaivana satoja litroja vetta, joten
puilla voi olla merkittava rooli myds alueen hulevesien hallinnassa. Puiden
hyddyntaessa hulevesia, voidaan myos valttya kasvattamasta
hulevesiviemariverkoston kokoa, mika vahentaa infran
rakennuskustannuksia ja vahentaa puiden kastelutarvetta. Katutiloilla on
tarkea rooli myds maanalaisen johtojen sijoittamisessa ja ne osaltaan
vaikuttavat katutilan isojen puiden sijoittamiseen. Katutilan mitoitus
tutkitaan asemakaavaa valmisteltaessa ja varataan tilaa kaikille
toiminnoille, huomioiden riittdva jousto seuraaviin suunnitteluvaiheisiin.
Katutiloilla on my&s hierarkkista eroa. Levea puistokatu puuriveineen
hahmottuu kaupunkitilassa paareittina.

Asemakaavaa valmisteltaessa tutkitaan korttelialueilla olevan puuston
sailyttamista ja uusien puiden sijoittamista. Kaupunkikuvassa merkittavia
puita merkitdan yksittaisena sailytettavaksi tai laajempina alueina
tilanteesta riippuen. Tiiviille ja tehokkaille asuntokortteleille laaditaan
korttelisuunnitelma, jossa on suunniteltu pihan toimintoja niin ettd myds
puille ja muulle viherrakenteelle on tilaa. Korttelialueiden viherrakenteen
tavoitteita on maaritelty myds viherkertoimella.

Kaupunkitekniikan keskus suunnittelee, rakentaa ja kunnossapitaa
asemakaavan mukaisia yleisia alueita. Katualueiden osalta
katusuunnitelmassa tarkennetaan katutilan mitoitusta ja puiden
istuttamisen mahdollisuuksia seka kaupunkikuvallisia tavoitteita.
Tavoitteena on luoda vehreita, viihtyisia ja turvallisia katutiloja.
Katusuunnittelun Iahtékohtana on asemakaavaan varattu katutila.
Suunnittelussa sovitetaan yhteen katualueelle sijoitettavat paikoitus- ja
pysakkialueet, tapauskohtaisesti myds muut huolto- tai pelastusjarjestelyt,
jalankululle ja py6railylle varatut reitit, maanalaiset kunnallistekniset
rakenteet seka operaattoreiden edellyttdmat tilavaraukset, katualueen
kuivatus- ja hulevesijarjestelmat, liikenteenopastusjarjestelmat seka
katutilaan sijoitettavat varusteet ja kalusteet. Suunnittelussa huomioidaan
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my0s tarkeat nakemat ja mahdolliset lumitilat. Suunnittelua ohjaa myods
kunnossapito.

Katupuut istutetaan yleensa yhtenaiselle katuviheralueen vélikaistalle tai
katualueen reunapientareelle.

Kivetylle alueelle istuttaessa (esim. aukiot, torit), kaytetaan
erikoisrakenteita kuten esim. kantavaa kasvualustaa tai biohiilesta tehtya
kasvualustaa. Kapeille tonttikaduille sijoitetaan tapauskohtaisesti katupuita.
Tonttikatujen ilmeeseen vaikuttaa oleellisesti rajautuvan asutuksen piha-
alueet kasvillisuuksineen seka puistojen ja luonnontilan vehreys. Katupuina
pyritdan kayttdmaan katualueelle soveltuvia lajikkeita, joiden koko, muoto,
kestavyys ja saatavuus ohjaavat puuvalintaa. Tavoitteena on lisata
katupuiden monilajisuutta. Monilajisuudella parannetaan ekologisuutta ja
monipuolisempaa kaupunkikuvaa.

Puistoihin suunnitellaan kaupunkikuvallisesti laadukkaita, viihtyisia ja
toimivia seka turvallisia kaupunkitiloja. Puistojen kasvivalikoimissa on
mahdollisuus kayttda katualuetta laajempaa materiaalivalikoimaa esim.
jaloja lehtipuita, erikoismuotoja ja vareja ja erilaisia kukkivia puita,
hulevesirakenteita ja kierratysmateriaaleja. Puisto- ja katualeille sijoittuvien
puiden lisdksi kaupunki toteuttaa esim. liito-oravapuiden istuttamista ja
metsitysistutuksia.

Espoon kaupunki panostaa kaupunkiviihtyvyyteen ja toteutus perustuu
hyvin laadittuihin suunnitelmaratkaisuihin ja rakentamiseen, laadukkaisiin
materiaaleihin ja ammattitaitoiseen hoitoon.

Muutama esimerkki Iahivuosina jo toteutetuista seka tulevista
puuistutusmaarista:

= Silkkiniityn puiston etelareunan kunnostuksen yhteydessa v. 2019—
2020 istutettiin 157 kpl runkopuuta, joista osa tuli liito-orava yhteyden
parantamiseksi ja 345 metsitystainta.

= Matinkylan asukaspuistoon istutettiin vuonna 2021, 85 puuta ja
Matinraitin 11 puuta uusittiin.

= Vermon alueelle (Majurinpuisto, Perilan puisto, Runoratsunpuisto,
Meriniityn puisto, Hatzinanpuisto, Inkerinranta ja Perkkaanpuronpuisto)
on suunniteltu ja osin toteutettu yhteensa 386 lehtipuuta ja 94
havupuuta.

= Matinkylan Tynnyripuistoon on suunnitteilla n. 50 lehtipuuta ja n. 20
havupuuta. Kohde toteutetaan 2022-2023.
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= Finnooseen Syvansalmenpuistoon istutetaan vuonna 2022-2023 n.
120 kpl lehtipuuta ja 20 havupuuta, joista osa liito-oravayhteyden
parantamiseksi. Lisaksi tehdaan metsitysistutuksia metsataimilla.

= Latokaskeen istutettiin 121 kpl liito-oravapuita vuonna 2021.
= Espoonvaylan etelaosan katualueelle on istutettu 347 puuta.

Keran etelaosan kaava-alueen suunnittelussa lahtokohtana on viihtyisat ja
vihreat kaupunkitilat. Yleisille alueille on kaavailtu useita satoja uusia
puuistutuksia.

Grasanojan hankkeessa on suunniteltu istutettavan joen varteen valille
lirislahti-Mankkaa useita satoja uusia puita.

Valtuustoaloitteessa esitetdan kaupunkia asettamaan tavoite puiden
istuttamisen maarasta esim. 10-vuotiskaudelle. Valtuustoaloitteen esitys on
hyvin perusteltu ja kannatettava. Kaupunkitekniikan keskus istuttaa
vuosittain erilaisille kunnossapidettaville viheralueille noin sata suurempaa
taimistopuuta seka useita tuhansia metsitystaimia. Esitamme, etta
jatkamme hyvan suunnittelun, toteutuksen ja kunnossapidon kaytannon
periaatteita ja puiden arvostamista kaupunkiymparistdssa. Rakentamisen
vaikutuksia arvioitaessa kiinnitetaan entistd enemman huomiota puiden
sailymisen edellytyksiin. Puiden kuntoa kartoitetaan ja seurataan
tarkemmin. Puita koskevaa rekisteritietoa kehitetaan, esimerkiksi puiden
paikkatiedon ja kunnon osalta. Kaupunkitekniikan keskus on kdynnistanyt
huonokuntoisten katupuiden uusimiseksi ohjelman laatimisen, jonka
perusteella laaditaan suunnitelmat ja toteutusaikataulut kunnostettaville
katuosuuksille seuraavan 10-vuotiskauden aikana. Tyohon liittyy
oleellisesti myds kustannusten selvitys ja esitykset tuleviin investointien
talousarvioihin.

Istutettavien puiden maaraan voidaan sitoutua hyvaksyttyjen suunnitelmien
ja toteutettavan investointien rakentamisohjelman kautta. Mikali
rakentamisen kehitys jatkuu saman suuntaisena ja
investointimahdollisuudet sailyvat, kaupunki voi toteuttaa noin 5000
puistopuun istutuksen 10-vuotiskaudella. Taman lisaksi kaupunki toteuttaa
metsitystaimilla istutettavia alueita.

Paatoshistoria

Liitteet

Oheismateriaali
- Valtuustoaloite kaupunkiviihtyvyyden lisdamiseksi puita istuttamalla
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§ 111

Lausunnon antaminen Helsingin hallinto-oikeudelle valituksesta, jonka
kohteena on Espoon kaupungin teknisen lautakunnan 25.8.2021 pidetyssa
kokouksessa § 79 kohdalla tekema paatos Kaupunginkallio 41.
kaupunginosan korttelin 41008 osan tonttijaon muutoksen
hyvaksymispaatosta koskevan oikaisuvaatimuksen hylkaamisesta

Valmistelijat / lisatiedot:
Aumala Petteri

Piirainen Ari
etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Paatosehdotus Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta antaa lausunnon Helsingin hallinto-oikeudelle liitteen
mukaisesti.

Kasittely
Paatos
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.
Selostus Valituksen kohteena on Espoon kaupungin teknisen lautakunnan

25.8.2021 pidetyssa kokouksessa § 79 kohdalla tekema paatos
Kaupunginkallio 41. kaupunginosan korttelin 41008 osan tonttijaon
muutoksen hyvaksymispaatosta koskevan oikaisuvaatimuksen
hylkdamisesta.

Valituksen sisalto
Valituksen tekija pyytad kumoamaan tehdyn tonttijakopaatdksen,

kieltamaan taytantéonpanon, kunnes asia on lainvoimaisesti ratkaistu seka
kaupungin maaraamista korvaamaan valittajan oikeudenkayntikulut.
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Lausuntopyynndn liitemateriaalista ilmenee, etta valittaja on luopunut
taytantdédnpanon kieltdmista koskevasta vaatimuksestaan.

Vastaus hallinto-oikeudelle

Vastausehdotuksessa pyydetaan, etta Helsingin hallinto-oikeus hylkaa
valituksen.

Vastauksen perustelut
Taustaa

Kaupunginkallion kaupunginosan korttelin 41008 alueelle on laadittu AK
N:O 41:9 Honkaportinrinne-niminen asemakaava, joka on hyvaksytty
kaupunginhallituksessa 26.11.2018.

Tonttijako on suunnitelma, jolla osoitetaan, miten asemakaavan mukaisen
rakennuskorttelin alue jaetaan tonteiksi. Tonttijaon on oltava
tarkoituksenmukainen. Tonttijako on laadittava siten, etta tontti rajoittuu
katualueeseen. Vaihtoehtoisesti tontin ajokelpoinen yhteys ja tekninen
huolto voidaan jarjestaa tonttijaossa osoitettavana ja lohkomisessa
perustettavana rasitteena katuun rajoittuvan tontin kautta. Tontit
muodostetaan sen muotoisiksi ja suuruisiksi kuin rakentamisen, tonttien
kayton ja niiden teknisen huollon kannalta on tarkoituksenmukaista.
Tonttijaon saatua lainvoiman tonttijaon mukaiset tontit erotetaan
itsenaisiksi kiinteistdiksi lohkomistoimituksissa.

Alueella voimassa olevassa asemakaavassa tonttijaon kohteena oleva
alue on osoitettu asuinkerrostalojen korttelialueeksi. Asemakaavassa on
maaritelty rakennusalat ja pihakannen alaisen pysakaintilaitoksen
rakennusala sitovina. Asemakaavassa on maaritelty suurimmat sallitut
kerrosluvut rakennusalakohtaisesti. Lisaksi asemakaavassa on maaritetty
asuinkerrostalojen korttelialueen raja sitovasti, jota ei voida tonttijaolla
muuttaa. Rakennusalalle on maaritelty rakennusoikeus tehokkuuslukuna
eli kerrosalan suhde tontin pinta-alaan on e=0,4. Tonttijako ei muuta
miltdan osin asemakaavassa esitettyja maarayksia eika rakennusoikeutta.

Lainsdadannollinen tausta

Maankaytto- ja rakennuslain 50 § koskee asemakaavaa. Alueiden kayton
yksityiskohtaista jarjestamista, rakentamista ja kehittamista varten
laaditaan asemakaava, jonka tarkoituksena on osoittaa tarpeelliset alueet
eri tarkoituksia varten seka ohjata maankaytt6a ja rakentamista.
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Maankaytto- ja rakennuslain 78 §:n mukaan rakennuskortteliin kuuluva
alue jaetaan asemakaavassa tontteihin, milloin se on maankaytén
jarjestamiseksi tarpeen (tonttijako). Tonttijako voi olla sitova tai ohjeellinen.
Tonttijako on laadittava sitovana, milloin alueen keskeinen sijainti, korttelin
rakennustehokkuus tai kiinteistdjarjestelman selkeys sita edellyttavat.
Tonttijako osoitetaan asemakaavakartalla ja sen sitovuudesta maarataan
asemakaavassa.

Rakennuskorttelista voidaan muodostaa yksi tai useampi tontti. Tonttijako
voidaan laatia myos korttelin osaan, jollei nain esteta tai vaikeuteta sopivaa
tonttijakoa korttelin muissa osissa. Tonttijako voidaan laatia sitovaksi myds
kaava-alueen tai korttelin osalle. Sitova tonttijako voi olla kokonaan tai
osittain kaksiulotteinen tai kolmiulotteinen.

Jos asemakaavassa niin maarataan tai sitovan tonttijaon laatiminen tai
muuttaminen on tarpeen, rakennuskorttelia tai sen osaa varten voidaan
laatia erillinen tonttijako, joka on aina sitova.

Tonttijaon on oltava tarkoituksenmukainen ja siind on mahdollisuuksien
mukaan Kiinnitettdva huomiota maanomistusoloihin.

Maankaytto- ja rakennuslain 78 §:n mukaan asemakaava on ohjeena
laadittaessa erillista tonttijakoa. Tonttijakoa laadittaessa kaavan mukainen
numeroin osoitettu kokonaisrakennusoikeus voidaan jakaa
muodostettaville tonteille. Erillisesta tonttijaosta on laadittava kartta.
Erillisen tonttijaon laatii ja hyvaksyy kunta. Valmisteltaessa erillista
tonttijakoa on kuultava tonttijakoalueen ja siihen rajoittuvien kiinteistdjen
omistajia ja haltijoita sekd myds vastapaisen kiinteistdon omistajaa ja
haltijaa, jos paatds voi olennaisesti vaikuttaa vastapaisen kiinteistén
rakentamiseen tai muuhun kayttamiseen.

Kun erillinen tonttijako tehdaan korttelissa, jossa on voimassa kol-
miulotteinen tonttijako, on kuultava 2 momentissa saadetyn lisksi
tonttijakoalueen yla- ja alapuolisen ja rinnakkaisen kiinteiston omistajaa ja
haltijaa, jos paatds voi vaikuttaa olennaisesti tallaisen kiinteiston
rakentamiseen tai muuhun kayttamiseen. Erillisen tonttijaon laatijan tulee
olla pateva tehtavaan.

Valtioneuvoston asetuksella saadetaan tarkemmin kuulemisesta erillisessa
tonttijaossa, tonttijaon laatimisesta seka tonttijaon laatijan patevyydesta.

Maankaytto- ja rakennuslain 79 a §:n mukaan tonttijaon pohjakarttaan
sovelletaan, mitd asemakaavan pohjakartasta saadetaan 54 a §:ssa.

Maankaytto- ja rakennuslain 80 §:n mukaan tonttijaon muuttamisessa ja
kumoamisessa sovelletaan erillisen tonttijaon laatimista koskevia
saannoksia. Asemakaavan mukainen ohjeellinen tonttijako voidaan
muuttaa sitovaksi tonttijaoksi noudattaen vastaavia sdannoksia.
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Sitovan tonttijaon muuttamiseen voidaan ryhty3, jos sen havaitaan
edistavan korttelin tai sen osan tarkoituksenmukaista jarjestamista, kun:

1) tonttijako ei sopeudu asemakaavaan tai vallitseviin maanomis-
tusoloihin tai jos se on muutoin sopimaton; taikka

2) niiden tonttien omistajat, joita muutos koskee, ovat siitd yksimieliset.

Vahaisten tarkistusten tekemisesta saadetaan
kiinteistonmuodostamislaissa. Tontin tai sen osan omistajalla on oikeus
tehda kunnalle esitys tonttijaon muuttamisesta.

Maankaytto- ja rakennusasetuksen 37 §:n mukaan tonttijako on laadittava
siten, etta:

1) jokainen tontti rajoittuu katualueeseen; erityisesta syysta tontti voi
kuitenkin rajoittua muuhunkin yleiseen alueeseen, jonka kautta tontille
on jarjestettavissa ajokelpoinen yhteys;

2) tontit muodostetaan sen muotoisiksi ja suuruisiksi kuin rakentamisen,
tonttien kayton ja niiden teknisen huollon kannalta on
tarkoituksenmukaista.

Edelld 1 momentin 1 kohtaa ei sovelleta, jos tontin ajokelpoinen yhteys ja
tekninen huolto voidaan jarjestaa tonttijaossa osoitettavana ja
kiinteistotoimituksessa enintaan kahta tonttia varten perustettavana
rasitteena mainitussa kohdassa tarkoitetun tontin kautta.

Tonttijako voidaan 1 momentin 1 kohdan ja 2 momentin estamatta laatia
myds muulla tarkoituksenmukaisella tavalla, jos tonttia palveleva
kulkuyhteys jarjestetdan asemakaavassa nimenomaisesti maaratyn
mukaisesti taikka jos tonttijako tehdaan korttelissa, jossa on voimassa tai
johon suunnitellaan kolmiulotteinen tonttijako.

Erillisen tonttijaon laatii kunnan kiinteistoinsindori tai hanen
maarayksestaan kunnan muu viranhaltija, jolla tulee olla maanmittausalan
korkeakoulututkinto tai muu vahintaan teknikkotasoinen maanmittausalan
tutkinto.

Hallintolain 45 §:n mukaan paatds on perusteltava. Perusteluissa on
ilmoitettava, mitka seikat ja selvitykset ovat vaikuttaneet ratkaisuun seka
mainittava sovelletut sddnnokset.

Paatdksen perustelut voidaan jattaa esittamatta, jos:

1) tarkea yleinen tai yksityinen etu edellyttaa paatoksen valitonta
antamista;
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2) paatos koskee hyvinvointialueen tai hyvinvointiyhtyman taikka
kunnallisen monijasenisen toimielimen toimittamaa vaalia;
(29.6.2021/637)

3) paatds koskee vapaaehtoiseen koulutukseen ottamista tai sellaisen
edun myoéntamista, joka perustuu hakijan ominaisuuksien arviointiin;

4) paatokselld hyvaksytaan vaatimus, joka ei koske toista asianosaista
eika muilla ole oikeutta hakea paatokseen muutosta; taikka

5) perusteleminen on muusta erityisesta syysta ilmeisen tarpeetonta.
Perustelut on kuitenkin 2 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa esitettava,
jos paatds merkitsee olennaista muutosta vakiintuneeseen kaytantéon.

Tonttijakoa koskevan valituksen sisalto

Muutoksenhakija esittaa, etta teknisen lautakunnan paatoés olisi
lainvastainen seka epatarkoituksenmukainen.

Paatoksen lainmukaisuus

Muutoksenhakijan ndkemyksen mukaan paatods on lainvastainen, koska
sita ei ole perusteltu hallintolain mukaisesti vaan ainoastaan viittaamalla
asemakaavaan. Paatoksessa on kuitenkin kerrottu asiaa koskevat
sovelletut oikeusohjeet seka se, ettd tonttijako on suunnitelma, jolla
osoitetaan, miten asemakaavan mukaisen rakennuskorttelin alue jaetaan
tonteiksi. Tonttijako ei siis voi olla mielivaltainen, vaan asemakaava
asettaa rajat ja on ohjeena tonttijakoa laadittaessa (MRL 79 §). Tonttijaon
on oltava tarkoituksenmukainen (MRL 78 § 4 mom). Tonttijako on
laadittava siten, etta tontti rajoittuu katualueeseen (MRA 37 § 1 mom 1
kohta). Vaihtoehtoisesti tontin ajokelpoinen yhteys ja tekninen huolto
voidaan jarjestaa tonttijaossa osoitettavana ja lohkomisessa
perustettavana rasitteena katuun rajoittuvan tontin kautta (MRA 37 § 2
mom). Tontit muodostetaan sen muotoisiksi ja suuruisiksi kuin
rakentamisen, tonttien kayton ja niiden teknisen huollon kannalta on
tarkoituksenmukaista (MRA 37 § 1 mom 2 kohta). Lisaksi on kerrottu, etta
tonttijaon saatua lainvoiman tonttijaon mukaiset tontit erotetaan itsenaisiksi
kiinteistdiksi lohkomistoimituksissa.

Alueella voimassa olevassa asemakaavassa tonttijaon kohteena oleva
alue on osoitettu asuinkerrostalojen korttelialueeksi. Asemakaavassa on
maaritelty rakennusalat ja pihakannen alaisen pysakaintilaitoksen
rakennusala sitovina. Asemakaavassa on maaritelty suurimmat sallitut
kerrosluvut rakennusalakohtaisesti. Lisdksi asemakaavassa on maaritetty
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asuinkerrostalojen korttelialueen raja sitovasti, jota ei voida tonttijaolla
muuttaa. Rakennusalalle on maaritelty rakennusoikeus tehokkuuslukuna
eli kerrosalan suhde tontin pinta-alaan on e=0,4. Tonttijako ei muuta
miltdan osin asemakaavassa esitettyja maarayksia eika rakennusoikeutta.

Paatos on siten perusteltu hallintolain 45 §:n edellyttamalla tavalla kertoen,
mitka seikat ja selvitykset ovat vaikuttaneet ratkaisuun seka mainittu
sovelletut sdanndkset.

Paatoksen tarkoituksenmukaisuus

Valituksessa esitetdan, etta tonttijaon kohteena olevalle tontille suunnitellut
liikennejarjestelyt seka tontin teknisen huollon ja pysakadintijarjestelyiden
suunnitelmat ovat puutteelliset ja riittdamattdmat. Tonttijaossa ei kuitenkaan
voida ottaa kantaa katu- ja liikennejarjestelyihin muuta kuin tontin
katuliittymajarjestelyn mahdollistamisen osalta. Tonttijaossa ei mydskaan
voida ottaa kantaa tontin sisaisiin likenne- tai pysakointijarjestelyihin.
Edelleen tonttijaossa ei oteta kantaa rakennustdiden suorittamistapaan tai
esimerkiksi pysakaintihallin louhintatdiden turvallisuuteen.
Rakennuslupavaiheessa rakennusvalvonta hyvaksyy rakentamisen
suunnitelmat, pihajarjestelyt seka pysakointijarjestelyt ja valvoo ja ohjaa
rakentamista.

Valituksessa esitetaan, etta tontti on liian pieni ja kapea massiivisille
kerrostaloille. Asuinkerrostalon korttelinosa on paatetty jo asemakaavassa
ja koko asuinkerrostalon kayttotarkoitusalueesta on suunniteltu tonttijaolla
yksi kokonainen tontti. Tontti on siten suurin mahdollinen asemakaavan
mukainen asuinkerrostalon tontti. Tonttijaon muutoksen mukainen tontti on
asemakaavan mukainen sekd muodoltaan ja kooltaan rakentamiseen ja
tontin kayttédn soveltuva.

Valituksessa esitetaan, ettd rakennusten sijoittelu tontille on puutteellinen
ja virheellinen. Toisaalta valituksessa pidetdan puutteena sita, etta
rakennuksista ei ole esitetty havainnekuvaa, josta ilmenisi rakennusten
korkeusasema suhteessa naapuritonttien rakennuksiin. Tonttijako ei
kuitenkaan ota millaan tavalla kantaa rakennusten sijoitteluun tontin
rakennusalueen sisalla. Tonttijaon laatimisen edellytyksena on, etta
asemakaavan mukainen rakentaminen on mahdollinen. Koko
asuinkerrostalon rakennusalasta on tulossa yksi tontti, jolloin rakentamisen
toteuttaminen asemakaavamaaraysten mukaisesti on mahdollinen.
Rakennusvalvonta hyvaksyy rakentamisen suunnitelmat, pihajarjestelyt
seka pysakaointijarjestelyt ja valvoo ja ohjaa rakentamista.

Valituksessa esitetdan myds, etta tontin kayttdéalue laajenisi elainten
kulkualueeksi kaavaillulle viheralueelle. Muutoksenhakukirjelmassa
esitettya elainten kulkualueeksi kaavailtua viheraluetta (asemakaavassa
kaavamerkinta S-2) ei ole osoitettu asemakaavassa asuinkerrostalon
rakennusalalle, jota tonttijaon muutos koskee.
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Paatoksen tiaytantoonpano lainvoiman puuttumisesta huolimatta

Paatoksen taytantéonpanokiellon osalta lausuntopyynnon liitteend
olevasta sahkopostista iimenee, etta valittaja on luopunut
vaatimuksestaan. Siksi lausumalle taytantdonpanokiellon osalta ei ole
tarvetta.

Oikeudenkayntikuluvaatimus

Muutoksenhakija ovat esittdneet yksildimattdoman oikeudenkayntikulujen
korvaamisvaatimuksen. Tekninen lautakunta kiistda muutoksenhakijan
vaatimuksen. Muutoksenhakija ei ole osoittanut Espoon kaupungin
teknisen lautakunnan paatdksessa sellaista virhetta, jonka perusteella
korvaus oikeudenkayntikuluista tulisi maarata. Muutoksenhaun kohteena
oleva tonttijakoa koskeva paatdés on asemakaavan mukainen ja tayttaa
sille laissa asetetut edellytykset.

Lopuksi

Edella esitettyjen seikkojen valossa seka valituksenalaiseen paatokseen ja
sen perusteluihin ja selvityksiin viitaten Espoon kaupungin tekninen
lautakunta katsoo, ettei valituksessa ole esitetty syita, joiden perusteella
paatds tulisi kumota tai sitd tulisi muuttaa. Espoon kaupungin tekninen
lautakunta pyytaa kunnioittavasti, ettd Helsingin hallinto-oikeus hylkaa
valituksen.

1 (henkildtietoja, ei julkaista) Lausunto Helsingin hallinto-oikeudelle

- (henkildtietoja, ei julkaista) Valitus Helsingin hallinto-oikeudelle
- (henkilbtietoja, ei julkaista) Taytantdonpanokieltoa koskevan
vaatimuksen peruutus
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Tekninen lautakunta 17.11.2021 § 112

§ 112
Selvityksen antaminen Etela-Suomen aluehallintovirastolle kantelusta,
joka koskee Espoon kaupungin hiekan poistamista katualueilta

Valmistelijat / lisatiedot:
Aumala Petteri

etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Paatosehdotus Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Espoon kaupungin tekninen lautakunta antaa kantelun johdosta
selvityksen Etela-Suomen aluehallintovirastolle. Tekninen lautakunta
katsoo kantelun aiheettomaksi.

Kasittely Esittelija tdydensi Espoon kaupungin vastausta kokouksessa seuraavasti:

e ... Espoon kaupunginvaltuusto hyvaksyi edella kerrottua koskevan
talousarvion 3.12.2020 ja tekninen lautakunta pé&étti talousarvion
tarkemmasta kohdentamisesta 9.12.2020.

o Uusi viimeista edeltava kappale:

Hiekanpoistoon varattu kalusto on lopettanut ty6t 25.5.2021 ja tyot
valmistuivat pdéosin katualueilla. Ramboll Oy:n Laaksolahti —
Jupperi alueen hoidon laadunvalvontakierroksella 26.5.2021 on
todennettu hiekka poistetuksi. Katselmuksessa kirjattiin joitakin
véhdaisiéd poikkeamia, joissa havaittiin reunakiven vierellé hiekkaa.
Hiekanpoisto ei siis ole jatkunut kesékuulle kuten palautepalvelun
antamassa vastauksessa on oletettu pahimmassa tapauksessa
olevan mahdollista. Helsingin seudun ympéristépalvelun (HSY)
hengitettdvien hiukkasten mittauksissa (PM10) raja-arvo (50
1g/m3) on ylittynyt huhtikuussa kaksi kertaa (Matinkyla ja
Leppévaara), jolloin hiekanpoisto ja pesut olivat vield kdynnissa.
Toukokuussa raja-arvon ylityksia ei ollut Espoossa.

Paatos
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.
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Kantelun kohteena olevan Espoon kaupungin selvitys

Etela-Suomen aluehallintovirasto on pyytanyt Espoon kaupungilta
selvitysta kantelusta, joka on tehty 24.4.2021.

Kantelussa arvostellaan Espoon kaupungin toimintaa liukkauden
torjunnassa kaytetyn katuhiekan poistamisessa. Kantelun mukaan
Laaksolahden ja Jupperin alueella hiekanpoistoa ei oltu aloitettu kantelua
tehtaessa ja Espoon kaupungin palautepalvelun mukaan katuhiekan poisto
jatkuu kesakuulle. Syyksi kerrotaan teknisen lautakunnan tekemat
saastopaatokset, ylityokielto ja luminen talvi. Kantelun mukaan katupdlyn
poistaminen on terveyden kannalla tarkeaa ja se tulisi tehda
mahdollisimman nopeasti, esim. kuudessa viikossa kuten Espoon
kaupungin verkkosivulla sivuilla lukee. Kantelija katsoo, ettd Espoo on
siirtynyt kestamattomaan kaytantdon ja kohdistaa sdastoja ja liian vahaista
resursointia, aiheuttaen asukkaiden terveydelle haltiaa ja vaaraa.

Vastaus kanteluun

Espoon kaupunki kiistdd kantelussa esitetyn arvostelun katuhiekan
poistamisen viivastymisesta. Kantelu on tehty 24.4.2021, jolloin katuhiekan
poisto on yleisesti ollut kesken. Tavoitteena on vuosittain ollut se, etta
katuhiekka olisi poistettu vappuun mennessa.

Kadun ja eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun
lain (katulaki) 4 §:n mukaan kadun kunnossapito kuuluu kunnalle.

Saman lain 3 §:n mukaan:

Kadun kunnossapito kasittaa ne toimenpiteet, joiden tarkoituksena on pitaa
katu liikenteen tarpeiden edellyttdmassa tyydyttavassa kunnossa.
Kunnossapidon tason maaraytymisessa otetaan huomioon kadun
liikenteellinen merkitys, likenteen maara, saatila ja sen ennakoitavissa
olevat muutokset, vuorokaudenaika seka eri likennemuotojen, kuten
moottoriajoneuvoliikenteen, jalankulun ja polkupydrailyn, tarpeet seka
terveellisyys, liikkenneturvallisuus ja liikkenteen esteettomyys.

Kadun kunnossapito kasittda kadun rikkoutuneen paallysteen korjaamisen
tai uudelleen paallystamisen, sorapaallysteisen kadun tasaisena pitamisen
ja sorapaallysteisen kadun ajoradan pdlyn sitomisen.

Kadun kunnossapitoon luetaan katualueella olevien istutusten, kadun
kalusteiden, korokkeiden, suojakaiteiden, likennemerkkien ja muiden
vastaavien laitteiden kunnossapito.

Kadun kunnossapito kasittdaa myos ne toimenpiteet, jotka talvella ovat
tarpeellisia kadun pysyttamiseksi 1 momentin mukaisessa kunnossa, kuten
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lumen ja jaan poistamisen, kadun pinnan pitamisen tasaisena, liukkauden
torjumisen, liukkauden torjumiseen kaytetyn kiviaineksen poistamisen seka
katuojien, sadevesikourujen ja -kaivojen avoinna pitamisen.

Kunta voi paattaa, jos liikenteelle ei aiheudu huomattavaa haittaa, etta
maaratty katu tai kadun osa pidetaan talvella kunnossa vain osittain taikka
ettd maaratylla kadulla tai kadun osalla ei torjuta liukkautta, jotta sita
voidaan kayttaa kelkalla kulkemiseen. Liukkauden torjumatta jattdmisesta
on ilmoitettava.

Espoon kaupungissa katuhiekan poistoon ryhdytdan hiekoituskauden
jalkeen, kun ydpakkasia ei enaa yleisesti ole. Kevaalla 2021 katuhiekan
poistoon paastiin maaliskuun loppupuolella (Tapiola 24.3.2021). Koko
kalusto oli liikkeella 29.3.2021. Katuhiekan poistoon on ryhdytty heti, kun
se on ollut mahdollista huomioiden saatila ja sen ennakoitavissa olevat
muutokset huomioiden. Katuhiekka poistetaan ensin linja-autoliikenteen
reiteilta, josta edetdan kunnossapitoluokituksen mukaisesti pienemmille
kaduille.

Espoon kaupungin verkkosivuilla aikaisemmin ollut arvio katuhiekan
poiston kestosta on 6 viikkoa. Syksylla 2020 Espoon kaupungin
valtuustoryhmien talousarvioneuvotteluissa teknisen lautakunnan
talousarvioesityksesta vahennettiin Infrapalveluiden toimintamenojen
maararahaa 200 000 euroa yleisten alueiden hoidosta ja lisattiin
toimintamenojen maararahaa 50 000 euroa talvipyorailyn edistdmisen ja
turvallisuuden parantamiseen. Pydrailyn osalta lisatylld maararahalla
jatketaan suolaharjauksen kayttoa Helsingin rajalta Lauttasaaresta
Matinkylaan, seka reitilld Keilaniemi-Lehtisaari. Keilaniemi-Leppavaara
reitti joudutaan viela toistaiseksi jattdmaan perinteiselle hoitotasolle Keha |
tydmaan vuoksi. Maararahojen vahennys kohdistettiin katujen
puhtaanapidon osalta ulkoisten palveluiden oston vahentamiseen
lakaisukoneiden osalta (noin 120 000 euroa) seka viherkunnossapidon
osalta ulkoisten palveluiden ostojen vdhennykseen traktoriurakoitsijoiden
osalta. Tama arvioitiin tarkoittavan mm. kevatpélyn kasvavia pitoisuuksia
hiekannoston viivastyessa seka hitaampaa risujen poiskuljetusta
risutetuilta alueilta. Espoon kaupunginvaltuusto hyvaksyi edella kerrottua
koskevan talousarvion 3.12.2020 ja tekninen lautakunta paatti talousarvion
tarkemmasta kohdentamisesta 9.12.2020.

Kantelun tekohetkella katuhiekan poisto on ollut kdynnissa yhden
kuukauden eika se siten ole ollut miltdan osin myéhassa lain asettamaan
tasoon (liikenteellisesti tyydyttavalla tasolla) tai kaupungin omiin sisaisiin
tavoitteisiin (vappuun mennessa) tai aiemmin verkkosivuilla olleeseen
julkisesti asetettuun palvelutavoitteeseen nahden (6 vk).

Hiekanpoistoon varattu kalusto on lopettanut ty6t 25.5.2021 ja tyot
valmistuivat paaosin katualueilla. Ramboll Oy:n Laaksolahti — Jupperi
alueen hoidon laadunvalvontakierroksella 26.5.2021 on todennettu hiekka
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poistetuksi. Katselmuksessa kirjattiin joitakin vahaisia poikkeamia, joissa
havaittiin reunakiven vierelld hiekkaa. Hiekanpoisto ei siis ole jatkunut
kesakuulle kuten palautepalvelun antamassa vastauksessa on oletettu
pahimmassa tapauksessa olevan mahdollista. Helsingin seudun
ymparistopalvelun (HSY) hengitettavien hiukkasten mittauksissa (PM10)
raja-arvo (50 ug/m3) on ylittynyt huhtikuussa kaksi kertaa (Matinkyla ja
Leppavaara), jolloin hiekanpoisto ja pesut olivat viela kaynnissa.
Toukokuussa raja-arvon ylityksia ei ollut Espoossa.

Espoon kaupungin tekninen lautakunta katsoo kantelun aiheettomaksi.

Liitteet

Tiedoksi

Paatoshistoria

Liitteet
1 (henkildtietoja, ei julkaista) Espoon kaupungin selvitys kantelun
johdosta

Oheismateriaali
- (henkildtietoja, ei julkaista) Kantelu 24.4.2021

Tiedoksi
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§ 113
Lausuntoja, paatoksia ja kirjelmia

Paatosehdotus Kaupunkitekniikan johtaja:
Tekninen lautakunta merkitsee tiedoksi
1) keskeiset infrahankintapaatdkset lokakuun 2021 ajalta:

a) Merituulentien jalankulku- ja pyoratien rakennusurakka. Urakan
hinta on 1 909 000 euroa ja hankkeesta laadittu kustannusarvio
on 2 178 811 euroa (hinnat alv. 0). Ty6 valmistuu 16.9.2022 ja
urakoitsijana toimii GRK Infra Oy. Tekninen lautakunta on
hyvaksynyt suunnitelmat 29.1.2020.

b) Niittykummuntien ja Niittykadun rakentaminen. Urakkahinta on
1 801 399,23 ja hankkeesta laadittu kustannusarvio on
2 251 861 euroa (hinnat alv. 0). Tyd valmistuu 30.6.2022 ja
urakoitsijana toimii SRV Infra Oy. Tekninen lautakunta on
hyvaksynyt suunnitelmat 17.3.2021.

Paatos Tekninen lautakunta:

Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.
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Viranhaltijoiden paatokset

Valmistelijat / lisatiedot:
Anne Ranta
etunimi.sukunimi@espoo.fi

Vaihde 09 816 21

Paatosehdotus Kaupunkitekniikan johtaja:

Tekninen lautakunta

a) merkitsee tiedoksi paatokset, jotka teknisen lautakunnan
puheenjohtaja on jattanyt siirtdmatta lautakunnan kasiteltavaksi:

1.

Katupaallikén paatéspoytakirja 21.10.2021 katu- ja puistoasiat §
22 (Katusuunnitelmaehdotuksien hyvaksyminen)

b) ei kayta kuntalain 92 § mukaista otto-oikeuttaan seuraaviin
paatdksiin:

2.

Katupaallikén paatéspoytakirja 29.10.2021 katu- ja puistoasiat §
23 (Puistosuunnitelman hyvaksyminen)

Kaupungingeodeetin paatdspoytakirja 5.11.2021 kiinteistdasiat §
81 (Tonttijaon muutoksen hyvaksymispaatéksen kumoaminen)

. Katupaallikon paatéspoytakirja 5.11.2021 katu- ja puistoasiat § 24

(Katusuunnitelmaehdotuksen hyvaksyminen)

Kaupunkitekniikan johtajan paatéspoytakirja 9.11.2021 hankinta-
asiat § 34 (Espoon kaupungin kaupunkitekniikan keskuksen
maanrakennusty6t 2019-2021, puitejarjestely, optiovuoden
kayttéonotto)

. Kaupunkitekniikan johtajan paatospoytakirja 11.11.2021 yleiset

asiat § 4 (Taideteoksen lahjoitus Espoon taidemuseosaéatio sr/
EMMA)

Katutuotantopaallikén paatéspoytakirja 11.11.2021 Hankinta-asiat
§ 9 (Konepalvelun hankinta)
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8. Kaupungingeodeetin paatospoytakirja 16.11.2021 Kiinteistdasiat §
85 (Tonttijaon muutoksen hyvaksyminen)

9. Kaupungingeodeetin paatospoytakirja 16.11.2021 Kiinteistdasiat §
86 (Tonttijaon hyvaksyminen)

Kasittely

Esittelija lissi kokouksessa paatdsehdotukseen paatokset 6-9.

Paatos Tekninen lautakunta:

Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Oheismateriaali
(Ei julkaista, henkil6tietoja) Paatdkset 1-9
(Ei julkaista, henkilGtietoja) Paatdksia, joiden otto-oikeuden kaytdsta
lautakunta on aiemmin luopunut 1-22
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Muutoksenhakuohje koskee pykilia: § 104, § 105, § 107, § 108, § 109, §
110, § 111, § 112, § 113, § 114

Muutoksenhakukielto

Edella mainitusta paatdksesta, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantdonpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 106
Oikaisuvaatimusohje

Edella mainittuihin teknisen lautakunnan paatoksiin tyytymatén voi tehda kirjallisen
oikaisuvaatimuksen. Paatoksiin ei saa hakea muutosta valittamalla.

Oikaisuvaatimuksen saa tehda se, johon paatés on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvollisuuteen
tai etuun paatos valittomasti vaikuttaa (asianosainen) seka kunnan jasen.

Oikaisuvaatimusviranomainen

Oikaisuvaatimus tehdaan Espoon tekniselle lautakunnalle.

Oikaisuvaatimusaika

Oikaisuvaatimus on tehtava 14 paivan kuluessa paatdoksen tiedoksisaannista.

Tiedoksisaanti

Asianosaisen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon, jollei muuta nayteta, seitseman paivan
kuluttua paatoksen lahettamisesta tai saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen
tiedoksisaantitodistukseen merkittyna aikana. Jos asianosainen on antanut suostumuksensa
sahkdiseen tiedoksiantoon, niin asiakirja katsotaan annetun tiedoksi kolmantena paivana viestin
lahettamisesta, jollei muuta nayteta.

Kunnan jasenen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon seitseman paivan kuluttua siita, kun
poytakirja on ndhtavana yleisessa tietoverkossa.

Tiedoksisaantipaivaa tai sitd paivaa, jona paatds on asetettu ndhtavaksi, ei oteta lukuun
oikaisuvaatimusaikaa laskettaessa.

Oikaisuvaatimuksen sisalto
Oikaisuvaatimuksessa, joka on osoitettava kaupunginhallitukselle, on ilmoitettava

- paatods, johon haetaan muutosta

- milta kohdin paatdkseen haetaan muutosta ja mita muutoksia siihen vaaditaan tehtavaksi -
perusteet, joilla muutosta vaaditaan

- muutoksenhakijan nimi ja kotikunta

- postiosoite ja puhelinnumero, joihin asiaa koskevat ilmoitukset muutoksenhakijalle voidaan
toimittaa.

Oikaisuvaatimus on muutoksenhakijan, laillisen edustajan tai asiamiehen omakatisesti
allekirjoitettava. Jos muutoksenhakijan puhevaltaa kayttaa hanen laillinen edustajansa tai
asiamiehensa tai jos oikaisuvaatimuksen laatijana on joku muu henkild, oikaisuvaatimuksessa on
ilmoitettava myos taman nimi ja kotikunta.
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Oikaisuvaatimuksen toimittaminen

Oikaisuvaatimus on toimitettava jaljempana olevaan osoitteeseen virka-aikana ennen
oikaisuvaatimusajan paattymista.

Postiin oikaisuvaatimus on jatettdva niin ajoissa, etta se ehtii perille Espoon kaupungin kirjaamoon
oikaisuvaatimusajan viimeisena paivana ennen kirjaamon virka-ajan paattymista.
Oikaisuvaatimuksen voi toimittaa ennen oikaisuvaatimusajan paattymista myods telekopiona tai
sahkopostilla 1ahettajan omalla vastuulla.

Kirjaamon osoite on:

Kayntiosoite: Siltakatu 11
Virka-aika: ma-pe 8.00 - 15.45
Postiosoite: PL 1

02070 ESPOON KAUPUNKI
Sahkoéposti: kirlaamo@espoo.fi
Telekopio: +358-(0)9-816 22495

Vaihde: +358-(0)9-81621



