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§18

Automaattisen liikenneturvallisuusvalvonnan kaytto kaduilla
liikenneturvallisuuden parantamiseksi

Paatosehdotus

Kasittely

Valmistelijat / lisatiedot:
Nyberg Johanna

Markkola Jenny
etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri
Tekninen lautakunta

1. hyvaksyy automaattisen liikenneturvallisuusvalvonnan yhdeksi keinoksi
liikenneturvallisuuden parantamiseksi

2. hyvaksyy liitteena olevat automaattisen liikenneturvallisuusvalvonnan
sijoittamisen periaatteet ohjeellisina.

3. paatta, ettd automaattisen liikkenneturvallisuusvalvonnan toteutetuista
kohteista tuodaan vuosittain raportti lautakunnalle.
Sovelletut oikeusohjeet:

Espoon kaupungin hallintosaanté / Osa | / 4, 11 § kohta 3.

Asia kasiteltiin kokouksen alussa ennen 12 §:aa.
Keskustelun kuluessa esittelija lissi paatdésehdotukseen kohdan kolme.

Keskustelun jatkuessa Heidi Hanhela ehdotti Hannu Heikkisen
kannattamana, ettei lautakunta hyvaksy paatdésehdotusta.

Heikki Seppa, Mikael Sorri ja Pauliina llkko-Ervasti ilmoittivat
kannattavansa esittelijan ehdotusta.

Fred Granberg ehdotti Ulla Palomaen kannattamana, etta asia jatetaan
pdydalle.

Puheenjohtaja totesi, etta lautakunnan tulee danestaa pdydallepanosta.
Puheenjohtaja ehdotti, etta danestys suoritetaan nimenhuutodanestyksena
siten, etta asian kasittelyn jatkamista kannattava aanestavat "jaa” ja
pdydallepanoehdotusta kannattavat aanestavat “ei”. Puheenjohtajan
ehdotus aanestysmenettelyksi hyvaksyttiin yksimielisesti.

Aznestyksessa asian kasittelyn jatkamista kannattivat Aulikki Pentikainen,
Heidi Hanhela, Pauliina llkko-Ervasti, Ulla Palomaki, Heikki Seppa, Tommi



Paatos

Selostus

Halkosaari, Merja Vuori, Camilla Lindy, Mikael Sorri ja Marjaana Siivola,
yhteensa 10 danta. Poydallepanoa kannattivat puolestaan Simo Gronroos,
Hannu Heikkinen ja Fred Granberg, yhteensa kolme aanta. Lautakunta
paatti jatkaa asian kasittelya.

Keskustelun paatyttya puheenjohtaja totesi, etta lautakunnan tulee
aanestaa asiasta. Puheenjohtaja ehdotti, ettd aanestys suoritetaan
nimenhuutodanestyksena siten, etta esittelijan ehdotusta kannattavat

aanestavat "jaa” ja Hanhelan ehdotusta kannattavat 8anestavat "ei”.
Puheenjohtajan ehdotus danestysmenettelyksi hyvaksyttiin yksimielisesti.

Aanestyksessa esittelijan ehdotusta kannattivat Simo Grénroos, Aulikki
Pentikainen, Pauliina llkko-Ervasti, Ulla Palomaki, Heikki Seppa, Fred
Granberg, Tommi Halkosaari, Merja Vuori, Camilla Lindy, Mikael Sorri ja
Marjaana Siivola, yhteensa 11 danta. Hanhelan ehdotusta kannattivat
puolestaan Heidi Hanhela ja Hannu Heikkinen, yhteensa kaksi 8anta.

Puheenjohtaja totesi lautakunnan hyvaksyneen esittelijan ehdotuksen.

Tekninen lautakunta hyvaksyi esittelijan ehdotuksen.

Taustaa

Automaattisen kameravalvonnan ensisijaisena tavoitteena on parantaa
liikenneturvallisuutta. Automaattisella likenneturvallisuusvalvonnalla
voidaan vahentaa liikkenneonnettomuuksia, jotka aiheutuvat ylinopeudesta
tai punaista pain ajamisesta. Naiden lisdksi voidaan valvoa
ajoneuvoryhmarajoituksia, painorajoituksia ja muita liikennerikkomuksia.
Mikali valvontapisteita sijoitetaan tarpeeksi kattavasti koko kaupungin
alueelle, on tdman arvioitu alentavan ajonopeuksia ja parantavan
liikennevalojen noudattamista muuallakin kuin valvotuilla katuosuuksilla.
Tama parantaa myos turvallisuuden tunnetta.

Kaupunkitekniikan keskus on valmistellut litteend olevan ehdotuksen
automaattivalvonnan sijoittamisen periaatteista. Sijoittamisen periaatteet
on kayty lapi Lansi-Uudenmaan poliisilaitoksen edustajien kanssa.
Periaatteiden tavoitteena on, etta kohteet sijoitettaisiin yhdenmukaisesti
koko kaupungissa ja etta jokaiselta valvontapisteelta saataisiin
mahdollisimman suuri hyoty likenneturvallisuudelle. Periaatteet eivat
sisalld suunnitelmaa kameroiden maarasta tai tarkkaa suunnitelmaa
valvottavista kohteista. Mahdolliset tulevat valvottavat kohteet
suunnitellaan ja arvioidaan tapauskohtaisesti litteena olevien periaatteiden
mukaisesti. Valvontapisteiden sijainnit merkitaan
liikenteenohjaussuunnitelmiin. Liikenteenohjaussuunnitelmat hyvaksyy
hallintosdannon mukaisesti infrapalvelupaallikko.

Kaupunki sopii aina automaattivalvonnan toteuttamisesta poliisin kanssa.
Kaupungin vastuulle kuuluu kamerapylvaan, kamerakotelon ja muun infran
rakentaminen ja yllapito. Poliisi vastaa kameroiden hankinnasta,
asentamisesta ja valvonnan suorittamisesta. Poliisi vaihtaa sdanndllisesti
kameroiden paikkoja, eli kaikki valvontapisteet eivat ole samanaikaisesti
toiminnassa. Nyrkkisdantona voidaan pitaa, etta yksi kamera siirretaan
viiden valvontapisteen valilla. Valvontapisteen rakentaminen maksaa
kadunpitgjalle keskimaarin noin 10 000-15 000 €. Yhden kameran
hankintahinta on noin 45 000 € (Poliisin osuus). Kaupunki vastaa
yllapitokustannuksista (noin 500 € kamera / vuosi).



Automaattisen liikenneturvallisuusvalvonnan sijoittamisen periaatteet

Kameran sijoittamiselle Espoon katuverkolle ehdotetaan kolme kriteeria,
joiden lahtokohtaisesti taytyy toteutua. Ensimmainen kriteeri on alueellinen
tasapaino, eli valvontapisteiden sijoittaminen eri puolelle Espoota. Toinen
kriteeri on ymmarrettavyys, kamera on sijoitettava paikkaan, joka
ymmarrettavasti parantaa liikkenneturvallisuutta. Kadunkayttajalla pitaa olla
mahdollisuus alentaa nopeutta ennen kameraa. Kolmantena kriteerina on
se, ettd muut keinot liikenneturvallisuuden parantamiseksi eivat ole riittavia
tai yksindan soveltuvia kohteeseen (esimerkiksi rakenteellisten hidasteiden
rakentaminen ei ole mahdollista). Valvonta on yksi liikenneturvallisuutta
parantava keino muiden joukossa. Muita arvioitavia liikenteenhallinnan
keinoja ovat aina mm. hidasteet, nopeusnaytot, kavennukset, liikkennevalot,
nakemaesteiden poisto, suojateiden varoitusjarjestelmat, valaistuksen
parantaminen, kunnossapidon tehostamien seka liikennemerkeilla tai
tiemerkinnailla tehtavat toimenpiteet.

Naiden kolmen kriteerin lisdksi on myds kolme ohjeellista kriteeria, joista
vahintaan yhden on taytyttava. Ensimmainen ohjeellinen kriteeri on
onnettomuusriski. Kameralla parannetaan liikkenneturvallisuutta kohteissa,
joissa on sattunut (useita / vakavia) onnettomuuksia, todettuja ylinopeuksia
tai voidaan parantaa koetun turvallisuuden tunnetta. Kameralla voidaan
my0s valvoa ylinopeuksia kaduilla, joiden geometria mahdollistaa
ylinopeuksia, jotka voivat johtaa vakaviin onnettomuuksiin.

Toinen kriteeri on liikennemaara. Automaattivalvonta kohdistetaan
ensisijaisesti paa- ja kokoojakaduille, joissa on suuri likennemaara.
Kameroita ei sijoiteta hiljaisille tonttikaduille tai vahaliikenteisille kaduille.
Kamera voidaan sijoittaa kohteeseen, jossa on runsaasti jalankulkua ja
pyOrailya ajoradan tuntumassa / risteyskohdissa tai kohteeseen, jossa on
runsaasti raskasta liikennettd suhteessa muihin kulkumuotoihin.

Kolmannessa ohjeellisessa kriteerissa huomioidaan muut nakdkulmat.
Siina tarkastellaan, tukeeko kadun luonne nopeusrajoituksia esimerkiksi
valjalla mitoituksella erikoiskuljetusreitilla. Siina huomioidaan myos
alueellinen luonne, eli se onko alueella erikoiskohteita, kuten koulu tai
hoitolaitos tai paljon toimintoja. Kriteerissa korostetaan kaupunkikeskustan
tai taajama-alueen alkamista (kaupunkimaisen ympariston alkupisteen
"porttivaikutelma”).

Automaattinen liikenneturvallisuusvalvonta ei sovellu kohteisiin, jotka ovat
liian lahelld asutusta, tunnelin sisdpuolisille alueille tai keskinopeuden
valvontaan, salaman kirkkauden aiheuttaman hairitsevyyden tai
potentiaalisen vaaratilanteen takia. Kamera ei mydskaan sovi tilanteisiin,
joissa on tarve yhdistelld useampia eri jarjestelmia (kustannusmielessa
huono, eika naista ole juuri kaytannén kokemuksia). Myds ymparilla olevat
heijastavat pinnat voivat estaa sijoittamisen (esim. heijastava metalli).
Automaattivalvonnalla voidaan valvoa my6s joukkoliikennekadun kayttoa.
Tama paatos tai litteena olevat automaattivalvonnan sijoittamisen
periaatteet eivat koske joukkoliikennekadun valvontaa, silla
joukkoliikennekadun valvonnassa kyse on kaavan toteuttamisesta, jolloin
kameran sijoitus on riippuvainen kaavaratkaisusta. Juuri valmistuneelle
Salinpellontien joukkoliikennekadulle tullaan kevaan 2022 aikana
asentamaan poliisin kameravalvontaa valvomaan joukkoliikennekadun
kayttoa. Joukkoliikennekaistojen vaarinkayton valvonnalla voidaan
parantaa joukkoliikenteen sujuvuutta ja toimivuutta.
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