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Asemakaava ja asemakaavan muutos

Kaupunginosan rajan muutos
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Virkistys-, liikenne- ja katualueet
Muutetaan vahvistuneita asemakaavoja:
Aluenumero 320100, Hyvaksytty 11.07.1974
Aluenumero 321100, Hyvaksytty 18.02.1972
Aluenumero 321800, Hyvaksytty 07.07.1972
Aluenumero 321801, Hyvaksytty 05.04.1976
Aluenumero 330200, Hyvaksytty 26.09.1989

Aluenumero 330203, Hyvaksytty 12.05.2003

Asemakaava ja asemakaavan muutos

Kaupunginosan rajan muutos

Kaavaselostus koskee 16.3.2021 paivattya seka paatoksen mukaan pp.kk.vvvv
muutettua Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksessa laadittua asemakaavakarttaa,
piirustusnumero 7355.
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Suunnittelualue sijaitsee Olarin kaupunginosan pohjoisosassa, Olarin asuinalueen ja
Keskuspuiston valissa. Kaavoitusalue sijoittuu Olarin ja Henttaan kaupunginosiin.
Pohjoisessa suunnittelualue rajautuu keskuspuiston Kokinmetsaan, rajaus myotailee
Henttaan kaupunginosan rajaa ja Olarinniityn reunalla olevien koulujen tonttien rajoja.
Etelassa aluetta rajaa Ylismaentie, Friisinkalliontie ja Puolarintie. LAnnessa Holman-
puiston asuinalue.

Suunnittelualueen likimaarainen sijainti Espoon opaskarttapohjalla esitettyna:
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Luettelo kaavaa koskevasta materiaalista

Suunnitteluaineistoon kuuluvat kaavakartta ja kaavaselostus.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) ja kaavan valmisteluaineisto, Puolarintie

ja 322500.

Selvitykset

— Holmanpuisto-Ylismaentie luontoselvitys (Luontotieto Keiron, 2018)
— Puolarintien jatkeen kunnallistekniikan yleissuunnitelman I-vaihe (Ramboll,
12/2020). Yleissuunnitelma sisaltaa:

Liito-oravaselvitys
Lahokaviosammalselvitys

Luontoarvot

Geologinen tutkimusraportti
Liikennetunnelin louhintatydn riskianalyysi
Meluselvitys

liImanlaatulausunto

Turvallisuuskonsepti

Tunnelin iimanvaihtoselvitys
Kustannusarvio
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1 Tiivistelma
1.1 Alueen nykytila

Kaava-alue koostuu metsaisesta viheralueesta seka katu- ja pysakdintialueesta. Vi-
heralue on nykyisin paaosin sekapuustoista kangasmetsaa ja kallioaluetta. Alueella
on suuret korkeuserot ja maasto laskeutuu voimakkaasti Ylismaentien linjauksesta
pohjoiseen pain. Suunnittelualueen itdosassa kulkee paakatu Ylismaentie ja lansi-
osassa Puolarintie. Kaava-alueella ei ole nykytilanteessa ajoneuvoliikenteen lapiajo-
yhteyttd, vaan katujen valinen liikkenne kulkee Olarinkadun, Kuunkadun ja Friisinkalli-
ontien kautta. Katujen varressa kulkevat jalankulku- ja pydratiet. Virkistysalueella kul-
kee useita ulkoilureitteja, jotka johtavat Keskuspuiston reittiverkostoon. Virkistysarvo-
jen lisaksi alueella on myos luontoarvoja, kuten ekologisia yhteyksia, liito-oravan elin-
alue ja uhanalainen lahokaviosammalesiintyma seka pieni noro. Kaava-alueen Kkoillis-
osassa seka sen koillispuolella sijaitsee tayttomakialueita.

1.2 Asemakaavan sisalto ja mitoitus

Tavoitteena on asemakaavoittaa ja siten mahdollistaa yleiskaavan mukaisen, osin
tunnelissa kulkevan paakadun osuuden rakentaminen Puolarintien ja Ylismaentien
valilla. Katuosuus parantaa itd-lansisuuntaisia liikenneyhteyksia Espoonvaylan ja
Keha II:n valilla seka vahentaa lapiajoliikennetta Kuunkadulla.

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 27ha.
Kaavalla ei osoiteta rakennusoikeutta asuinrakentamiselle.

Kaavassa on huomioitu luontokohteet kuten liito-oravat ja lahokaviosammaleet, vir-
kistysalueet, liikenteelliset yhteydet ja yleinen pysakainti.

1.3 Suunnittelun vaiheet

Asemakaavan muutosta haki 17.12.2018 tonttiyksikkd kaupunkitekniikan keskuksen
aloitteesta.

Asemakaavoituksen pohjasuunnitelmana toimivan kunnallistekniikan yleissuunnitel-
man laatiminen kaynnistettiin syksylla 2019 yhteistydssa kaupunkitekniikan keskuk-
sen, ymparistokeskuksen sekd Ramboll Oy:n kanssa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolo ajan yhteydessa jarjestettava
osallistamistilaisuus peruuntui koronapandemian takia, ja korvaavaa tilaisuutta ei ollut
mahdollista jarjestaa lyhyelld varoitusajalla.



8 (52)

ESPOO
ESBO
2 Lahtokohdat
21 Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ohjaavat maankayton suunnittelua yleispiir-
teisella tasolla turvaamalla erityisen tarkeiksi katsottujen asioiden toteutumista. Valta-
kunnalliset alueidenkayttotavoitteet huomioidaan jokaisella kaavoituksen tasolla. Val-
tioneuvoston valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita koskeva 14.12.2017 tehty paa-
tos tuli voimaan 1.4.2018.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet kasittelevat seuraavia teemoja:

- Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

- Tehokas liikennejarjestelma

- Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

- Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd sekd luonnonvarat
- Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden kokonaisuuksista tata kaavamuutosta
koskee erityisesti tehokas liikkennejarjestelma ja elinvoimainen luonto- ja kulttuuriym-
paristd seka luonnonvarat tavoitekokonaisuus.

Asemakaavan muutos tukee valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden toteutu-
mista.

211 Tehokas liikennejarjestelma

Edistetdan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehitta-
malla ensisijaisesti olemassa olevia liikkenneyhteyksia ja verkostoja sekd varmista-
malla edellytykset eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttéon perustuville
matka- ja kuljetusketjuille seka tavara ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

21.2 Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Varaudutaan saan aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi
rakentaminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta var-
mistetaan muutoin.

Ehkaistdan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparist6- ja ter-
veyshaittoja.

21.3 Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisté seka luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinndn
arvojen turvaamisesta.
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2.2

Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten
yhteyksien sailymista.

Huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittdvyydesta seka viheraluever-
koston jatkuvuudesta.

Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Turvataan valtakunnallisen energiahuollon kannalta merkittdvien voimajohtojen ja
kaukokuljettamiseen tarvittavien kaasuputkien linjaukset ja niiden toteuttamismahdol-
lisuudet. Voimajohtolinjauksissa hyddynnetaan ensisijaisesti olemassa olevia johto-
kaytavia.

Maakuntakaava
Voimassa olevat:

Uudenmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi 25.8.2020 kolmella eri paatdksella Uusi-
maa-kaavan 2050. Helsingin hallinto-oikeus kielsi valipaatdksellaan 22.1.2021 val-
tuuston hyvaksymispaatosten taytadntddnpanon kaavoista jatettyjen valitusten perus-
teella.

24.9.2021 Uusimaa-kaava 2050 tuli paaosin voimaan eli niiltd osin kuin valitukset hy-
Iattiin hallinto-oikeudessa. Aiemmista maakuntakaavoista jai voimaan Natura 2000 -
alueisiin ja luonnonsuojelualueisiin liittyvia merkint®ja. Lisaksi hallinto-oikeus kumosi.
Uusimaa kaavan kaavamaarayksesta osan, joka koski vahittdiskaupan suuryksikoi-
den koon alarajoja muualla kuin paakaupunkiseudulla sijaitsevilla taajamatoimintojen
kehittdmisvyohykkeilla. 4. vaihemaakuntakaavasta jai voimaan kaavan tuulivoimarat-
kaisu.
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Ote Uusimaa 2050 -kaavasta.

Yleiskaava
Voimassa olevat:
Espoon eteldaosien yleiskaava

Alueella on voimassa Espoon eteldosien yleiskaava, joka kasittda Leppéavaaran, Ta-
piolan, Matinkylan, Espoonlahden ja Kauklahden suuralueet. Kaava sai lainvoiman
vuonna 2010.

Keskuspuisto I:n osayleiskaava

Kaava-alue sijaitsee Espoon keskuksen ja Olarin valissa. Kaava sai lainvoiman
vuonna 1999.

Ote epavirallisesta Espoon yleiskaavayhdistelmasta.

Nyt laadittu asemakaava ja asemakaavan muutos on Espoon eteldosien yleiskaa-
vassa ja Keskuspuiston I:n osayleiskaavassa osoitettu padosin virkistysalueeksi.
Kaava-alueen koillisosa on merkitty kehitettavaksi julkisten palvelujen ja hallinnon
alueeksi. Puolarintie ja Ylismaentie on merkitty paakaduiksi ja niita yhdistamaan on
osoitettu liikennetunneli. Suunnittelualueen halki kulkee maakaasulinja. Alueelle on
osoitettu myds virkistysyhteyksia, joiden sijainti on ohjeellinen, mutta yhteys sitova.
Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa Keskuspuiston I:n osayleiskaavaan (kirkkaan
vihrea alue).

Nyt laadittu asemakaava ja asemakaavan muutos sijoittuu Espoon eteldosien ja Kes-
kuspuisto I:n yleiskaavan alueelle.
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2.5

Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa useita asemakaavoja: Friisinmalmi 320100 -asema-
kaava (hyv. 11.7.1974), Kuitinmaki 321800 -asemakaava (hyv. 7.7.1972), Kuitinmaki
I B 321801 -asemakaavan muutos (5.4.1976), Olari 321100 -asemakaava (hyv.
18.2.1972), Olarinniitty 330200 -asemakaava (hyv. 26.9.1989) seka Olarinniitty
330203 -asemakaavan muutos (hyv. 12.5.2003). Suunnittelu-alue on osin asemakaa-
voittamaton.

Valtaosa suunnittelualueesta on asemakaavoissa osoitettu virkistysalueeksi: 1an-
nessa luonnontilaisena sailytettdvaksi puistoalueeksi (PL) seka istutettavaksi puisto-
alueeksi (PI) ja idassa urheilu- ja virkistyspalvelualueeksi (VU). Urhelu- ja virkistysalu-
eella on merkitty ohjeellisia palloilu- ja urheilukenttia (vu). Muutosalueen pohjois-
osassa on viela osoitettu lahivirkistysalue, jolla ymparisto sailytetéan (VL/s). Kaava-
alueelle sijoittuvat osat Puolarintiesta, Kalliolahteentiestd, Friisinkalliontiesta, Ylisma-
entiestd, Ylistormasta, Sammalkalliontiestd ja Olarinkadusta ovat katualueita. Puola-
rintien rakentamattomassa itdosassa on varaus ohjeelliselle eri tasossa tapahtuvalle
jalankululle (ke). Ylismaentielld on kahdessa kohtaa Olarin asuinalueen pohjoispuo-
lella varaukset kadun alittavalle jalankulku- ja pyoratielle (a) Ylismaenportti ja Ylis-
térmanportti, ja niiden yhteyteen on osoitettu alueet jalankululle ja py6railylle vara-
tuille kaduille (pp). Ylismaentiehen rajoittuva osa kadun pohjoispuolen VU-alueesta
on merkitty alueen osaksi, joka on hoidettava ja tdydennysistutettava niin, etta alueen
luonne reunavydhykkeena sailyy (ev-1). Ylismaentien pohjoispuolelle, Sammalkalli-
ontien liittyman lansipuolelle on osoitettu yleinen pysakaintialue (LP), jota tulee jasen-
nella pienemmiksi yksikdiksi puu- ja pensasistutuksilla. Kaava-alueelle on myés mer-
kitty useita ohjeellisia jalankulku- ja pyorateita (pp).

Ote ajantasa-asemakaavasta (12/2020).

Rakennusjarjestys

Valtuusto hyvaksyi Espoon kaupungin rakennusjarjestyksen 12.9.2011 (§ 112). Ra-
kennusjarjestys astui voimaan 1.1.2012.
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2.6 Tonttijako

Osalle kaava-alueelle on laadittu tonttijako.

2.7 Rakennuskiellot

Kaava-alueella ei ole voimassa rakennuskieltoa.

2.8 Pohjakartta

Pohjakartta mittakaavassa 1:2000 on Espoon Kaupunkitekniikan keskuksen laatima
ja se tayttda maankaytto- ja rakennuslain 54a pykalan vaatimukset.

29 Maanomistus
Kaava-alue on kokonaisuudessaan Espoon kaupungin omistuksessa.

Suunnittelualueella Olarin Huolto Oy:lla ja Fortum Espoo Power ja Heat Oy:lla on
maanvuokrasopimuksia tai -kayttolupia.

210 Maapera

Kaavamuutosalueen selanteet ovat kalliota sekd moreenia. Alava osuus on savikko-
laaksoa. Kaava-alueen itareunassa on tayttomaata eikd maalaji ole silté osin taysin
tiedossa. Alueen alavimmilla kohdilla sijaitsee potentiaalisia happamia sulfaattimaita.

Tunnelialueesta on tehty kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa geologinen
tutkimus. Tutkimuksessa on tehty alueesta yleishavaintoja seka linjakartoituksia.

211 Muut suunnitelmat ja paatokset
Puolarintien ja Ylismaentien valinen katuyhteys, teknistaloudellinen selvitys

Alueelle on laadittu teknistaloudellinen selvitys Puolarintien ja Ylism&entien valisesta
katuyhteydesta. Selvitys valmistui vuonna 2014. Selvityksessa esitettiin viisi vaihtoeh-
toa katuyhteyden sijainniksi ja siina arvioitiin katuyhteyden liikenteellisia ja ymparisto-
vaikutuksia. Vaihtoehtoina oli kadun sijoittaminen tunneliin Kuitinkallion kohdalla tai
kadun linjaaminen maantasoisesti kallioalueen pohjoispuolelta. Lisdksi vaihtoeh-
doissa tutkittiin uuden katuosuuden lansipaan liittymista nykyiseen katuverkkoon
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Olarinkadun tai Uuskartanontien liittymien kohdalla. Selvityksessa ei esitetty suosi-
tusta valittavasta vaihtoehdosta.

Puolari-Olari-kehityskuva

Puolarintien ja Ylismaentien teknistaloudellisen selvityksen jalkeen alueelle laadittiin
Puolari-Olari-kehityskuva —ty0, joka valmistui vuonna 2018. Tyon perimmaisena tar-
koituksena oli selvittdd maankaytdon rakentamispotentiaali Puolarintien ja Ylismaen-
tien tulevaisuudessa yhdessa muodostaman katuyhteyden varrella ja sen laheisyy-
dessa seka tutkia Puolarintien ja Ylismaentien yhdistavan paakadun linjausta ja sii-
hen liittyvia liikenneratkaisuja. Alueen kehittdmisesta jarjestettiin helmikuussa 2018
tydpaja. Selvityksen lopputuloksena esitettiin Puolarintien jatkeen sijoittamista kallio-
tunneliin ja kadun linjauksena ns. lyhyt vaihtoehto, jossa Puolarintie liittyy Olarinka-
dun nykyiseen littymaan. Maantasossa kulkeva katulinjaus ja Ylismaentien rinnak-
kaiskatu nahtiin ongelmallisena mm. alueen luontoarvojen, maastonmuotojen ja ym-
paristdn hairidtekijdiden kannalta. Kehityskuvassa uuden maankaytdn painopiste si-
joittuu tarkastelualueen lansiosaan entisen Puolarmetsan sairaalan alueelle.

Puolarintien jatkeen kunnallistekniikan yleissuunnitelma I-vaihe

Suunnittelualueelta ja sen lahiymparistdsta on tehty kunnallistekniikan yleissuunni-
telma, jossa on tarkasteltu tunnelin toteutusta ja muita yhdyskuntatekniikan jarjeste-
lyja. Selvitys on valmistunut 2020. Lahtokohtana suunnitelmalle oli Puolarintien jat-
keen sijoittaminen kalliotunneliin ja uuden katuosuuden linjaaminen Friisinkalliontien
ja Olarinkadun liittymien valille, eikd vaihtoehtoisia ratkaisuja enaa tarkasteltu. Yleis-
suunnitelman yhteydessa tehtiin myds selvityksia alueen luontoarvoista, kuten liito-
oravista ja lahokaviosammalesta, seka likenteen aiheuttamasta melusta ja paas-
toista.

Espoo-tarina eli Espoon strategia

Espoon strategia suuntaa kaupungin toimintaa entistd paremmin ja selkedmmin yh-
teisten tavoitteiden mukaisesti. Valtuusto hyvaksyi Espoo-tarinan 25.10.2021. Kau-
pungin talousarvio ja taloussuunnitelma johdetaan Espoo-tarinasta. Espoon tarinan
mukaan Espoon arvot ja toimintaperiaatteet ovat asukas- ja asiakaslahtoisyydessa,
toimia vastuullisena edellakavijana ja olla oikeudenmukainen. Tarinan toteuttamiseen
littyy myos valtuustokauden tavoitteet ja kaupungin poikkihallinnolliset kehitysohjel-
mat.

Rakennettu ymparisto
Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijaitsee Olarin kaupunginosan pohjoisosassa, Olarin asuinalueen ja
Keskuspuiston valissa. Kaavoitusalue sijoittuu Olarin ja Henttaan kaupunginosiin.
Kaavamuutoksella ratkaistaan ainoastaan liikenteellisid asioita eika silla osoiteta asu-
mista.
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Alue on nykyisin sekapuustoista kangasmetsaa ja kallioaluetta. Alueella on suuret
korkeuserot ja maasto laskeutuu voimakkaasti Ylismaentien linjauksesta pohjoiseen
pain. Suunnittelualueen itdosan halki kulkee alueen paakatu Ylismaentie kevyenlii-
kenteen vaylineen. Alueen lapi kulkee suosittuja kdvely- ja pydraily-yhteyksia, jotka
johtavat Keskuspuiston reittiverkostoon. Virkistysarvojen lisaksi alueella on myds
luontoarvoja, kuten liito-oravan elinalue, ekologisia yhteyksia ja uhanalainen lahoka-
viosammalesiintyma seka pieni noro. Kaava-alueen koillisosassa seka sen koillispuo-
lella sijaitsee tayttomakialueita, jotka ovat osa Olarinniityn urheilukentta aluetta. Alue
sijoittuu maakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi luokitellun Olarin asunto-
alueen pohjois- ja luoteispuolelle. Alueen koillispuolella sijaitsee Espoon Steinerkoulu
ja Olarin koulu seka erilaisia liikuntapalveluita kuten Olarin tennishalli ja urheilukent-
tid. Kaava-alueen lansipuolelle on rakentumassa Holmanpuisto Il -asemakaavan mu-
kainen uusi asuinkerrostalojen alue. Alueen pohjoispuolelta alkaa laaja luonto- ja vir-
kistysalue, Espoon Keskuspuisto.

212.2 Maankaytto ja kaupunkikuva

Suunnittelualueen itdisen osan etelapuolella on Olarin asuinkerrostalojen korttelialue,
joiden korkeudet vaihtelevat kolmesta kerroksesta kahdeksaan kerrokseen. Asuinra-
kennusten autopaikat ovat keskitetysti katujen varrella, maantaso-pysakdintina. Ra-
kennukset on rakennettu 70-luvulla.

Suunnittelualueen itdisen osan pohjoispuolella on Olarin opetus- ja urheilutoimintaa
palvelevien rakennusten korttelialue ja siihen liittyvid kenttdalueita. Olarin koulu, lukio,
steinerkoulu ja liikkuntahalli sijaitsee kyseisella alueella. Aluetta palvelee yleinen pysa-
kéintialue Olarinniitynaukio.

Suunnittelualueen lantisen osan pohjoispuolella sijaitsee Holmanpuiston asuinalue,
joka on rakentunut 2018-2020-luvun aikana. Muutoin aluetta ympyroi laajalti virkis-
tys- ja puistoalueet.

2123 Vaesto, tyopaikat ja elinkeinotoiminta

Suunnittelualueelle ei ole osoitettu asumista, joten kunnanrekisterissa ei ole alueelle
vaestdnmaara. Espoon kaupungin tutkimus ja tilaston mukaan Kuitinmaen ja Olarin-
maen vaestdomaaraksi on ilmoitettu 13 296 asukasta vuonna 2020/2021. Vaestden-
nusteen mukaan Kuitinmaen ja Olarinmaen vaeston maara on yhteensa 14 149.
(Lahde: Helsingin seudun aluesarjat —tilastokanta, 14.12.2021)

Aluetta I1ahimmat tydpaikka ja elinkeinontoimintaa tukevat alueet sijaitsevat Suurpel-
lossa Kilonvaylan varrella. Lisaksi Lansivaylan varrella on Matinsolmusta Finnoonsol-
muun on liike-, toimisto- ja teollisuustoimintojen korttelialueita.

2124 Palvelut

Suunnittelualueella ei ole kaupallisia palveluita.
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Liikunnallisia palveluita 16ytyy Olarinniityn urheilupuistosta. Alueelta 16ytyy erilajien
kenttia seka latuverkosto.

2.12.5 Yhdyskuntatekninen huolto

Alueen lapi kulkee lansi-itdsuuntainen maakaasun runkojohto, joka on Gasgrid Fin-
land Oy:n omistuksessa. Kaasujohto kulkee suunnittelualueella katu-, metsa- ja puis-
toalueilla.

Samaa lansi-itdsuuntaista reittid kulkee myés Fortum Espoo Power and Heat Oy:n
omista kaukolampojohto.

Lisaksi alueelle kulkee useampia vesijohtoja, joista osa palvelee Olarinniityn koulu-
aluetta ja urheilupuistoa. Suurin osa vesijohdoista kulkee puistoalueilla.

Alueella on myds kaupungin omistamia séhkojohtoja ja kaapeleita.

2126 Erityistoiminnat

Suunnittelualueella sijaitsee useampi kaukolammon pumppaamo, josta yksi sijaitsee
Olarinhaanrinne-nimisen kevyeen liikkenteen reitin paassa metsaalueella. Alue on
vuokrattuna vuoteen 2039 saakka Fortum Power and Heat Oylle.

213 Liikenne
2131 Ajoneuvoliikenne

Puolarintie ja Ylismaentie ovat ita-lansi-suuntaisia paakatuja Olarin pohjoisosassa.
Niiden valinen, yleiskaavan mukainen paakatuosuus Friisinkalliontien ja Olarinkadun
valilla ei ole nykytilanteessa toteutunut.

Puolarintie liittyy lannessa Espoonvaylaan/Finnoonvaylaan, jonka eteldinen osuus on
toteutunut nimella Finnoonvayla ja osuus Puolarintiesta pohjoiseen on osin viela ase-
makaavoittamaton. Toteutuessaan Espoonvayld muodostaa etela-pohjoissuuntaisen
paakatuyhteyden, Lansivaylan ja Keha lll:n valilla. Puolarintien ja Ylismaentien muo-
dostama paakatuyhteys muodostaa puolestaan yhteyden Espoonvaylan ja Keha Il:n
valilla. Keha Il:n itdpuolella paakatuyhteys jatkuu Mankkaanlaaksontiena Turveradan-
tielle ja Koivu-Mankkaantielle.
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moottoritie tai kehéatie —— e - metro ja asema
—— paatie tai paddkatu = == === - - - raitiotie ja pysakki
—— alueellinen kokoojakatu - raidevaraus

paikallinen kokoojakatu

Kuva: Suunnittelualueen sijainti ajoneuvo- ja raideliikenteen tavoiteverkossa.

Puolarintiehen liittyvat paikalliset kokoojakadut Holmankorpi ja Kalliolahteentie seka
alueellinen kokoojakatu Friisinkalliontie. Ylismaentiehen liittyvat alueelliset kokoojaka-
dun Olarinkatu, Uuskartanontie ja Suurpellontie. Lisaksi Ylismaentiehen liittyy tontti-
kadut tonttikadut Sammalkalliontie, Ylistérma, Paivankajontie ja Olarinniityntie seka
rakenteilla oleva lyhyt tonttikatu Ylismaenkuja.

Puolarintie on toteutettu 1+1-kaistaisena katuna, jonka liittymat ovat valo-ohjaamatto-
mia lukuun ottamatta Finnoonvaylan ja Puolarmetsantien valista liittymaa. Espoon-
vaylan ja Puolarintien tulevaan liittymaan on suunniteltu kaksikaistainen kiertoliittyma.
Nykytilanteessa Puolarintien nopeusrajoitus on 50 km/h ja kadun luonne on paikoin
maantiemainen.
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Ylismaentie on toteutettu 1+1-kaistaisena Olarinkadulta Uuskartanontien kiertoliitty-
maan asti ja siita itdan 2+2-kaistaisena. Suurpellontien ja Keha Il:n liittymiin on toteu-
tettu liikennevalot. Ylismaentien lansiosalla nopeusrajoitus on 40 km/h ja itdosalla 50
km/h. Paakadulta on nykytilanteessa yksi tonttilittyma korttelin 22033 pysakointialu-
eelle. Asemakaava kuitenkin mahdollistaa tonttiliittymien osoittamisen myds muista
kortteleista.

Nykytilanteessa Puolarintien ja Ylismaentien valinen ajoneuvoliikenne ohjautuu Frii-
sinkalliontien, Kuunkadun ja Olarinkadun kautta. Kuunkatu on Kuitinmaen keskustaa
palveleva alueellinen kokoojakatu, jonka nopeusrajoitus on nykytilanteessa 30 km/h.
Kuunkadun ja Friisinkalliontien sekd Kuunkadun ja Olarinkadun valiset liittymat on
valo-ohjattu. Kuunkatuun liittyy useita tonttikatuja, joista kadun keskivaiheilla sijait-
seva Kuunkehra muodostaa aukiomaisen lenkkikadun Kuunkadun pohjoispuolelle.

Alueen paa- ja kokoojakatujen nykytilanteen likennemaarat on merkitty oheiseen
karttaan. Liikennemaarissa on huomattava, ettd koronapandemian takia likennemaa-
rat ovat olleet jonkin verran matalampia kuin aikaisempina vuosina.
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Kuva: Syksyn 2020 keskimaaraiset arkivuorokauden liikennemaarat (KAVL) alueen paa- ja
kokoojakaduilla.

Suurimmat liikennemaarat ovat nykytilanteessa Ylismaentien itdosassa, Olarin-ka-
dulla valilld Kuunkatu—Ruomelantie seka Kuunkadulla. Nailla katuosuuksilla arkivuo-
rokauden liikennemaara ylittda 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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213.2 Jalankulku ja pyoraily

Puolarintien pohjoispuolella kulkee yhdistetty jalankulku- ja pyoratie, joka on pyo6railyn
tavoiteverkon mukainen tavoitteellinen laatureitti nimeltd Olarinbaana. Se jatkuu Frii-
sinkalliontien liittymasta itaan sorapintaisena ulkoilureittind Ylismaentien ja Uuskarta-
nontien valisen kiertoliittyman yhteydessa olevaan alikulkuun saakka, josta se palaa
kadun varteen paallystetyksi jalankulku- ja pyoratieksi. Olarinkadun itdreunassa kul-
kee pohjois-etelasuuntainen baana, jolta on yhteys virkistysalueella kulkevalle Olarin-
baanalle. Ylismaentien, Kuunkadun ja Friisinkalliontien varressa kulkee paikallisem-

paa liikennetta palvelevat pyorailyn paareitit.
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Kuva: suunnittelualueen sijainti jalankulun ja py6railyn tavoiteverkossa.
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Virkistysalueille toteutetut jalankulku- ja pyorailyreitit ovat nykytilanteessa paikoin hy-
vin jyrkkia. Korkeimman kallioalueen kohdalla Olarinbaanan pituuskaltevuus on noin
15 prosenttia. Myds yhteys Olarinbaanalta Olarinkadun reitille on hyvin jyrkka. Reitit
eivat siis tayta esteettomyysvaatimuksia tai pyorailybaanan laatutasoa nykytilan-
teessa. Kuunkadun ja Ylismaentien katualueella kulkevat reitit tarjoavat virkistysalu-
een reiteille korvaavia yhteyksia.

Paaverkon lisaksi alueen jalankulun ja pyorailyn yhteyksia taydentavat lukuisat pai-
kalliset reitit. Suunnittelualueen lansiosassa Puolarintien reitti liittyy Kalliolahteentien
varren yhteyksiin. Osin kaavoittamattomalla metsaalueella kulkee useita virkistysyh-
teyksiad ja maastoon syntyneitad polkuja. Suunnittelualueen itdosassa Ylismaentien
poikki kulkee jalankulun ja pyorailyn reitteja etelapuoliselta Olarin asuinalueelta poh-
joispuoliselle Olarinniityn koulujen ja urheilupalveluiden alueelle. Nykytilanteessa Ylis-
maentien lansiosalla on nelja valo-ohjaamatonta suojatieylitysta. Reitit kadun pohjois-
puolella ovat paasaantdisesti hyvin jyrkat alueen maastomuodoista johtuen. Asema-
kaavassa on osoitettu Ylismaentien alittavat jalankulun ja pyo6railyn alikulut Sammal-
kalliontien ja Ylistorman liittymien yhteyteen, mutta kumpikaan niista ei ole toteutunut.

2133 Sisdinen lilkkenne ja pysakointi

Asemakaava-alueen sisalla ei ole nykytilanteessa maankaytt6a, joka tuottaisi liiken-
nettd. Alueen paa- ja kokoojakadut toimivat liikenneyhteyksina alueen lapi seka kort-
telialueita palveleville tonttikaduille.

Kaava-alueella on yleista pysakadintia nykytilanteessa kolmella pysakointialueella:
Olarinkadun ja Ylismaentien liittyman yhteydessa katualueella sijaitsevalla pysakdinti-
alueella 16 autopaikkaa, Ylismaentien pohjoispuolisella LP-alueella kuusi autopaik-
kaa seka Ylismaentien ja Sammalkalliontien valisen liittyman yhteydessa noin 12 au-
topaikkaa alueella, joka on nykyisessa asemakaavassa varattu Ylismaentien alittavaa
jalankulun ja pyd6railyn alikulkua varten. Lisaksi kyseisen alueen lapi on ajoyhteys sen
Iansipuoliselle yksityiselle pysakdintialueelle.

Yleiset pysakdintialueet palvelevat Keskuspuiston ja Olarinniityn ulkoilijoiden pysa-
koéintitarvetta. Alueita on myods mahdollista kayttda Olarinniityn alueen koulujen saat-
toliikenteeseen, mutta niitd palvelee myoés Olarinniityntien varressa sijaitseva suu-
rempi, yli 100 autopaikan yleinen pysakointialue. Lisdksi suunnittelualueen lansipuo-
lelle Kalliolahteentien varteen on toteutettu 12 autopaikan pysakdintialue. Kaava-alu-
een itdpuolelle Ylismaenkujan yhteyteen on suunniteltu uusi 24 autopaikan yleinen
pysakointialue, joka on rakenteilla. Kaikki alueet palvelevat myos laheisten asuinalu-
eiden vierailijoita tonttikatujen kadunvarsipysakoéinnin lisaksi.

2.13.4 Joukkoliikenne

Nykytilanteessa joukkoliikenne kulkee Puolarintietd, Kuunkatua, Olarinkatua, Ruome-
lantieta ja Ylismaentien itdosaa pitkin. Ylismaentien lansiosalla ja Olarinkadun poh-
joisosalla ei siis kulje joukkoliikennetta. Varsinaiseen kaavamuutosalueeseen sisaltyy
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ainoastaan Kalliolahteen pysakkipari Puolarintien ja Kalliolahteentien liittyman koh-
dalla, jolla liikenndi kaudella 2021-22 seuraavat linjat:

- 125 Tapiola—Niittykumpu—Olari— Noykki6—Espoonlahti
- 125K Tapiola—Niittykumpu—Olari-Latokaski
- 531 Tiistila—Matinkyla—Olari—-Espoon keskus—Jorvi

Naiden lisdksi Kuunkadulla ja Ruomelantiella likenndi useita linjoja, jotka tarjoavat
joukkoliikenneyhteyden muun muassa Tapiolan, Suurpellon, Leppavaaran ja Kauni-
aisten suuntiin.
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Kuva: Joukkoliikenteen linjakartta kaudella 2021-22 (HSL)
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Liikenneturvallisuus

Kaytettavissa olevien liikenneonnettomuustilastojen mukaan asemakaava-alueella ja
sen ymparistdssa on tapahtunut vuosien 2015-2020 aikana kymmenen liikenneon-
nettomuutta, joista nelja on johtanut henkilévahinkoon. Onnettomuuksista kolme on
tapahtunut kaava-alueella ja loput sen ulkopuolella. Eniten onnettomuuksia on tapah-
tunut Kuunkadun eri liittymissa.

Luonnonolosuhteet

Kaava-alue sijaitsee Espoon Keskuspuiston eteldpuolella ja toimii porttina laajalle,
maakunnallisesti merkittavalle luonnon ydinalueelle Espoon kaupunkirakenteen
keskelld. Keskuspuiston kautta kulkee Espoon tarkein ekologinen yhteys, joka
yhdistda merenrannan Nuuksioon ja edelleen laajempaan paakaupunkiseudun
viherkehdan. Kaava-alueen lounaispuolella sijaitsee topografialtaan jyrkkapiirteinen
Friisinkallion luonnonsuojelualue.

Kaava-alue on nykyisin sekapuustoista kangasmetsaa, korpimetsaa ja kallioaluetta.
Alueella on suuret korkeuserot ja maasto laskeutuu voimakkaasti Ylismaentien
linjauksesta pohjoiseen pain. Ylismaentien pohjoispuolella metsa on voimakkaasti
reunavaikutteista, viheralueen sijaitessa katualueen ja koulu- seka liikkuntapalvelujen
alueen valissa. Alueen Iapi kulkee myds suosittuja kavely- ja pyoraily-yhteyksia, jotka
johtavat Keskuspuiston reittiverkostoon.

Kaava-alueella on paljon luonnon monimuotoisuuteen ja hiilinieluihin liittyvia arvoja.
Alueelta on tunnistettu myos luonnonsuojelulailla turvattuja liito-oravan lisadantymis- ja
levahdyspaikkoja ja elinalueita. Kaava-alueen lansireunan kostealla korpialueella
sijaitsee vesilain mukainen noro ja uhanalainen lahokaviosammalesiintyma.
Kaavaprosessin aikana lahokaviosammaleen suojeluluokittelu on muuttunut eika laji
ole enaa erityisesti suojeltavien lajien listalla.

Kaava-alue sijoittuu kahdelle eri valuma-alueelle: sen lansipuoli kuuluu
Finnobackenin valuma-alueeseen ja itdpuoli Grasanojan valuma-alueeseen. Kaava-
aluee itapuolella virtaa Vanbronoja, joka yhdistyy mydhemmin Lukupuroon ja
Grasanojaan. Alueella esiintyy potentiaalisia happamia sulfaattimaita. Hapettomassa
tilassa pohjaveden pinnantason alapuolella olevat happamat sulfaattimaat eivat
aiheuta haittaa ymparistélle, mutta maankuivatuksen yhteydessa sulfidiyhdisteet
saattavat hapettua, jolloin muodostuu rikkihappoa, joka liuottaa maaperan metalleja
ja happamoittaa vesia.
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2.15 Suojelukohteet

Alueella sijaitsee luonnonsuojelulailla turvattuja liito-oravan lisdantymis- ja levahdys-
paikkoja ja alueen lansireunassa Euroopan unionin luontodirektiivin ll-litteen mukai-
nen uhanalainen lahokaviosammalesiintyma seka vesilailla suojeltu noro.

2.16 Ympariston hairiotekijat

Nykytilanteessa paa- ja kokoojakatujen liikenne aiheuttaa ympardiville alueille melua
ja paastoja. Kaavoituksen yhteydessa laaditussa meluselvityksessa (Ramboll 2020)
on mallinnettu melun leviaminen vuoden 2019 liikennemaarien mukaisesti. Melutaso
ylittda paivaajan ohjearvon 55 desibelia etenkin Puolarintien ja Friisinkalliontien var-
silla, jossa melualue ulottuu noin 80 metrin etaisyydelle kaduista. Melualueella sijait-
see suojaviher- ja virkistysalueita. Lahimmissa asuinkortteleissa oleskelupihat on si-
joitettu rakennusten muodostamaan melukatveeseen.

Aanitaso

dB(A
75<
70 < <=75

65 < <=70
60 < <=65
55< <=60
50 <[l <=55
45 < <=50

<=45

2121

22
OLARI >
OLARS - :

22P73

21
HENTTAA
HEMTANS
6:10

Kalioiehte argiy
we 10135




23 (52)

ESPOO
ESBO

Kuva: Nykytilanteen paivamelu suunnittelualueen lansiosassa. (Ramboll 2020).

My®os Ylismaentien ja Olarinkadun liikenne aiheuttaa nykytilanteessa ohjearvot ylitta-
vaa melua, mutta melualue on pienempi kuin suunnittelualueen lansiosassa. Melu-
alue ulottuu noin 40 metrid Ylismaentien etelapuoliselle alueelle, jossa sijaitsee nyky-
tilanteessa pysakadintialueita sekd Kuusikallion puistoalue. Kadun pohjoispuolella me-
lua ei mallinnuksen mukaan levia yhta laajalle alueelle. Olarinniityn virkistysalueella
melutaso alittaa paasaantoisesti 50 dB.
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Kuva: Nykytilanteen paivamelu suunnittelualueen itdosassa. (Ramboll 2020).
Asemakaavan tavoitteet

Kaupungin tavoitteet kaavoitukselle

Asemakaavan tavoitteena on asemakaavoittaa yleiskaavan mukainen puuttuva paa-
katuyhteys. Uusi katuosuus vahentaa lapiajoliikennettd Kuunkadulla ja parantaa lii-
kenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Ajoneuvoliikenteen vdheneminen Kuunkadulla
mahdollistaa Kuitinmaen keskustan kehittamisen jalankulku-, pyoraily- ja joukkoliiken-
nepainotteisena katutilana. Asemakaavan tavoitteena on myos osoittaa katualueen
ulkopuoliset kaavoittamattomat alueet virkistysalueeksi ja turvata niiden virkistys- ja
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ekologiset yhteydet. Lisaksi tavoitteena on tarkentaa nykyisten virkistysalueiden maa-
rayksia ja varmistaa metsdn maisema-arvon sailyminen.

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen kuvaus

Yleisperustelut

Asemakaavoitus ja kaavamuutos mahdollistaa yleiskaavan ja osin ajantasa-asema-
kaavan mukaisen Ylismaentien ja Puolarintien yhdistavan katutunnelin rakentamisen.

Mitoitus
Kaava-alueen pinta-ala on 26,97 hehtaaria.
Kokonaiskerrosala on 300 k-m?.

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen myota alueen rakennusoikeus kasvaa
300 k-mZ2.

Kaavalla ei osoiteta asumista tai tyopaikkoja.

Maankaytto

Kaupunginosan 21. Henttaan ja 22. Olarin kaupunginosan rajaa on siirretty kulke-
maan pohjoisemmaksi kaavan rajoja pitkin. Kaupunginosaraja kulkee metsassa ja
Olarin koulujen korttelien rajoja pitkin.

C

Kuvassa liilalla nykyinen kaupunginosa-alueen raja, joka muutetaan kaavarajan mukaiseksi
pohjoisesta. Sinisella rajauksella ndkyy kaavamuutosalue.
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4.3.1 Virkistysalueet

VL/s Lahivirkistysalue, jonka kasvustoa tulee sailyttda ja hoitaa niin, etta alueen
luonne ja siluetti maisemassa sailyvat. Alueen lapikulkevat ekologiset yhteydet tulee
turvata.

Lahivirkistysalueella sijaitsee pumppaamoiden rakennusaloja ja putkijohtoja.

VU Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue, jolle saa rakentaa aluetta palvelevia huolto-
ja varastotiloja enintdan 300 k-m?2.

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alueella sijaitsevat Olarinniityn kentta ja ajantasa-ase-
makaavassa kenttavaraus on merkitty ohjeellisella urheilu- ja virkistysalueen mer-
kinnalla (vu). Alueen palvelevalle uudelle huolto- ja varastotilalle on osoitettu ohjeelli-
nen rakennusala (vur) Olarinkentan etelapuolelta. Huolto- ja varastotilojen on aja-
teltu palvelevan Olarinniitylla sijaitsevia kenttid seka alueella kulkevia ulkoilureitteja.

Alueella sijaitsee putkijohtoja.

Kaavakarttaan virkistysalueille on osoitettu paljon sijainniltaan ohjeellisia ulkoilureit-
teja. Useimmat ovat olemassa olevia reitteja.

4.3.2 Muut alueet

LP-1 Yleinen pysdkointialue, jonka kautta ajoyhteys tontille sallittu.

Ylismaentien varrella sijaitsee kaksi yleisen pysakoinnin aluetta, joiden kautta on sal-
littu tontille ajo, silla Ylismaentien kautta ei voida jarjestaa tonttilittymia. Pysakointi-
alueille kuljetaan Sammalkalliontien ja Ylistormantielta ja niiden kautta jarjestetaan
ajot korttelin 22033 tontille 4 ja 5 seka korttelin 22030 tontille 1.

Pyséakointialueiden rakentamiseen liittyy rakentamisen yleismaaraykset pykala kaksi

(2 §) Rakenteet ja luiskat. Liikennealueiden rakenteet ja luiskat tulee sovittaa maas-

toon mahdollisimman paljon luontoa saastden. Kaadettavien puiden tilalle tulee istut-
taa uusia, kookkaaksi kasvavia puita.

LP Yleinen pysikointialue.

Pysakdintialueet tulee jdsentda puu- ja pensas istutuksin.

Yleisen pysakdinnin alueet sijaitsevat Ylismaentien pohjoispuolella ja tunnelisuu-
aukon itapaassa. Alueiden rakentamista koskee yleismaarays pykala kaksi (2 §) Ra-
kenteet ja luiskat. Liikennealueiden rakenteet ja luiskat tulee sovittaa maastoon mah-
dollisimman paljon luontoa saastaen. Kaadettavien puiden tilalle tulee istuttaa uusia,
kookkaaksi kasvavia puita.

mak Katutunneli
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Tunneli tulee toteuttaa kalliotunnelina, jonka paalla oleva maanpinta ja kasvillisuus
sailyvat.

Kalliotunnelin rakentamista koskee yleismaarays pykala yksi (1 §) Tunnelin rakenta-
minen. Mahdolliset tunnelin ulkopuoliset iimanvaihtorakennelmat ja muut kunnallis-
tekniikka tulee sopeuttaa ymparistddn mahdollisimman huomaamattomasti luontoa
sailyttaen.

Tunnelin on tarkoitus yhdistaa ita-lansisuunnassa Puolarintien ja Ylismaentien katu-
osuudet toisiinsa.

ts Tunnelin suuaukko

Tunnelin suuaukot ja haikaisyrakenteet tulee sovittaa maisemaan mahdollisimman
huomaamattomasti ja mahdollisimman paljon luontoa sailyttden. Kalliotunnelin jat-
keena kummallekin suuaukolle saa toteuttaa betonikannen, joka tulee maisemoida ja
jonka paalle tulee istuttaa kasvillisuutta.

Katu

Olemassa olevat kadut (Ylismaentie, Puolarintie ja Friisinkalliontie seka poikkikadut)
on merkitty katu-alueeksi. Rakennettavia uusia katuyhteyksia on Puolarintien jatke
Friisikalliontien ja Kuvasniementien risteyksesta itaan pain kalliotunnelille ja kalliotun-
nelilta lyhyt osuus uutta Ylismaentietd Olarinkadun ja Ylismaentien risteykseen.

Katujen rakentamista koskevat yleismaarays pykala kaksi (2 §) Rakenteet ja luiskat.
Liikennealueiden rakenteet ja luiskat tulee sovittaa maastoon mahdollisimman paljon
luontoa saastaen. Kaadettavien puiden tilalle tulee istuttaa uusia, kookkaaksi kasva-
via puita.

Olemassa olevaa katuvarausta Puolarintien, Friisinkalliontien ja Kuvasniementien
ymparistéssa on pienennetty kunnallistekniikan yleissuunnitelman perusteella. Tar-
peetonta katuvarausta on muutettu lahivirkistysalueeksi.

Jalankululle varattu katu/tie

Olemassa olevaa jalankululle varattua aluetta sijaitsee Ruomelanpolulla. Ruomelan-
polun yli on merkitty ohjeellinen ajoyhteys, joka mahdollistaa autopaikkojen kortteli-
alueelta ajon Sammalkalliontielle.

Kadun alittava kevyen liikenteen yhteys

Kaava-alueella on kaksi alikulkutunnelia (Kuitinkallionportti ja Ylistdrmanportti), jotka
sijoittuvat Puolarintien varrelle. Kuitinkallionportti sijaitsee kalliotunnelin lansipuolella
tunnelisuun tuntumassa ja Ylistormanportti sijaitsee Ylismaentien ja Ylistorman ris-
teyksen tuntumassa.
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Ajantasakaavasta verrattuna Ylistérmanportin alikulkutunnelin varaus siirtyy muuta-
mia kymmenia metreja lanteen pain ja Ylismaenportin alikulkutunnelin varaus Sam-
malkalliontien kohdalla poistuu kokonaan.

Ylismaentien varrelle merkitaan liittymakiellot niihin etelan puolisiin kortteleihin,
joista olisi mahdollista jarjestaa tonttiliittymat kadulle.

43.3 Yhdyskuntatekninen huolto

Kaava-alueella sijaitsee kaksi pumppaamoa, jotka on merkitty (pu) ohjeellisella
pumppaamon rakennusalalla.

Alueen isompi pumppaamo sijaitsee tulevan Kuitinkallionportin alikulkutunnelista joh-
tavan Olarinhaanrinteen ulkoilureitin pohjoispaassa. Toinen pienempi pumppaamo
sijaitsee kalliotunnelin lansipaasta katsottuna pohjoiseen Olarinniitynpolun varrella,
joka kuulu myds osaksi Fortumin kaukolampdverkostoon.

Alueen |api kulkevia maanalaisia johtoja ei ole erikseen merkitty kaavakarttaa, mutta
suojeltavilla alueilla, jossa luonnonymparistdon tulee osoittaa erityistd huomiota, on
maaratty yleismaarays (3 §) maanalaisista johdoista. Suojeltavilla s-alueilla maan-
alaisten johtojen siirto- ja kunnostustoissa tulee pyrkia sailyttdmaan alueen puustoa
ja ymparistdd mahdollisimman paljon. Aluetta koskevissa toimenpiteissa ja suunnitel-
missa on neuvoteltava ymparistdviranomaisen kanssa.

44 Liikenne
441 Ajoneuvoliikenne

Asemakaavassa osoitetaan yleiskaavan mukainen puuttuva paakatuosuus Puolarin-
tien ja Ylismaentien valilla. Puolarintien jatkeeksi nimetty katuosuus taydentaa etelai-
sen Espoon paakatuverkkoa, muodostaa sujuvan yhteyden Espoonvaylan ja Keha
II:n valille ja vahentaa liikennekuormitusta Kuitinmaen keskustassa sijaitsevalla Kuun-
kadulla. Lisaksi asemakaava-alueeseen kuuluu nykyisen Ylismaentien osuus Olarin-
kadulta Paivankajontien liittyma&an, jolla paivitetdan liikkenneratkaisuja pienilta osin.

Kaavoituksen yhteydessa on laadittu kunnallistekniikan yleissuunnitelma (Ramboll
2020), jossa on kuvattu kadun yleispiirteiset suunnitteluratkaisut. Liikenteelliset tilava-
raukset on esitetty myds kaavaselostuksen liitteena 2 olevassa katukartassa. Kadun
yksityiskohtaisia suunnitteluratkaisuja tarkennetaan myéhemmin katu- ja rakennus-
suunnitelmien laatimisen yhteydessa.

Suunnitelmassa Puolarintie on esitetty 1+1-kaistaisena katuna, joka kulkee osan mat-
kaa Kuitinkalliontunneli-nimisessa katutunnelissa. Uusi katuosuus liittyy tunnelin
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lansipuolella nykyiseen Puolarintien, Friisinkalliontien ja Kalliolahteentien liittymaan ja
itdpuolella Ylismaentiehen ja Olarinkatuun.

Kuitinkalliontunneli koostuu noin 225 metria pitkasta kalliotunnelista sekd sen molem-
min puolin sijaitsevista betonitunneliosuuksista. Tunnelin kokonaispituus on noin 265
metrid. Tunnelin lansipuolinen uusi katuosuus on noin 250 metrin ja itdpuolinen
osuus noin 130 metrin pituinen. Yhteensa uuden katuosuuden pituus on siis noin 650
metria.

Uusi katuosuus on suunniteltu alueelle, jossa maastonmuodot ovat jyrkat. Puolarin-
tien tasaus nousee Friisinkalliontien ja Olarinkadun liittymien valilla noin 16 metria.
Kuitinkalliontunneli on osoitettu kohtaan, jossa maasto nousee jyrkimmin ja siten tun-
neli on mahdollista toteuttaa kalliotunnelina, jonka paalla oleva maanpinta ja kasvilli-
suus sailyvat. Kalliotunnelin l1ansipdassa kadun korkeusasema on noin 17 metria ja
itdpadssa noin 25 metrid merenpinnan ylapuolella. Maanpinnan korkeus on tunnelin
kohdalla noin 30—-43 metrida merenpinnan tasosta. Kalliotunneliosuus on suunniteltu
niin pitkaksi kuin mahdollista huomioiden tunnelin ylareunan ja maanpinnan valiin
jadava vahintaan viiden metrin korkuinen kalliokatto. Kalliotunnelin jatkeeksi on suun-
niteltu lyhyet betonitunneliosuudet, joiden paalle istutettavalla kasvillisuudella haivyte-
tdan tunnelin suuaukon aiheuttamaa maisemavaikutusta jyrkan kallioseindman koh-
dalla.

Kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa Kuitinkalliontunneli on esitetty toteutettavan
yhtena tunnelina, jonka kokonaisleveys on noin 16 metria ja korkeus noin 7 metria.
Kadun pituuskaltevuus on tunnelissa 3,5 prosenttia. Eri ajosuunnat erotetaan toisis-
taan kaistojen valiin toteutettavalla seinalla, jolloin kummallakin puolella ajoradan le-
veys on 4,5 metria ja liikennetilan vapaa leveys noin 7,5 metria. Ratkaisu estaa koh-
taamisonnettomuudet tunnelissa ja liséksi siihen toteutettavat ovet mahdollistavat
tunnelin toisen puolen kayttamisen hatépoistumistiena esimerkiksi onnettomuudesta
johtuvan poikkeustilanteen aikana. Lisdksi tunneliin ajaminen on poikkeustilanteissa
mahdollista estda tunnelin suuaukoille sijoitettavalla valo- ja puomiohjauksella.

Tunnelin itd-lAnsisuuntainen linjaus aiheuttaa auringon haikaisya etenkin tunnelin itai-
selle suuaukolle, jossa auringonpaiste ajoittuu likenteen aamuruuhkan aikaan. Kun-
nallistekniikan suunnitelman yhteydessa on laadittu tunnelia koskeva haikaisyselvitys
ja suunnitelmassa on esitetty haikaisyestorakenteet kummallekin suuaukolle. Asema-
kaavassa on annettu maarays, etta haikaisyestorakenteet tulee sovittaa maisemaan
mahdollisimman huomaamattomasti ja mahdollisimman paljon luontoa sailyttaen.

Tunnelin molemmin puolin ajokaistan leveys on 4,0 metria ja ajosuunnat erotetaan

toisistaan keskisaarekkeella. Tunnelin suuaukkojen laheisyyteen on varattu tila ajo-
neuvojen kaantamiselle poikkeustilanteissa, joissa liikkenndinti tunneliin on suljettu.

Poikkeustilanteita ohjataan puomeilla. Lisaksi suuaukkojen laheisyyteen on varattu
huoltotaskut tunnelin huoltoon liittyvia ajoneuvoja varten.
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Tunnelin liikennetilan vapaa korkeus on 4,8 metria. Se ei mahdollista erikoiskuljetus-
ten ohjaamista tunnelin kautta, vaikka Puolarintie ja Ylismaentie tunnelin molemmin
puolin ovat 6 x 6 m kuljetusten erikoiskuljetusreitteja. Tunnelin vapaan korkeuden
kasvattaminen erikoiskuljetusten mukaisiksi lisaisi kustannuksia ja mahdollisesti kas-
vattaisi vaikutuksia ymparistdon, kun kalliokaton pieneneminen lyhentaisi kalliotunne-
lia ja lisaisi louhittavaa maanpintaa. Erikoiskuljetuksille on vaihtoehtoinen reitti nykyi-
sen verkon mukaisesti Friisinkalliontien, Kuitinma&entien ja Uuskartanontien kautta.

Puolarintien uusi katuosuus liittyy lansi- ja itdpaassa olemassaolevaan katuverkkoon.
Katujen nykyinen linjaus muuttuu liittymaalueilla hieman siten, etta lansipddhan muo-
dostuu nelihaaraliittyma ja itdpaahan kolmihaaraliittyma. Molemmat liittymat on esi-
tetty valo-ohjatuiksi ja niihin on esitetty tarvittavat kdantymiskaistaratkaisut. Liikenne-
valot liittyvat myods tunnelin turvallisuusratkaisuihin, silla niilld voidaan ohjata liikenne
muille reiteille tunnelin ollessa poikkeustilanteessa suljettuna.

Puolarintien jatkeen lisaksi kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa on esitetty muutok-
sia Ylismaentien lansiosan nyKkyisiin likennejarjestelyihin. Tonttikatujen liittymien koh-
dalle on esitetty kdantymiskaistoja, jotka sujuvoittavat paasuunnan liikennetta tontti-
katujen kohdalla. Tonttikatujen liittymiin ei ole osoitettu liikennevaloja.

Kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa on laadittu likenne-ennuste vuo-
delle 2050, jossa on huomioitu Puolarintien uuden katuosuuden lisédksi muiden suun-
niteltujen liikennehankkeiden kuten esimerkiksi Espoonvaylan toteuttaminen. Lisaksi
likenne-ennusteessa on huomioitu maankaytdn tiivistyminen kaava-alueen ulkopuo-
lella. Ennusteessa on vertailtu ennustevuoden 2050 tilannetta ilman Puolarintien tun-
nelin toteuttamista sekd sen kanssa. Keskimaaraiset arkivuorokauden liikennemaarat
(KAVL) kultakin katuosuudelta on esitetty oheisessa taulukossa.

E
Nyky- Ennuste Muutos r;r:)::te Muutos
tilanne 2050 ilman ilman . tunnelin
. . tunnelin
2020 tunnelia tunnelia kanssa
kanssa
Puolarintie 5 200 8 600 65 % 12800 | 146 %
(lansiosa)
Puolarl_ntle 12 000
(tunneli)
Ylismaentie 7 700 10 300 34 % 15600 103 %
Friisinkalliontie 6 300 9600 52 % 1900 -70 %
Kuunkatu 10 000 12 200 22 % 6 000 -40 %
Olarinkatu 11 600 10 500 9% 6 100 -55 %
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Ennusteen mukaan likennemaarat kasvavat lahes kaikilla alueen kaduilla vuoteen
2050 mennessa myos ilman Puolarintien jatkeen ja tunnelin toteuttamista. Liikenteen
kasvu on todennakdistd myos Olarinkadulla, vaikka likennemallin mukaan liikenne
ohjautuu muille reiteille. Puolarintien uusi katuosuus lisaa liikennettad paakaduilla,
mutta alemman tason katuverkolla likennemaarat pienenevat nykytilanteeseen nah-
den. Kuunkadulla, jossa on nykytilanteessa havaittu lapiajoliikenteesta aiheutuvaa
ruuhkautumista, vaihtoehtoisen reitin toteuttaminen puolittaisi ajoneuvoliikenteen
maaran suhteessa ennustetilanteeseen, jossa Puolarintien jatketta ei toteutettaisi.
Puolarintien tunneliin siirtyva liikkenne ei kuitenkaan koostu ainoastaan Kuunkadulta
siirtyvasta liikenteesta, vaan lyhyempi ajoneuvoliikenteen yhteys siirtaisi likennetta
myds muilta ita-lansisuuntaisilta reiteilta, kuten Kuitinmaentielta, Lansivaylalta ja Tu-
runvaylaltad. Ajoneuvoliikenteen reitin ja matka-ajan lyheneminen voi myos vaikuttaa
kulkutapavalintaan ja siten ajoneuvoliikenteen maaraan, mutta sita ei ole Puolarintien
asemakaavoituksen yhteydessa erikseen arvioitu. Kulkutapavalintaan vaikuttaa myos
kaava-alueen ulkopuoliset suunnitteluratkaisut, kuten joukkoliikenteen tarjonta, jalan-
kulun ja pyoérailyn olosuhteet seka pysakdinnin sijoittaminen ja hinnoittelu.

Jalankulku ja pyoraily

Puolarintien katutunneliin ei osoiteta jalankulkua tai pydrailya. Tunnelin pohjoispuo-
lella sailyy nykyinen ulkoilureitti, joka linjataan kulkemaan Puolarintien varressa tun-
nelin lansipuolella. Ulkoilureitille ei ole tdssa yhteydessa esitetty muita muutoksia.
Reitti on nykytilanteessa varsin jyrkka ja sen loiventaminen edellyttaisi merkittavia
maastonmuokkauksia tai linjauksen mutkittelua. Asemakaavalla ei oteta kantaa reitin
tarkempaan linjaukseen, joten sitd on mahdollista muuttaa erillisend hankkeena.

Tunnelin itdpuolella ulkoilureitiltd ylos katutasoon johtava reitti linjataan uudelleen
Puolarintien alitse toteutettavan Kuitinkallionportin alikulun kautta, mikd mahdollistaa
yhteyden loiventamisen 8 prosenttiin. Reitiltd on valo-ohjatun suojatien kautta yhteys
Olarinkadun itdpuoliselle ja Ylism&entien etelapuoliselle jalankulku- ja pyoratielle.

Suunnitelmassa on esitetty myos toinen jalankulun ja pyorailyn alikulku Ylistérman-
portti Ylismaentien alitse. Se sijaitsee Ylistorma-tonttikadun lansipuolella ja korvaa
nykyiset kaksi suojatieylitysta Ylistorman ja Sammalkalliontien liittymien valilla. Aliku-
lusta on yhteys kadun pohjoispuoliselle nykyiselle ulkoilureitille, joka ei ole jyrkan
maaston vuoksi esteetdn. Reitin loiventaminen edellyttaisi maastonmuokkaamista
alueella, jolla sijaitsee liito-oravien ydinalue, joten siitd syyta reitti on esitetty suunni-
telmassa nykyisellaan. Ylismaentien etelapuolella katutasosta alikulkuun johtavat yh-
teydet ovat pituuskaltevuudeltaan 8 prosenttia eli esteettdbmyyden perustason mukai-
sia. Ylismaentien suuntainen jalankulku- ja pydratie on esitetty kulkemaan samassa
tasossa kadun kanssa alikulun ylittavalla sillalla.

Uudet alikulut parantavat jalankulun ja pyo6railyn turvallisuutta ja sujuvuutta Olarin
asuinalueen ja Keskuspuiston ja Olarinniityn koulujen valilla. Alikulkujen toteuduttua
Ylismaentielle jaa ainoastaan yksi suojatie kadun pohjoispuolisen pysakdintialueen
yhteyteen. Suojatielle on esitetty suunnitelmassa keskisaareke ja liikennevalot.
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Asemakaavaehdotuksessa poistetaan nykyisen asemakaavan mukainen alikulkuva-
raus Sammalkalliontien ja Ruomelanpolun valilta, koska sita ei suunnittelussa kat-
sottu toteutuskelpoiseksi.

Virallisten jalankulun ja pyorailyn reittien lisaksi suunnittelualueella ja sen ymparis-
tossa kulkee metsaan syntyneitd polkuja. Asemakaavamuutoksella ei ole 1ahtdkohtai-
sesti vaikutusta esimerkiksi korkeimman kallioalueen kayttoon virkistysyhteytena, silla
nykyinen maanpinta tunnelin paalla sailyy. Maanpaallisilla osuuksilla Puolarintien
jatke muodostaa kuitenkin estevaikutuksen jalankululle alueella.

443 Sisainen liikenne ja pysakointi

Kaava-alueelle ei esitetd uutta maankayttoa, joka tuottaisi liikennettd. Asemakaa-
vassa ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut palvelevat laajem-
paa liikennetarvetta alueella.

Suunnitelmaluonnoksessa on esitetty muutoksia alueen yleisen pysakainnin ratkai-
suihin Ylismaentien varressa. Kaava-alueen lansiosaan ei esiteta yleista pysakointia.

Ylismaentien ja Olarinkadun liittymassa sijaitseva nykyinen yleinen pysakadintialue
poistuu ja sitd korvaamaan osoitetaan uusi yleinen pysakdintialue (LP) liittyman lou-
naispuolelle. Alue sijoittuu Puolarintien katualueen ja Kuutamokadun varrella sijaitse-
van korttelin 22070 pysakdintialueen valiin. Suunnitelmaluonnoksessa sille on esitetty
36 autopaikkaa, joista kaksi on varattu liikuntaesteisille. Pysdkointialueelle on ajoyh-
teys Olarinkadulta. Siltd on mahdollista toteuttaa myés jalankulkuyhteys suoraan Kui-
tinkallionportin alikulkuun, jolloin se palvelee erityisesti Keskuspuiston suuntaan kul-
kevia ulkoilijoita.

Sammalkalliontien liittyman yhteydessa sijaitsevat pysakointialueet sailytetaan. Ylis-
maentien eteldpuolinen alue merkitdan asemakaavalla LP-1-alueeksi, koska nykyisen
asemakaavan mukainen alikulkumerkinta ei ole tarpeen. LP-1-alueen Iapi mahdollis-
tetaan edelleen ajo lansipuolisen korttelin 22030 pysakdintialueelle. Osa pysakointi-
alueesta on nykytilanteessa varattu kuorma-autoille. Jos alue varataan kokonaisuu-
dessaan henkildautoille, voidaan paikkoja lisata noin 13 autopaikalla. Asemakaava
kuitenkin mahdollistaa myds nykytilanteen sailyttamisen.

Ylistorman liittyman yhteyteen nykyisen asemakaavan mukaiselle alikulun paikalle
osoitetaan uusi pieni LP-1-alue, jolle on suunnitelmassa osoitettu kuusi uutta auto-
paikkaa. Yleinen pysakdintialue toimii myds ajoyhteytena lansipuoliselle korttelin
22033 pysakadintialueelle, jonka nykyinen tonttiliittyma Ylismaentielle tulee uuden Ylis-
maenportin alikulun seurauksena poistaa. Kyseiselta pysakdintialueelta on lopputilan-
teessa ajoyhteys sekd Sammalkalliontielle etta Ylistormalle. Asema-kaavaehdotuk-
sessa Ylismaentielle on lisatty littymakieltomerkinta, eli jatkossa paakadulle ei saa
osoittaa myodskaan muita tonttiliittymia.
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Kuva: Yleinen pysakointi suunnittelualueen itdosassa.



33 (52)

ESPOO
ESBO

444 Joukkoliikenne

Kaavamuutoksella ei ole vaikutusta joukkoliikenteen reitteihin. Puolarintien ja Kal-
liolahteentien liittymassa sijaitsevaa nykyista pysakkiparia siirretdaan hieman liittyman
siitdmisen seurauksena. Suunnitelmassa ei ole esitetty uutta pysakkia Puolarintien
jatkeelle, vaan joukkoliikenteen on oletettu kayttavan edelleen Friisinkalliontien ja
Kuunkadun reittia. Joukkoliikenteen liikenndinti Kuitinmaen keskustan kautta on edel-
leen perusteltua ja Kuunkadun lapiajoliikenteen vahentyessa joukkoliikenteen olosuh-
teet paranevat ja pysakkiratkaisuja on mahdollista kehittdd nykyisesta. Tarvittaessa
Puolarintien jatke kuitenkin mahdollistaa my6s Kuitinmaen keskustan ohittavien jouk-
koliikennelinjojen lilkenndimisen.

MAL2019-suunnitelmassa esitetty mahdollinen pikaraitiotie Matinkylasta Suurpellon
ja Keran kautta Leppavaaraan kulkee tulevaisuudessa mahdollisesti alueella. Yleis-
kaavassa raideyhteys kulkee Olarinkadun, Ruomelantien ja Uuskartanontien kautta,
linjauksesta on tutkittu myos vaihtoehtoja, joista yksi kulkisi Ylismaentieta pitkin. Rai-
tiotietd ei ole kuitenkaan huomioitu tdman kaavahankkeen suunnitelmissa, koska rai-
tiotien toteutuksesta tai linjauksesta ei ole tehty paatoksia. Raitiotien linjaaminen Ylis-
maentien kautta edellyttaisi muutoksia Ylismaentien katualueen tilavaraukseen joko
kadun etelapuolella nykyisten pysakointialueiden kohdalla tai pohjoispuolella virkis-
tysalueen kohdalla. Mikali raitiotie paatetaan sijoittaa tulevaisuudessa Ylismaentielle,
edellyttda se tarkempaa suunnittelua ja muutoksia tdssa kaavahankkeessa laadittui-
hin suunnitelmiin.

4.4.5 Esteettomyys

Kaava-alueen ulkoilureitit ovat nykytilanteessa paikoin hyvin jyrkkia eivatka ne ole es-
teettdmia. Suunnitelmassa loivennetaan uusiin alikulkuihin johtavia reitteja, mutta
muilta osin ulkoilureitteihin ei ole esitetty muutoksia johtuen alueen luontoarvojen sai-
Iyttdmisesta. Katualueelle sijoitettavat jalankulku- ja pyoratiet ovat pituuskaltevuudel-
taan korkeintaan 8 prosenttia, joten ne tayttavat esteettdomyyden erikoistason vaati-
mukset. Yleisille pysakointialueille on esitetty likuntaesteisten autopaikkoja. Suunni-
telman mukaan kaava-alueen nykyiset valo-ohjaamattomat suojatiet korvataan aliku-
luilla tai liikennevaloilla ohjatuilla suojateilla, mikd helpottaa nakévammaisten liikku-
mista.

4.5 Maapera ja rakennettavuus

Alueen maapera muodostuu kallio- ja moreenimaista seka makien valiin jaavasta sa-
vialueesta. Asemakaava-alueen lansireunassa on korkea kalliomaki, jonka alueelle
on suunniteltu kalliotunneli. Puolarintien tunnelialueesta on tehty erillinen geologinen
tutkimusraportti (kunnillistekniikan yleissuunnitelman liite 2, Rockplan).

Alueen italaidalla on noin 1...7 metrin paksuisia moreenikerroksia, joiden valilla kallio-
pinta on joillain kohdin maanpinnassa.

Alueen lansilaidalla on enimmilldan noin 13 metrin paksuinen savikko.



34 (52)

ESPOO
ESBO

Kalliopinnan paalla olevat iromaa-ainekset ovat yleensa Espoon alueella routivia.

Jatkosuunnittelua varten alueella on tarve tehda lisdpohjatutkimuksia pehmeikkojen
laajuuden ja syvyyden rajauksien maarittelemiseksi sekd maaperan ominaisuuksien
ja kallionpinnan korkeustasojen selvittdmiseksi. Potentiaalisten happamien sulfaatti-
maiden esiintyminen tulee myds selvittaa jatkosuunnittelussa siltd osin, kun kaavan
toteuttamisesta kohdistuu niihin vaikutuksia. Erityisesti alueen lansipaassa suunnitel-
lun katualueen kohdalla sulfaattimaiden esiintyminen on todennakdista. Ylismaentien
uusien alikulkujen (Kuitinkallionportti ja Ylistormanportti) jatkosuunnittelua varten tar-
vitaan myos lisdpohjatutkimuksia. Suunnitellun kalliotunnelin (Kuitinkalliontunneli)
suuaukkojen alueilta on tehtava lisatutkimuksia kalliopinnan selvittdmiseksi. Tunneli-
jakson lisatutkimustarpeet on kirjattu tarkemmin geologiseen tutkimusraporttiin.

Pohjavesipinnan tasot on tarpeen tutkia erityisesti alavilla alueilla mm. mahdollisen
paineellisen pohjaveden esiintymisen selvittamiseksi.

Savipehmeikdlla suunnittelualueen lansipaassa katujen pohjanvahvistuksena esite-
taan kaytettavaksi pilaristabilointia.

Luonnonymparisto

Ylismaentien varrella pohjoispuolelle on merkitty alueen osa, jonka metsainen
luonne maisemakuvassa tulee sailyttaa. Alueella puusto tulee suojata tydmaa-ai-
kana. Lisaksi aluetta koskee yleismaarays pykala kaksi (2 §) Rakenteet ja luiskat. Lii-
kennealueiden rakenteet ja luiskat tulee sovittaa maastoon mahdollisimman paljon
luontoa saastaen. Kaadettavien puiden tilalle tulee istuttaa uusia, kookkaaksi kasva-
via puita.

Paivankajontien ja Ylismaentien risteyksen tuntumaan on merkitty alueen osa, jolla
sijaitsee ekologinen yhteystarve liito-oravien elinalueiden vililld (eko-1). Alueen
puustoa tulee hoitaa ja uudistaa siten, etta alueen lapi sailyy puustoinen latvusyhteys.
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4.7

4.8

Suojelukohteet

Kuitinkalliontunnelin pohjoispuolella Olarinhaankallion ja kaava-alueen itapaassa
Uusrinteen alueella sijaitsee suojeltavan alueen osa (s-1), jolla sijaitsee luonnon-
suojelulain perusteella suojeltuja liito-oravien lisdantymis- tai levahdyspaikkoja.

Suunnitellun tunnelin lansipuolella (Kuitinkalliolla) Puolarintien etelapuolella sijaitsee
suojeltavan alueen osa (s-2) ja luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkea noro-
lehto suojavyohykkeineen (s-3). Suojeltavan alueen osalla sijaitsee luonnonsuoje-
lulailla erityisesti suojeltavan lajin lahokaviosammalen esiintymisalue. Aluetta koske-
vista toimenpiteista ja suunnitelmista on neuvoteltava ymparistéviranomaisen kanssa.
Suojeltavalla alueen osalla sijaitsee vesilain mukaisesti suojeltu noro.

Suojeltavien kohteiden alueilla sijaitsee maanalaisia johtoja. Alueita koskee yleismaa-
rayspykala (3 §), jossa suojeltavilla s-alueilla maanalaisten johtojen siirto- ja kunnos-
tustdissa tulee pyrkid sailyttdamaan alueen puustoa ja ymparist6a mahdollisimman
paljon. Aluetta koskevissa toimenpiteissa ja suunnitelmissa on neuvoteltava ymparis-
toéviranomaisen kanssa.

Ympariston hairiotekijat

Puolarintien jatkeen toteuttaminen vaikuttaa liikenteen jakautumiseen katuverkolle ja
sen myota melun leviamiseen katujen varsilla. Kunnallistekniikan yleissuunnitelman

liitteena olevassa meluselvityksessa (Ramboll 2020) on mallinnettu melun leviaminen
ennustevuonna 2050 seka ilman Puolarintien jatkeen toteuttamista, etta sen kanssa.

Suunnittelualueen lansiosassa ohjearvon 55 dB ylittama paivaajan melu levida en-
nustetilanteessa 2050 nykytilannetta laajemmalle alueelle, vaikka Puolarintien jat-
ketta ei toteutettaisi. Tama johtuu laajemman alueen maankayton tiivistymisesta joh-
tuvasta liikennemaarien kasvusta. Melun lisdantyminen on huomioitu Puolarintien
pohjoispuolella sijaitsevan, yha rakenteilla olevan Holmanpuisto Il -asemakaava-alu-
een suunnittelussa. Asemakaavassa on vaadittu, etta asuinkorttelien ja kadun valiin
on toteutettava melueste tai melulta suojaava autokatos, muuntamo- tai talousraken-
nus. Melumallinnuksen mukaan melunsuojaus seka asuinrakennusten sijoittelu suo-
jaavat Holmanpuiston asuinaluetta tehokkaasti melulta. Myds Friisinkalliontien var-
ressa sijaitsevien asuinkortteleiden oleskelupihat on suojattu tehokkaasti melulta ra-
kennusten sijoittelulla. Virkistysalueille ja Friisinkallion luonnonsuojelualueelle kohdis-
tuva melutaso on meluselvityksen mukaan ennustetilanteessa suurempi kuin nykyti-
lanteessa. Melutaso ylittda paikoin 60 desibelia noin 70 metrin etaisyydella kadusta.
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Adnitaso

dB(A
75<
70 < <=75

65 < <=70
60 < <=65
55< <=60
50 <[ <=55

45 < <=50

<=45

Kuva: Ennustevuoden 2050 paivdmelutaso suunnittelualueen lansiosassa ilman Puo-
larintien jatkeen toteuttamista. Melumallinnuksessa on huomioitu asemakaavan mu-
kaiset rakennukset seka melunsuojaus Holmanpuisto |l -asemakaava-alueella. (Ram-
boll 2020)

Ennustetilanteessa, jossa Puolarintien jatke on toteutunut, ovat likennemaarat
Puolarintiellda suuremmat ja Friisinkalliontiella pienemmat kuin tilanteessa, jossa
Puolarintien jatketta ei ole toteutettu. Tdman seurauksena paivaajan melu ulottuu
Puolarintien varressa laajemmalle alueelle ja Friisinkalliontien varressa pienemmalle
alueelle Puolarintien jatkeen toteutuksen myé6ta. Holmanpuisto Il -asemakaava-
alueen melunsuojaus on tassakin ennustetilanteessa riittava. Asemakaavassa ei ole
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vaadittu melunsuojauksen toteuttamista pysakdintialueen itdosaan, joten jos sita ei
toteuteta, melua leviaa pysakointialueelle ja asuinrakennusten valiin enemman kuin
korttelin [&nsiosassa. Mallinnuksen mukaan melutaso ei kuitenkaan ylita
oleskelupihoilla ohjearvoa 55 dB. Virkistysalueilla ohjearvot ylittdva melutaso leviaa
paikoin noin 100 metrin etaisyydelle tunnelin lansipuolisesta katuosuudesta. Melu ei
kuitenkaan levia kalliotunnelin paalla sijaitsevalle kallioalueelle, jossa melutaso alittaa
45 dB.

Adnitaso

dB(A
75 <
70 < <=75

65 < <=70
60 < <=65
55< <=60
50 < [l <=55
45 < <=50

<=45

Kuva: Ennustevuoden 2050 paivamelutaso suunnittelualueen lansiosassa, kun Puo-
larintien jatke on toteutettu. Melumallinnuksessa on huomioitu asemakaavan mukai-
set rakennukset sekd melunsuojaus Holmanpuisto |l -asemakaava-alueella. (Ramboll
2020)
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Suunnittelualueen itdosassa ennustevuoden 2050 melutilanne ilman Puolarintien
jatketta ei merkittavasti poikkea nykytilanteesta. Olarinkadun ja Ylismaentien melu
levidd hieman laajemmalle alueelle kuin nykytilanteessa, mutta kyseiset alueet ovat
paaasiassa pysakdintialueita. Merkittdvan ero on Ylismaentien pohjoispuolisella
tayttomakialueella, jolla paivaajan ohjearvo 55 dB ylittyy paikoin.
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Kuva: Ennustevuoden 2050 paivamelutaso suunnittelualueen itdosassa ilman Puola-
rintien jatkeen toteuttamista. (Ramboll 2020)

Puolarintien jatkeen toteuttaminen lisaa likennemaaria Ylismaentiella ja melua alu-
eella. Melumallinnuksen mukaan Ylismaentien etelapuolisilla pysakdintialueilla melu-
taso ylittda paikoin 60 dB ja ohjearvon 55 dB ylittava melu ulottuu paikoin asuinraken-
nusten valeihin. Asuinkorttelien sisapihat ovat kuitenkin edelleen rakennusten muo-
dostamassa melukatveessa. Ylismaentien pohjoispuolisella virkistysalueella meluta-
sot kasvavat verrattuna ennustetilanteeseen ilman Puolarintien jatketta. Ohjearvon 55
dB ylittdva melualue on suurin itdreunan tayttdomakialueella sekéd uuden katuosuuden
kohdalla. Tunnelin paallda melutaso kuitenkin alittaa ohjearvot selkeasti.
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Kuva: Ennustevuoden 2050 paivamelutaso suunnittelualueen itdosassa, kun Puola-
rintien jatke on toteutettu. (Ramboll 2020)

Kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa on myos arvioitu uuden katuyhtey-
den vaikutusta alueen ilmanlaatuun. Avoimilla vaylaosuuksilla ilmalaatua tarkastel-
laan HSY:n ilmanlaatuvydhykkeinda, jotka maaraytyvat kyseisen vaylan liikenne-en-
nusteesta. Puolarintien uudella katuosuudella [ahimmat asuinrakennukset sijaitsevat
noin 40 metrin etaisyydella suunnitellusta ajoradan reunasta, mika tayttaa asumisen
suositusetaisyyden 24 metria. Tunnelin suuaukoilla iimanlaatua ei voida arvioida il-
manlaatuvyohykkeiden avulla, mutta Iahimmat asuinrakennukset sijaitsevat yli 100
metrin etdisyydelld tunnelin suuaukoista, joten tunnelin paastdjen ei arvioida ylittdvan
ohjearvoja asuinkortteleiden kohdalla.

Ylismaentiella 1dhimmat asuinrakennukset sijaitsevat noin 27—30 metrin etaisyydella
ajoradan reunasta, jolloin liikenne-ennusteen mukaan laskettu suositusetaisyys 31
metrid ei taysin tayty. Liikenteen lisddminen heikentaa asuinkortteleiden ilmanlaatua,
mutta alueella tayttyy edelleen asumisen minimietaisyys 11 metrid. Kaava-alueen
pohjoispuolella sijaitsevat koulut sijaitsevat yli 150 metrin etdisyydessa Ylismaen-
tiestd, joten ilman laadun kannalta herkille kohteille annettu suositusetaisyys 62 met-
ria tayttyy selkeasti.

Friisinkalliontielld, Kuunkadulla ja Olarinkadulla likennemaarat vahenevat Puolarin-
tien jatkeen rakentamisen my6ta, joten ndiden katujen varsilla ilmanlaatu paranee.
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4.9 Nimisto

Nimi Puolarintie — Bolarsvagen annettiin 1973. Noihin aikoihin esitettiin, etta
alueennimen Puolarmetsa olisi korvannut lyhyempi nimi Puolari, mutta se ehdotus
raukesi. Kadunnimi Puolarintie tuli kuitenkin kayttoon, ja kadusta rakennettiin 70-
luvun lopulla Finnoontien ja Friisinkalliontien valinen osuus. Nimi Puolarintie
ulotetaan myds nyt kaavoitettavalle jatkeelle itdan Olarinkadun paahan asti.

Puolarintien uudelle osuudelle tuleva tunneli sai 2018 nimen Kuitinkalliontunneli —
Kvisbergstunneln. Nimi kertoo sijainnista Kuitinmaen pohjoisosassa olevan
Kuitinkallion suurkorttelin kohdalla. Maasto on kallioista. Kuitinkallio — Kvisberget
on nimena myds viheralueella, ja Puolarintien alikululle Olarinkadun lahella annetaan
nimi Kuitinkallionportti.

Olarinkadun risteyksesta itdan johtavalla paakadulla on nimi Ylismaentie —
Oppibackavagen. Tama 1968 suunniteltu kadunnimi perustuu tilannimeen
Oppibacka. 1989 kaavaan merkittiin alikulunnimi Ylismaenportti, mutta alikulkua ei
ole toteutettu, ja nyt alikulkumerkinta ja nimi jaavat pois. Sen sijaan saman kaavan
toinen alikulunnimi Ylistormanportti sailyy.

Olarinniitty — Olarsangen on suurkortteli ja laaja virkistysalue Ylismaentien
l&nsiosan pohjoispuolella. Alue on suurelta osin aiempaa niittya ja edelleen osin
avointa maastoa. Viereinen, metsaisempi viheralue on Olarinhaka — Olarshagen.
Kaavassa sailyvat myés muun muassa nimet Olarinniitynkentta, Olarinniitynpolku
ja Olarinhaanpolku. Maastoltaan kallioinen viheralue Olarinhaan vieressa nimetaan
Olarinhaankallioksi. Kallion laella kdyva ulkoilutie saa saman nimen.

Viheralue on osa laajaa ulkoilualuetta nimeltd Kokinmetsa — Kockbyskogen.
Metsamaa on kuulunut Kockbyn kylaan. Ulkoilutie Olarinniitynpolulta luoteeseen saa
nimen Kokinmetsanreitti.

Viheralueen osa kaava-alueen itapaassa on Uusrinne — Nybranten. Nimi tuli
asemakaavaan 1989. Sen taustalla ovat viljelysnimet Nyakern ja Nydngen. Nykyisin
paikalla on tayttomaki. Pohjoisemman kumpareen olarilaiset tuntevat yleisesti nimella
Ruduksenmaki, silla vieressa oli pitkdan Rudus oy:n betoniasema. Vakiintunut
maennimi otettiin 2020 myos viralliseksi kaavanimeksi.

5 Asemakaavaratkaisun vaikutukset
5.1 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

Vaikutukset terveyteen ja turvallisuuteen




41 (52)

ESPOO
ESBO

Kaavan toteutumisella on elinympariston terveellisyyteen ja turvallisuuteen kohdistu-
via vaikutuksia.

Liikenteellisiad vaikutuksia on arvioitu kohdassa 5.4. Esimerkiksi ajoneuvoliikenteen
maaran on arvioitu kasvavan Puolarintielld ja Ylismaentiella ja pienenevan Friisinkalli-
ontielld, Kuunkadulla ja Olarinkadulla. Puolarintielle voi siirtya myds liikkennetta myos
muilta itd-lansisuuntaisilta yhteyksilta.

Ajoneuvoliikenteen siirtyminen matalamman tason katuverkolta uudelle paakatuyh-
teydelle lisaa alueen viihtyisyytta ja turvallisuutta sielld missa liikenne vahentyy ja
vastaavasti vahentaa viihtyisyytta ja turvallisuutta sielld missa liikennemaara kasvaa.

Ylismaentien ylityksille, kavelijoille ja pyorailijoille, turvallisuutta on parannettu kah-
della alikulkutunnelilla

Alueilla, joilla ajoneuvoliikenteen maaran ennustetaan laskevan, myds ymparistdhai-
tat kuten melu- ja pienhiukkashaita vahenevat. Kuitinkalliontunnelin Iaheisyydessa,
Puolarintielld ja Ylismaentiella likennemaaran ennustetaan kasvavan, mista johtuen
kaavan toteutumisella voi olla paikallisia elinympariston laatua heikentavia vaikutuk-
sia.

Melutason laskennallinen muutos perustuu nyky- ja ennustetilanteen likennemaariin.
Kuitinkalliotunnelin toteutuessa likennemaarien ja melutason arvioidaan nousevan
Puolarintiella, mutta vaikutukset lahiasutukseen verrattuna siihen, etta kalliotunnelia
ei toteutettaisi, on vaikutuksiltaan pieni. Tdma johtuu siita, ettd Holmanpuiston Il ra-
kentamisessa on varauduttu melutason kasvuun ja rakennettu melusuojausta. Tama
johtuu laajemman alueen maankaytoén tiivistymisesta johtuvasta likennemaarien kas-
vusta.

Puolarintien jatkeen toteuttaminen lisda likennemaaria Ylismaentielld ja melua alu-
eella. Kaavan melun vaikutukset kalliotunnelin toteutumisesta on kohtuulliset, silla
ssuinkorttelien sisapihat ovat kuitenkin edelleen rakennusten muodostamassa melu-
katveessa. Ylismaentien pohjoispuolisella virkistysalueella melutasot kasvavat verrat-
tuna ennustetilanteeseen ilman Puolarintien jatkettakin.

Rakentamisen aikana elinymparistdn laatua voivat heikentaa louhinnasta ja tydmaalii-
kenteesta aiheutuva melu ja térind seka alueiden yleisen kayton ja liikenteen muutok-
set ja rajoitukset. Vaikutukset keskittyvat ajotunnelin suuaukon seka louheen kuljetuk-
seen kaytettavien reittien [ahiymparistdon. Lisaksi Ylismaentien parantaminen ja Puo-
larintien uuden osuuden rakentaminen aiheuttavat melua, alueiden yleisen kaytén ja
likenteen muutoksia ja rajoituksia.

Rakentamisen aikana ilmanlaatu heikkenee tydmaatunnelin ja suuaukkojen suu-
aukon laheisyydessa. Merkittavimpia vaikutuksia ovat louhinnasta syntyva pdély ja ajo-
neuvoliikenteen paastét. Ylismaentien ja Puolarintien uuden osuuden tyémaat saatta-
vat my0s aiheuttaa pdlyhaittaa. Tydmaat ja louheen kuljetuksesta aiheutuvia pélyhait-
toja voidaan lieventada mm. matalalla nopeusrajoituksella, pudistamalla tydmaan
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valittdmassa laheisyydessa olevat kadut saanndllisesti seka kuormien peittamisella ja
kastelulla.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat luonteeltaan tilapaisia ja ajallisesti sidoksissa
rakentamisvaiheen kestoon.

Vaikutukset sosiaalisiin oloihin ja kulttuuriin

Kaavan toteutumisella voi olla kaava-alueen viereisten alueiden sosiaalisiin oloihin,
kuten elinympariston koettuun alueidenteettiin, —imagoon ja viihtyvyyteen kohdistuvia
vaikutuksia.

Asumisen olosuhteet, katuymparisto ja totutut likkumisen reitit voivat muuttua. Yksi-
[Gllisista tilanteista ja tarpeista riippuen muutokset voidaan kokea heikennyksena tai
parannuksena nykytilaan. Merkityksellista on mm. alueella oleskelun kesto ja tarkoi-
tus, omia tarpeita palvelevat likkumismuodot ja —reitit, asumismuoto ja alueeseen si-
toutuneisuus seka se, millaiseksi nykytilanne koetaan. Muutokset voivat aiheuttaa
ympariston tilaan ja viihtyisyyteen liittyvia pelkoja ja epavarmuutta siita, onko alue tu-
levaisuudessa enda omiin tai perheen tarpeisiin ja eldamantilanteeseen sopiva.

Kaavaprosessin aikana saadun palautteen perusteella merkittdvimpana haitallisena
vaikutuksena koetaan liikenteen ja siitd aiheutuvien haittojen lisdantyminen ja luon-
non ja virkistysalueiden katoaminen tai heikkeneminen. Muilta osin kaavan toteutumi-
sella ei katsota olevan valittémia ja merkittavia alueen sosiaalisiin oloihin kohdistuvia
vaikutuksia. Kalliotunnelin mahdollistava asemakaava ja asemakaavamuutos ei kas-
vata alueen tiiveytta, lisda palveluiden tarvetta, vaikuta asukkaiden ikdjakaumaan tai
yhteiskunnalliseen asemaan tai heikenna sosiaalisen vuorovaikutuksen mahdolli-
suuksia. Erityisryhmien tarpeet huomioidaan toteutusvaiheen suunnittelussa voi-
massa olevien ohjeiden ja vaatimusten mukaisesti.

Kalliotunnelin rakentaminen ja katuosuuksien parantaminen edellyttdd muutoksia ny-
kyisiin katujarjestelyihin. Katualueen jatkosuunnittelun (katusuunnittelun) Iahtékohdan
muodostavat kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa esitetyt periaatteet, joiden sisal-
t6a on kuvattu tarkemmin kohdassa 4.4 Liikenne. Kadun ylityspaikkojen, liittymajar-
jestelyiden ja tontille ajon muutokset seka yleisen pysakdinnin muuttuminen voidaan
kokea arkielamaa hankaloittaviksi.

Vaikutukset maa- ja kallioperaan, veteen, ilmaan ja ilmastoon

Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Kaavan aluevaraukset sisaltavat tunneli- ja tekniset tilat seka luiskat ja suojavyohyk-
keet, joille voidaan ulottaa rakentamisen edellyttamia rakenteita ja muita tukiraken-
teita.

Asemakaavan (kalliotunnelin ja alikulkutunnelien) toteutuminen edellyttda mittavaa
kallion louhintaa.
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Kallioperakairatutkimuksia alueelta ei ole tehty eika tunnelialueen kallioperan veden-
johtavuutta ole tutkittu. Kalliolaadun varmistamiseksi ja kallioperan vedenjohtavuuden
selvittdmiseksi tarvitaan jatkotutkimuksia, joissa porataan kallioon reikia.

Louhintatéiden suunnitteluvaiheessa ja ennen sen aloittamista tarvitaan tarkempia
kartoituksia ja selvityksid herkemmista kohteista ja jatkuvaa tydnaikaista seurantaa
tarinan vaikutuksista. Kalliotunnelin rakentaminen ja kadun parannustdiden vaikutus-
alueella on kuitenkin asuintaloja, johtoja ja kaasuputkia.

Louhinnan lopullinen laajuus, ymparistdvaikutusten kohdistuminen, lisdselvitystarpeet
ja seurannassa kaytettavat menetelmat seka riskien hallinnan ja haitallisten vaikutus-
ten lieventamiskeinot maaritelldan yhdessa viranomaisten kanssa rakennus- ja ympa-
ristdlupakasittelyjen yhteydessa.

Vaikutukset veteen

Katualueiden parantaminen ei aiheuta merkittdvaa pintavalunnan maaran kasvua.
Suunnittelualueen lansipaassa hulevedet johdetaan Holmanpuiston asemakaava-alu-
een kohdalla oleville hulevesialueille. Kuitinkalliontunnelin itapuolella Ylismaentiella
hulevesien johtamisperiaatteet sailytetddn nykyisen kaltaisina, hulevedet ohjataan
pohjoispuoliseen puistoon.

Myo6skaan kalliontunnelin rakentaminen ei aiheuta merkittdvaa pintavalunnan maaran
kasvamista. Tunneliin satava vesi ja sulava lumi muodostavat tunneliin hulevetta.
Vetta voi kulkeutua tunneliin myos ajoneuvojen mukana. Tunnelia pestéan myos
ajoittain.

Kunnallistekniikan yleissuunnitelman mukaan lansipuolelle toteutetaan umpisailié tun-
neliosuuden pesuvesia varten. Tunnelin hulevesiverkko toimii ns. suljettuna jarjestel-
mana, eika silla ole yhteyttd muuhun hulevesiverkkoon. Umpiosailié on varattu eta-
mittareilla kaukovalvontaa varten. Lisaksi umpisailié varustetaan pienidimensioisella
ylivuotoputkella, josta mahdolliset ylivuodot ohjataan biosuodatussailidon.

Alueen lansiosan katualueen tarkemman suunnittelun yhteydessa tulee selvittaa,
esiintyyko alueella happamia sulfaattimaita. Mikali sulfaattimaita esiintyy alueella, jat-
kosuunnittelussa tulee varmistaa, etteivat maankuivatuksen yhteydessa
sulfidiyhdisteet padse hapettumaan, siten ettd muodostuu rikkihappoa, joka liuottaa
maaperan metalleja ja happamoittaa vesia. Mikali happamoitumista ei voida estaa,
tulee huolehtia neutraloimistoimenpiteista, jotta hapettuvat sulfidiyhdisteet eivat
paase muodostamaan rikkihappoa, joka liuottaa maaperan metalleja.

Vaikutukset ilmastoon

Kaavan toteutumisen merkittavat ilmastovaikutukset syntyvat rakennusmateriaalien
tuotannosta ja kaytdstd sekd maanpaallisen katuverkon liikennesuoritteen muutok-
sista. Vaikutukset ovat osin valillisia ja hyodyt ovat voimakkaasti kytkoksissa muihin
kaupungin valmisteilla oleviin liikenteen ja maankayton kehittamishankkeisiin.
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Ajoneuvoliikenteen lisdantymista voidaan perustella kaupungin valmisteilla olevilla
maankayton kehittdmishankkeilla ja vaestdn kasvulla (automaattisilla kasvun oletuk-
silla), mutta ajoneuvoliikenteen lisdantymista voidaan tarkastella myods itsedan toteu-
tuvan kysynnan-teorian (induced trafic demand) kautta. Itsedan toteutuvan kysynnan
teoriassa lisdantynyt ajoneuvoliikenteen kapasiteetti lisdd ajoneuvoliikkennettd, ruuh-
kaa lievittdmaan tarjottu kapasiteetti tayttyy aina. Taman teorian mukaan Puolarintien
hanke itsessaan lisda ajoneuvoliikennetta ja sitd kautta teorian mukaan vaikutuksia
olisi suoraan ilmastoon jonkin verran. Tehtyjen selvitysten perusteella on todettu, etta
ajoneuvoliikenne lisdantyisi ilman tunneliyhteyden toteumistakin, tdma liittyisi taas va-
lillisesti myos kaupungin muihin valmisteilla oleviin liikenteen hankkeisiin. Selvitysten
mukaan ajoneuvoliikenne lisdantyisi vuoteen 2050 Puolarintiella 65% ja Ylismaen-
tielld 34% ilman tunnelia. Tunnelin toteutuessa kasvu olisi Puolarintiella 146% ja Ylis-
maentielld 103% eli kalliotunnelin toteutuessa liikennemaarat suuntautuisivat ja kas-
vaisit merkittavasti Puolarintien ja Ylismaentien valilla. Ajoneuvoliikenteen lisdantymi-
nen tadssa hankkeessa ei ole taysin suoraviivaista, koska kyseessa on liikkennever-
kosto, jossa muualla olevat muutokset vaikuttavat toisiinsa. Kuitenkin yksinkertaistet-
tuna teorian mukaan ajoneuvoliikenteen kehityshankkeet lisdavat ajoneuvoliikennetta
kokonaisuudessaan, joilla on vaikutusta polttoaineiden ja paastdjen kautta ilmastoon
ja ilmaston [Ampenemiseen.

Kaavalla luodaan edellytyksia ajoneuvoliikenteen vahenemiselle maanpaallisella ka-
tuverkolla (Kuukadulla), jolloin ilmaston kannalta kestdvamman kulkumuotojakauman
parantamis- ja kehittdmisedellytykset paranevat.

Merkittavat vaikutusmahdollisuudet hankkeen hiilijalanjalkeen muodostuvat todenna-
kéisimmin rakennusmateriaalien valmistukseen kaytettdvasta energiasta, materiaa-
lien kierratettavyydesta ja louheen jatkokaytosta. Kustannussyista louhinta pyritaan
yleensa tekemaan mahdollisimman tehokkaasti lyhyessa ajassa, mika edellyttaa riit-
tavan suuren kayttokohteen tai -kohteiden sijoittumista kohtuulliselle etaisyydelle.
Louhitun kallioaineksen jatkokayttd on parhaimmillaan resurssitehokasta, jos louhe
voidaan kuljettaa suoraan samanaikaisesti rakennettavaan kohteeseen.

Kalliotilojen louhinnassa seka rakennusmateriaalien ja louheen kuljetuksessa kuluu
energiaa ja aiheutuu hiilidioksidipaastdja. Rakentamisessa ja materiaalien kuljetuk-
sissa voidaan edellyttda vahapaastoista kalustoa.

Rakennusmateriaaleja voidaan valita niiden iimastokuorman perusteella, kuitenkin
fysikaalinen kestavyys, huollettavuus ja turvallisuus huomioon ottaen. Rakennusma-
teriaalien maaria tai materiaalitehokkuutta ei ole kaavan valmistelun aikana arvioitu.
Materiaaleihin sitoutuneen hiilen maaran perusteella voidaan kuitenkin ennakoida,
ettd hankkeen merkittdvimmat ilmastovaikutukset syntyvat louheen, betonin ja asfal-
tin kaytdsta. Kierratetyn materiaalin suosiminen neitseellistd materiaalia korvaavana
laskee materiaaleihin sitoutuneen hiilen maaraa.

Paadosa alueen puustosta ja luonnonymparistdsta sailytetdadn kaava-alueella, mutta
betonitunnelin ja katualueiden toteuttaminen vaatii puiden kaatamista ja merkittavaa
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maaston muokkausta, jolloin myos hiilinieluja poistuu. Puiden poistamista kompensoi-
daan osittain mydhemmin uuden puuston istuttamisella.

Vaikutukset ilman laatuun, kts. elinympéariston terveellisyyteen ja turvallisuuteen koh-
distuvien vaikutusten arviointi.

Vaikutukset kasvi- ja elainlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja luon-
nonvaroihin

Kaavaratkaisulla sailytetaan lakisaateisesti suojellut luontoarvot: liito-oravan lisaanty-
mis- ja levahdyspaikat, lahokaviosammaleen elinymparistd seka noro. Katuyhteys to-
teutetaan paaosin kalliotunnelina, jolloin kallion paalla oleva kasvillisuus ja puusto
sailyvat turvaten alueen kautta kulkevat keskeiset ekologiset yhteydet ja alueella ole-
vat elinymparistét. Tunnelin paalla kulkeva ekologinen yhteys sailyy noin 270 metria
leveana. Ekologinen yhteys Friisinkallion luonnonsuojelualueelta Keskuspuistoon sai-
lyy toimivana, mutta uudet liikennejarjestelyt kaventavat ekologista yhteytta vahai-
sesti. Kaava-alueella sailyy jatkossakin monimuotoisia kallio-, kangas- ja korpimetsan
elinymparistdja.

Betonitunnelina toteutettavat tunnelin suuaukot ita- ja lansipaissa, kalliotunneliin joh-
tava katualue, kevyen liikenteen alikulku ja yleistd pysakointid palveleva uusi pysa-
kodintialue vaativat kuitenkin maaston muokkausta ja puuston kaatoa, jolloin hiilinieluja
poistuu ja elinymparistdja tuhoutuu. Tunnelin suuaukot, katualueen uudet osuudet ja
uusi pysakdintialue lisdavat metsan reunavaikutusta. Poistettavaa puustoa ja kasvilli-
suutta kuitenkin kompensoidaan osin istuttamalla alueelle ja betonitunnelin suuaukon
paalle uutta puustoa ja kasvillisuutta.

Tunnelin rakentaminen aiheuttaa tilapaista hairi6td ymparistdssa, ja se voi karkottaa
valiaikaisesti eldaimid alueelta. Rakentamisaika aiheuttaa alueelle melua, pélya ja ta-
rinda seka tyomaaliikennetta. Kaupunkiymparistossa elavat elaimet ovat kuitenkin tot-
tuneet hairidtekijoihin ja usein palaavat alueelle hairion lakattua.

Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, energiatalouteen seka lii-
kenteeseen

Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

Asemakaava on voimassa olevien maakunta- ja yleiskaavojen mukainen. Kaavan to-
teutuminen edistda yhdyskunta- ja kaupunkirakenteen tiivistdmista.

Kaavan toteutumisella luodaan edellytyksia Kuitinmaen keskustan kehittamiselle. Kui-
tinmaen keskustassa mahdollistuvat muutokset, kuten ajoneuvoliikenteen ja lapiajon
vaheneminen, luo edellytyksia kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteiden ke-
hittdmiselle ja likenneturvallisuuden parantamiselle. Kaupunkirakenteen sisalla ei ta-
pahdu muutoksia kaavan toteutumisen myata.
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Vaikutukset energiatalouteen

Kaavan toteutumisella ei ole merkittavia energiatalouteen kohdistuvia vaikutuksia.
Alueella ei ole energiantuotannon kannalta merkittavia toimintoja tai kiinteistokohtai-
sia energiakaivoja, joiden toimintaan kaavan mahdollistama kalliotunnelin rakentami-
nen tai katujen parantaminen voisi merkittavalla tavalla vaikuttaa.

Hanke voidaan suunnitella ja toteuttaa elinkaaritehokkaasti ja nk. nollaenergiatavoit-
teeseen pyrkien. Merkittavat rakentamisen aikaiset vaikutukset muodostuvat raken-
nusmateriaalien valmistukseen ja kuljettamiseen kaytettavasta energiasta.

Vaikutukset liikenteeseen

Kaavamuutos vaikuttaa ajoneuvoliikenteen jakautumiseen katuverkolla. Puolarintien
jatke siirtaa ita-lansisuuntaista lapiajoliikkennettd matalamman tason katuverkolta uu-
delle pddkatuyhteydelle. Ajoneuvoliikenteen maara kasvaa Puolarintielld ja Ylismaen-
tielld ja pienenee Friisinkalliontielld, Kuunkadulla ja Olarinkadulla. Puolarintielle voi
siirtyd myds liilkennettda myds muilta itd-lansisuuntaisilta yhteyksilta. Lapiajoliikenteen
vaheneminen parantaa etenkin Kuunkadun liikenneturvallisuutta ja mahdollistaa sen
kehittdmisen jalankulku-, pyoraily- ja joukkoliikennepainotteisena katuna.

Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintéon ja raken-
nettuun ymparistoon

Kaavamuutos vaikuttaa maisemakuvaan tunnelin suuaukkojen, uuden pysakaintialu-
een ja tunneliin johtavien uusien katualueiden seka kadun alittavan kevyen liikenteen
yhteyden rakentamisen osalta. Tunnelin suuaukot teknisine rakenteineen yhdessa
uusien katualueiden kanssa tuovat maisemakuvaan uuden elementin, jonka alta pois-
tetaan luonnonymparistoa, jolloin metsan maisemakuva muuttuu liikenneymparis-
toksi. Olevan pysakdintialueen viereen rakennetaan pieni laajennusosa, jonka yhtey-
dessa metsan reuna siirtyy pohjoisemmaksi. Kalliotunnelin paalla ekologisen yhtey-
den keskelld maisemakuva sailyy ennallaan.

Tunnelin suuaukkojen maisemavaikutuksia pyritdan minimoimaan kaavamaaryksen
avulla: "Tunnelin suuaukot ja haikaisynestorakenteet tulee sovittaa maisemaan
mahdollisimman huomaamattomasti ja mahdollisimman paljon luontoa sailyttaen.
Kalliotunnelin jatkeena kummallekin suuaukolle saa toteuttaa betonikannen, joka
tulee maisemoida ja jonka paalle tulee istuttaa kasvillisuutta.”

Olarin maakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi luokitelle asuntoalueelle ei
kaavan myo6ta aiheudu merkittavia kaupunkikuvallisia muutoksia eivatka
kultuuriymparistdon arvot heikkene.
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5.6 Vaikutukset elinkeinoelaman toimivan kilpailun kehittymiseen

Asemakaavoituksella ja asemakaavan muutoksella ei ole merkittavia vaikutuksia elin-
keinoelaman toimivan kilpailun kehittymiseen. Kaavan mahdollistama uusi katuosuus
vahentaa lapiajoliikennettd Kuunkadulla ja parantaa liikkenteen sujuvuutta ja turvalli-
suutta. Ajoneuvoliikenteen vaheneminen Kuunkadulla mahdollistaa Kuitinmaen kes-
kustan kehittdmisen jalankulku-, pyoraily- ja joukkoliikennepainotteisena katutilana,
joka taas parantaa liiketilojen ja muiden elinkeinojen mahdollisuutta kehittya houkut-
televammaksi.

Rakentamisen aikana kaavan valilliset tyollistavat ja yritysvaikutukset arvioidaan mer-
kittaviksi. Tyollisyysvaikutuksista rakentamisesta ja suunnittelusta arvioidaan kohdis-
tuvan Espoon kaupungille ja yrityksille.

57 Muut merkittavat vaikutukset

Vaikutukset kaupunkitalouteen

Kunnallistekniikan yleissuunnitelman (Ramboll 2020) mukaan hankkeen kokonais-
kustannukset ovat noin 31,6 miljoonaa euroa. Tunnelin osuus kustannuksista on noin
18,9 milj. euroa ja tunnelin ulkopuolisen uuden katuosuuden osuus noin 7 milj. euroa.
Ylismaentien, Olarinkadun ja Friisinkalliontien seka niihin liittyvien pysakointialueiden
ja jalankulun ja pyorailyn reittien muutosten kustannuksiksi arvioidaan noin 5,7 miljoo-
naa euroa. Kokonaiskustannuksista noin 29,6 miljoonaa euroa on katu- ja puistora-
kentamisen kustannuksia ja noin 2 milj. euroa vesihuollon kustannuksia. Kustannus-
laskelma sisaltdd suunnittelun ja tydmaiden kuluja sek& 10 % suuruisen riskivarauk-
sen.

Asemakaava-alueelle ei osoiteta uutta maankayttoa, joka toisi kaupungille tuloja.

Puolarintien asemakaavoituksella ja asemakaavan muutoksella ei suoraan katetta
tunnelin rakentamista.

6 Asemakaavan toteutus

6.1 Rakentamisaikataulu

Asemakaavan mukainen rakentaminen tulee mahdolliseksi asemakaavan muutoksen
saatua lainvoiman. Lisaksi tunnelin rakentaminen vaati poliittisen ja investointipaatok-
sen.
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6.2 Toteuttamis- ja soveltamisohjeet

Toteuttamis- ja soveltamisohjeet sisaltyvat kaavamaarayksiin. Kunnallistekniikan
yleissuunnitelma voidaan kayttaa ohjenuorana suunnittelun edetessa.

6.3 Toteutuksen seuranta

Kaavan toteutuksesta ja seurannasta vastaa Espoon kaupungin rakennusvalvonta ja
kaupunkitekniikan keskus.

6.4 Sopimukset

Asemakaavaan ei liity maankayttdsopimusta.

7 Suunnittelun vaiheet ja vuorovaikutus
71 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka kaavan valmisteluaineisto
711 Valmisteluaineiston néahtavillaolo

Kaavasta on laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma. Osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma seka kaavan valmisteluaineisto oli nahtavilla MRA 30§:n mukaisesti
23.3.- 23.4.2020.

Puolarintien asemakaavoitusta koskeva tiedotus- ja keskustelutilaisuus ja Kuunkadun
ja Kuunkehran kehittamista koskeva asukastyopaja piti jarjestaa nahtavilla olon ai-
kana. Kevaan 2020 koronaepidemian poikkeustilan takia tilaisuudet piti peruttaa lyhy-
ella varoitusajalla, eika kaupungilla ollut valmiuksia kevaan aikana jarjestaa korvaavia
tilaisuuksia. Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mielipiteiden palautteesta noussei-
siin kysymyksiin vastattiin videolla, joka laitettiin Puolaratien hankesivuille.

7.1.2 Valmisteluaineistosta saatu palaute ja miten se otettiin huomioon

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jatettiin 80 mielipidettd, joista suurin osa vas-
tusti kaavoitusta. Seitsemassa palautteessa kannatettiin suunnitelman mukaisen ka-
tuyhteyden toteuttamista. Yleisin perustelu vastustukselle oli alueen luonto- ja virkis-
tysarvot seka katuyhteyden tarpeettomuus. Osassa mielipiteitd annettiin palautetta
kaavahankkeen ulkopuolisista asioista, kuten asuinrakentamisesta, palveluista ja lii-
kennehankkeista.
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7.2 Kaavan hyvaksyminen

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen hyvaksyy kaupunginhallitus.

7.3 Yhteistyo kaavan valmistelun aikana

Asemakaava ja asemakaavan muutos on laadittu yhteistydssa hakijan tydryhman
kanssa.

Hankkeen edustajat ja suunnittelukonsultit

— Emilia Lehikoinen, kaupunkitekniikan keskus, aluepaalikkd
— Simo Koivuniemi, Ramboll, kunnallistekniikan yleissuunitelman konsultti

Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksen asemakaavoituksen palvelualueella kaavan
valmistelusta on vastannut

— Thuy Pham-Linko, asemakaavainsindori
— Katri Ervasti, asemakaavainsinori

— Katariina Peltola, maisema-arkkitehti

— Salla Makel3, likenneinsindori

— Timo Pesonen, erikoissuunnittelija

74 Kasittelyvaiheet
Lyhenteet:

— ksj = kaupunkisuunnittelujohtaja

— akp = asemakaavapaallikkd

— ksl = kaupunkisuunnittelulautakunta

— kh = kaupunginhallitus

— ekyj = kaupunginhallituksen elinkeino- ja kilpailukykyjaosto
— taja = kaupunkihallituksen tila- ja asuntojaosto

— kv = valtuusto

Paivamaara Taho Tapahtuma

14.12.2018 Tonttiyksikkd

9.3.2020 ksj OAS ja valmisteluaineisto nahtaville

23.3.-23.4.2020 Valmisteluaineisto nahtavilla (MRA 30
§)

16.3.2022 ksl Kaavaehdotus nahtavilla

pp.-kk.vvwv - pp.kk.vvvv Kaavaehdotus nahtavilla
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Paivamaara
pp.kk.vvvv
pp.kk.vvvv

pp.kk.vvvv
pp.kk.vvvv

Taho

ksl

ksl, kh, kv
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Tapahtuma

Ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelu
Ehdotus kaupunginhallitukselle
asemakaavaksi

Kaavaehdotuksen hyvaksyminen
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7022 fa| Ksl (Kaavaehdotus) Thuy Pham-Linko
Nahtavilld MRA 30 § 23.3.-23.4.2020
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