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Valtuustoaloite sahkdpotkulautojen ja muiden vuokrattavien kevyen
liikenteen kulkuvalineiden kayton saantelysta (Kv-asia)

Valmistelijat / lisatiedot:
Kajamaa Suvi

etunimi.sukunimi@espoo.fi
Vaihde 09 816 21

Paatosehdotus Kaupunkiympariston toimialajohtaja Isotalo Olli

Kaupunginhallitus ehdottaa, etta valtuusto merkitsee selostusosan tiedoksi
vastauksena Kerttu-Liisa Kilpijoen ym. 22.8.2022 tekemaan
valtuustoaloitteeseen sahkodpotkulautojen ja muiden vuokrattavien kevyen
liikenteen kulkuvalineiden kayton saantelysta ja toteaa asian loppuun

kasitellyksi.
Kasittely
Paatos

Kaupunginhallitus:

Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.
Selostus Valtuustoaloite

Kerttu-Liisa Kilpijoki ja 25 muuta valtuutettua ovat jattaneet 22.8.2022
valtuustokysymyksen, jossa kysytaan sahkopotkulautojen ja muiden
vuokrattavien kevyen liikenteen kulkuvalineiden kayton saantelysta.

Valtuustoaloitteessa mainitaan mm., etta kaupallisten, vuokrattavien
sahkodpotkulautojen (skuuttien) maara on kasvanut Espoossa merkittavasti
viime vuosina. Skuuteille ei ole osoitettu mitdan tiettya "parkkipaikkaa”
kuten kaupunkipy®érille, vaan niita jatetddn mihin tahansa seuraamuksitta.

Valtuustoaloitteessa esitetdan, ettd Espoon kaupunki [&htee
maaratietoisesti kehittdmaan vuokrattavien kevyen liikenteen
kulkuvalineiden markkinaa kaupungissa muutaman vastuullisen toimijan
kanssa tahtdimessa saada uudet kdytannot kokeiluun jo kesalla 2023.

Lisaksi esitetaan, ettd kaupunki l&htee pikaisesti selvittdmaan
mahdollisuuksia saada edella mainittujen liikkennevalineiden
pysakadintikdytantd toimivammaksi ja, ettd kaupunki selvittda, onko
kaupungin (jatkossa hyvinvointialueen) mahdollista a) velvoittaa yrityksia
jarjestamaan onnettomuuksien hoito yksityisella puolella (vakuutus) tai b)
siirtdd HUS:in tuottamien palveluiden maksuvelvoite kokonaan tai osittain
yrityksille.

Vastaus valtuustoaloitteeseen



Sahkoépotkulautapalvelut Espoossa ja Suomessa

Espoossa toimii syyskuussa 2022 kuusi markkinalahtodista
sahkdpotkulautapalveluita tarjoavaa yritysta: Tier, Voi, Bird, Ryde, Lime ja
Bolt. Naiden lisdksi Espoossa on toiminut Dott noin vuoden, joka vetaytyi
pois paadkaupunkiseudun markkinoilta heindkuussa 2022.

Vuonna 2022 naiden yhteiskayttdisten sdhkoépotkulautojen maara on
Espoossa ollut korkeimmillaan 2 500 kappaletta. Maara on mailtillinen,
vaikka kasvua viime vuoden noin tuhannesta laudasta on tapahtunut.
Kansallisella tasolla Espoo kuuluu ns. keskisuurten kaupunkien joukkoon.
Keskisuurissa kaupungeissa sahképotkulautoja on 1 000 ja 3 500 valilla.
Espoon lisaksi keskisuuriin kaupunkeihin kuuluu mm. Oulu, Jyvaskyla ja
Vantaa. Kolme ns. suurta kaupunkia Helsinki, Tampere ja Turku erottuvat
joukosta sahkdpotkulautojen maaran suhteen. Helsingissa
sahkdpotkulautojen maara on ylivoimaisesti suurinta, lautojen lukumaara
on vuonna 2022 vaihdellut 15 000 ja 18 000 valilla. Tampereella ja Turussa
lautoja on molemmissa noin 6 000—7 000 kappaletta. Muistakin Suomen
kaupungeista markkinalahtoista palvelutarjontaa 16ytyy, mutta maaraltaan
Espoota pienimuotoisempana.

Palvelu vs. yksityisomisteinen mikroliikkumisvaline

Markkinalahtdisten palveluiden lisaksi sahkopotkulautoja ja muita
mikroliikkumisvalineitd omistavat myds yksittaiset ihmiset. Myds
mikroliikkumisvalineiden kirjo moninaistuu jatkuvasti.
Mikroliikkkumisvalineisiin lukeutuvat myds polkupyorat ja sahkopyorat.
Sahkopotkulautojen osalta ei Suomessa ole tilastoitu yksityisomisteisia tai
leasing —lautoja, joiden maara on selkeasti kasvussa. Erityisesti
yksityisomisteisten lautojen kayttajien joukossa on hyvinkin nuoria
henkil6ita, ja laudat ovat usein ns. ensimmaista sukupolvea, eli valineissa
ei vield nay tuotekehitys, jota on markkinaldhtdisten operaattoreiden
toimesta tehty. Tuotekehitykselld on olennainen osa turvallisuuden
parantamisessa. Operaattoreiden nykyiset laudat ovat verrattain vakaita,
iso pyoraisia, vilkuin varustettuja jne. Kaupungin nakékulmasta
yhteiskayttdisten markkinalahtdisten palveluiden rajoittaminen ja
ohjeistaminen on ilman lain tukea tiettyyn pisteeseen asti mahdollista,
mutta yksityisomisteisiin valineisiin nama yhteiset pelisaannét eivat ulotu.
Sahkoépotkulautojen aiheuttamat pysakointiongelmat ovat paasaantodisesti
markkinalahtdisten palveluiden lieveilmid, kun taas asennevaikuttamista ja
liikennesaantdjen sisaistamista tarvitaan koko mikroliikkumisen kentalla.
Esimerkiksi sahkopotkulautojen virittdminen hengenvaaralliseen vauhtiin ei
ole markkinalahtdisten palveluiden ongelma, vaan nimenomaan
yksityisomisteisten.

Kysynta ja palvelutaso

Espoon palvelukehityksessa on merkille pantavaa, etta vuonna 2022
sahkdpotkulautoja tarjoavien yritysten palvelualueet ovat laajentuneet
kattamaan alueita, joissa mikroliikkumisenpalveluita ei ole ennen ollut.
Viela vuonna 2021 sdhkdpotkulautojen ja kaupunkipydrien palvelualueet
olivat keskenaan identtiset, molempia kulkuvalineita oli noin tuhat
kappaletta ja molemmilla kulkumuodoilla tehtiin kaupunkipydrakauden
aikana lahes yhtd monta matkaa. Sahkdpotkulaudoilla tehtiin
kaupunkipyorakauden aikana keskimaarin 1 500 matkaa per paiva ja
kaupunkipyorilla 1 600. Vuonna 2022 sahkdpotkulautojen maaran ja
palvelualueiden laajentumisen my6ta on myds sahkdpotkulaudoilla



tehtyjen matkojen maara kasvanut. Vuonna 2022 on yhteiskayttoisilla
sahkdpotkulaudoilla tehty tdhdn mennessa kautta keskimaarin 3 200
matkaa paivassa. Heindkuussa tehtiin keskimaarin 4 450 matkaa per
paiva, elokuussa 4 860 ja syyskuun ensimmaisella puoliskolla 3 770.
Espoossa sahkdpotkulautojen paivakohtainen ennatys on 7 460 matkaa.
Kyseisena elokuun paivana Espoossa jarjestettiin Tapiola Festivaali, joka
osaltaan heijastui matkamaariin Tapiolan suunnalla. Matkamaarien kasvun
ja alueellisten laajentumisten my6ta voidaan todeta, ettd sdhkdpotkulaudat
ja markkinalahtoiset liikkumispalvelut ovat vakiinnuttaneet paikkansa
osana Espoon liikkennejarjestelmaa.

Mikroliikkumisvalineet osana matkaketjuja

Vuonna 2021 kaupunki analysoi kaupunkipyorilla ja sahkoépotkulaudoilla
tehtyja matkoja. Molempien kulkumuotojen osalta vilkkaimpina matkan
1aht6- ja paatepisteina korostuivat palvelukeskittymat sekd metroasemat.
Sama trendi jatkuu, vuonna 2022 sahkdpotkulautojen osalta Espoossa
korostuu alle kymmenen kohdetta, jotka ovat yleisimpia matkojen 1aht6- ja
paatepisteitd. Nama kaikki pisteet sijaitsevat metro- tai juna-asemien
valittdmassa laheisyydessad. Tama tieto on olennainen, kun kohdennetaan
kaupungin toimenpiteita pysakoinnin kehittamiseen. Sahképotkulaudoista
saatu matkadata seka maastohavainnot vahvistavat, ettd Espoossa
sahkdpotkulaudat palvelevat ns. ensimmaisen ja viimeisen kilometrin
osuutta, osana pidempaa matkaketjua.

Operaattoriyhteisty6 ja data

Kaupunki tekee aktiivista yhteistyota kaikkien palveluita tarjoavien
operaattoreiden kanssa. Datalla on tarkea rooli kokonaistilanteen
ymmartadmisessa seka hallinnassa. Kaupungilla on kaytéssaan Cityscope -
datatydkalu, jonka avulla kaikkien Espoossa toimivien
mikroliikkumisoperaattoreiden data saadaan kayttajaystavallisessa ja
helposti analysoitavassa muodossa samalle alustalle. Data pitaa sisallaan
niin reaaliaikaisen kuin historiatiedon, ja se kertoo oleelliset lukemat
operaattoreitten toiminnan laatuun liittyen. Tyokalu toimii myés
kommunikointivalineena kaupungin ja operaattoreiden valilla, sen avulla
kaupunki viestii yhteiset alueelliset tai aikaan liittyvat rajoitukset, ja myds
seuraa miten rajoituksia noudatetaan. Operaattorit puolestaan viestivat
nama rajoitukset sovellustensa avulla sahképotkulautailijoille seka
konkreettisesti rajoittavat lautojen pysakoimista ja vauhtia GPS —
teknologian avulla. Teknologia ei ole tarkkuudessaan aukoton, mutta se
edesauttaa sahkopotkulautailijoiden kaytokseen vaikuttamista valtavasti.
Kaikki operaattorit ovat sitoutuneet datan jakamiseen ja kaupungin
asettamien rajoitusten noudattamiseen vapaaehtoisesti.

Kansallinen kehittaminen, lakiin tarvitaan muutosta

Operaattoriyhteistydn liséksi Espoo osallistuu kansalliseen yhteistydhdn
vaikuttamalla kahdessa eri mikroliikkumisen verkostossa: Kuntaliiton ja
kuntien valisessa seka Traficom -vetoisessa. Espoolle tiivis yhteistyd
erityisesti Helsingin kanssa on hyvin tarkeaa. Helsingissa
sahkopotkulautamaarat ja sita kautta syntyvat lieveilmiot ja haasteet
kaupunkitilan kaytdssa ovat aivan omaa luokkaansa. Kayttajien
nakokulmasta Espoo ja Helsinki kytkeytyvat osaksi samaa palvelualuetta.
Tasta johtuen on operaattoreiden kanssa luonnollista neuvotella
Espooseen ja Helsinkiin yhteiset isot linjaukset pelisdantdjen ja rajoitusten
suhteen. Nykyinen Suomen laki ei mahdollista kaupungeille tyokaluja, joilla
markkinalahtdisia mikroliikkumispalveluita voitaisiin kilpailuttaa; kaupungit



eivat voi lain puitteissa rajoittaa sahkopotkulautaoperaattoreiden tai
sahkdpotkulautojen lukumaaraa. Tasta johtuen, hyva yhteistyd ja yhteisten
toimintatapojen luominen on avainasemassa taman verrattain uuden
likkumismuodon ja markkinan kehittdmisessa.

Turvallisuutta lisataan monin keinoin

Sahkoépotkulautailijoiden ja muiden kaupunkitilassa liikkkuvien
turvallisuuteen on pyritty vaikuttamaan monella eri tavalla. Espoossa ja
Helsingissa on noin vuoden verran ollut voimassa uudet nopeus- ja
ajokieltorajoitukset. Kyseiset rajoitukset ovat turvallisuuden nakdkulmasta
vaikuttavimmat tehdyt toimenpiteet, ne ovat pienentaneet HUS:n alueella
tilastoitujen tapaturmien lukumaaraa viime vuodesta, vaikka
samanaikaisesti sahkopotkulaudoilla tehtavien matkojen maara on reilusti
kasvanut.

Yhdessa neuvoteltujen rajoitusten myo6ta saa yhteiskayttoisilla
sahkdpotkulaudoilla ajaa paivisin 20 km/h ja arkidisin kello 00—-05 valilla 15
km/h. Nopeusrajoitusten lisdksi palvelut ovat poissa kaytdsta
viikonloppudina (pe-la ja la-su) kello 00-05 valilla. Naiden rajoitusten
lisdksi on Espoossa systemaattisesti hyddynnetty sovellusohjausta myés
pienemmassa mittakaavassa. Erityisesti kaupunkikeskusten ytimiin seka
vilkkaimpiin liikenteensolmukohtiin on asetettu ja edelleen asetetaan
kaikille operaattoreille yhtenevia aluerajoituksia, jotka maarittavat mm.
vilkasta kavelykeskusta huomioivan madalletun vauhdin,
pysakdintikieltoalueet seka suositellut pysakaintipisteet. Naiden lisaksi,
rajoitteita on asetettu kohteisiin, joissa kaupunkitila itsessaan on erityisen
haasteellinen (alikulkutunnelit, kapeat sillat) tai kohteisiin, joissa on
esiintynyt epatoivottua kaytdsta (koulujen ymparistét, leikkipaikat).

Kaytannossa esimerkiksi yksittdisen metroaseman sisaankaynnit ovat
rauhoitettu sdhkoépotkulaudoilta (pysakdintikieltoalueet) ja potkulaudoille on
osoitettu suositellut pysakointipisteet niille luontevista sijainneista. Osassa
kohteita hyddynnetaan olemassa olevaa infraa, ja osassa on potkulaudoille
tarkoitettuja pysakointiruutuja tai pysakdintitelineitd. Osa operaattoreista
my0s palkitsee kayttajia ndiden suositeltujen pysakointipisteiden
kayttamisesta. Tehdyt toimenpiteet ovat tehokkaita, ne kitkevat valtaosan
epatoivotusta kayttaytymisesta oleellisten sisdankayntien ja reittien
yhteydesta. Tana vuonna kaikilta palveluita kayttavilta vaaditaan myo6s
valokuva matkan paattamisesta. Valokuvaustilanne itsessaan on
edesauttanut kayttajia keskittymaan pysakoinnin viimeistelyyn matkaa
paattdessaan. Myds palveluiden hinnoittelu kokonaisuudessaan on yksi
kaytdkseen vaikuttava osa-alue. Nykyisin sahkdpotkulautapalveluiden
hinnoittelu on paasaantoisesti minuuttipohjaista, mika osalla kayttajista
nayttaytyy kiireend matkaa lopettaessa.

Tulevaisuuden muotoilu on pitkajanteista tyota

Espoossa kaytanteet pysakdinnin ohjaamisessa on luontaista jatkumoa
vuoden 2020 ohjatun pysakoinnin pilotille, johon Espoon kaupunki sai
Traficom:lta liikkumisen ohjauksen valtionavustusta. Pilotin my6ta kaupunki
sai tarkeaa oppia eri vahvuisten ohjauskeinojen vaikuttavuudesta seka
hyvista ja huonoista puolista. Espoossa pysakdinnin ohjausta pyritaan
toteuttamaan teknologiaa mahdollisimman paljon hyddyntaen. Erityisesti
erilaiset konfliktitilanteet pyritdan ennalta minimoimaan. Samalla
Espooseen tavoitellaan vakiintunutta palvelutasoa, joka mahdollistaa
vaihtoehtoja asukkaiden arkeen, ratkoo mm. ensimmaisen ja viimeisen



kilometrin haasteita, seka vauhdittaa murrosta kohti liikenteen
palvelullistumista.

Pysakadinnin ohjaamisen kannalta resurssitehokkain keino on ns.
hybridimalli. Tunnistettuihin, vilkkaisiin matkojen alku- ja paatepisteisiin
keskitetdan seka alueellisia rajoitteita ettd konkreettista pysakoinnin
ohjausta. Valjemmilla alueilla toimii parhaiten ns. kelluva systeemi, jossa
sahkdpotkulaudan voi pysakéida vapaasti, muut kulkijat ja
likenneturvallisuus huomioiden. Mahdollisimman hyvan ja turvallisen
kokonaistilanteen saavuttaminen vaatii monenlaisia keinoja.
Mikroliikkumisen kasvaessa ja monipuolistuessa yhteiskayttoisten
sahkopotkulautapalveluiden rajoittamisen ja pysakoinnin ohjaamisen
lisaksi tarvitaan nykyista tasa-arvoisempaa kaupunkitilan jakoa eri
kulkumuotojen kesken, kattavaa ja turvallista pyoratieverkkoa,
asennevaikuttamista sekd muutosta lakiin. Valtaosa naista keinoista ei
koske vain yhteiskayttoisia palveluita, vaan niilld mahdollistetaan
moninaistuvan mikroliikkkumisen kestava kasvu kokonaisuudessaan.
Tulevaisuutta on vaikeaa ennustaa, mutta jo nyt on nahtavilla signaaleja
siitd, ettd esimerkiksi seniori-ikaisten arjen apuna palvelevat
liikkumisvalineet ovat todennakodisesti seuraava kaupunkitilaa ja yhteisia
pelisdantdja haastava ryhma.

Asennevaikuttamisen ja yleisen ilmapiirin rooli

Kaupunkitilassa esiintyvat sahkopotkulautoihin liittyvat lieveilmiot
osoittavat, etta rajoitusten lisaksi merkittavin turvallisuuteen vaikuttava
tekija on asennevaikuttaminen ja yhteiskunnan yleinen ilmapiiri. HUS:n
tilastoinnit osoittavat, etta merkittavin onnettomuuksia yhdistava tekija on
loukkaantuneen sahkdpotkulautailijan promilletaso. Seka Suomen
kaupunkien ettd Suomessa toimivien mikroliikkumisoperaattoreiden
nakokulmasta Suomeen olisi tervetullut laki, joka kieltda paihtyneena ajon
kulkumuodosta riippumatta. Operaattorit vaativat sdhképotkulautojen
kayttdjiltd 18-vuoden ikaa, kieltdvat useamman henkilén yhdella laudalla
ajon seka matkan teon paihtyneena. Siita huolimatta kaupunkitilassa
nakee ajoittain esimerkiksi vanhemman ja lapsen matkustavan samalla
laudalla.

Asennevaikutuksen osalta kaupunki ja operaattorit viestivat asukkaille ja
palveluiden kayttjille vastuullisesta ja turvallisesta sdhkopotkulautojen
kaytosta seuraavasti:

huomioi muut liikkujat

aja laudalla yksin, ala kyyditse ketaan
sovita vauhti ymparistdon sopivaksi
aja aina selvin pain

pysakoi lauta fiksusti

harkitse kyparan kayttéa.

Kohti yhdessa tavoiteltua tulevaa

Kaupunki seuraa mikroliikkumisen kehittymistd muualla maailmassa.
Useissa maissa lakeja on saadetty niin, ettd markkinalahtdisten
sahkopotkulautaoperaattoreiden maaraa seka niiden laivaston kokoa
pystytaan rajoittamaan kilpailutusten avulla, seka mikroliikkumiselle on
asetettu myds promilleraja. Kilpailutuksen avulla operaattoreiden
toimintaan voidaan asettaa laatukriteerejd. Operaattoreiden ndkodkulmasta
kilpailutus ja markkinan sulkeminen mahdollistavat liikketoiminnan pitkalla
tahtaimella ja kestavasti. Tasta syysta operaattoreiden tuotekehityksen



viimeisin aalto keskittyy naihin kilpailutettuihin kaupunkeihin. Esimerkiksi
Oslossa nahdaan edella kavijyytta teknologian hyddyntamisessa, kun
tuotekehityksen keinoin pyritaan puuttumaan lieveilmidihin. Teknologian
avulla tunnistetaan esim. useamman henkilén samalla laudalla
matkustaminen tai kavelytielld ajo. Teknologialla ei voida kuitenkaan
kaikkea ratkaista, vaan kaytdkseen vaikuttamisella on jatkossakin tarkea
rooli. Suomessa osalla operaattoreista on mm. laudoissaan kaatumisen
tunnistava anturi, joiden avulla keratty data kertoo ilkivallasta. Suurin osa
kumollaan lojuvista laudoista ei kaadu matkaa paatettdessa, vaan niitd
potkitaan nurin systemaattisemmin. Asennevaikuttamisen tulisi siis ulottua
yleiseen ilmapiiriin laajemmin, myos ei-potkulautaileviin henkiléihin.

Sahkopotkulautailijan turvallisuuden nakékulmasta myos hyvalla
katuinfralla on valtavan tarkea merkitys. Espoolle on eduksi, etta kadut
ovat paasaantoisesti tasaisia, mukulakivikatuja ei ole, katutilan mitoitus on
esim. Helsingin keskustaa valjempa3, ja pyoratieverkosto on suhteellisen
selkea seka laadukas. Lieveilmididen nakdkulmasta on Espoolle myds
eduksi, ettd kaupungissa ei ole yhta ydinkeskustaa, johon
mikroliikkumispalvelut kasautuisivat.

Tyd mikroliikkumisen hyvien kaytanteiden jalkauttamiseen seka
vaaratilanteiden minimoimiseen Espoossa jatkuu, seka yhteistyota
kaupunkiorganisaation sisalla kehitetaan. Mikroliikkumisen yleistymiseen
varaudutaan parhaiten varaamalla kaupunkitilasta systemaattisesti
riittdvasti tilaa jo kaavoitus- ja suunnitteluvaiheessa. Yhteistydlla myos
sovellusohjauksesta saadaan paras teho irti, kun esimerkiksi tapahtumien
tai tydmaiden aiheuttamia erikoisjarjestelyja pystytaan kommunikoimaan
operaattoreille, ja heidan avullaan suoraan espoolaisille
sahkopotkulautailijoille.

Yhteiskunnallisten kustannusten korvaaminen

Valtuustoaloitteessa esitetdan myds, ettéd kaupunki selvittda, onko
kaupungin (jatkossa hyvinvointialueen) mahdollista

a

velvoittaa yrityksia jarjestamaan onnettomuuksien hoito yksityisella puolella
(vakuutus) tai

b

siirtdd HUS:in tuottamien palveluiden maksuvelvoite kokonaan tai osittain
yrityksille niin, ettei yhteiskunta joudu maksamaan yritystoiminnan
yhteiskunnalle aiheuttamia kustannuksia.

Kysymys on tarkea, mutta samalla haastava. Erilaisen taloudellisen
toiminnan yhteiskunnalle aiheuttamien oheiskustannusten kohdistuminen
koskee myds monia muita tuotteita ja palveluja kuin sahkdpotkulautoja.
Oheiskustannukset voivat aiheutua myés kayttajasta, mm. paihtyneena
ajamisesta, kuten edella todettiin.

Yhteiskunnalla on tunnetusti kaytdssaan joitakin keinoja yhteiskunnallisten
kustannusten kattamiseksi. Esim. autoilijat maksavat lakisdateista
liikennevakuutusta, jolla katetaan autoilun yhteiskunnalle aiheuttamia
kustannuksia. Pakollisen liikennevakuutuksen ulottaminen
sahkopotkulautoihin on kuitenkin lainsaadannallinen kysymys. Myos
verotuksella katetaan joidenkin tuotteiden yhteiskunnalle aiheuttamia
haittoja, mm. alkoholi- ja tupakkavalmisteiden osalta.



Aloitteessa ehdotetaan vakuutuksen edellyttamista
sahkopotkulautapalveluja tarjoavilta yrityksilta. Tata vaihtoehtoa ei ole
tarkemmin selvitetty. Se mita ilmeisimmin olisi monin tavoin vaikea
toteuttaa ja saattaisi jopa estda palvelun toteutumisen kokonaan. Tama
olisi taas ongelmallista kaupungin liikenteellisen tavoitteiden kannalta.

Esitettya kysymysta ei ole mahdollista kattavasti selvittaa
valtuustoaloitteen kasittelyajan kuluessa. Kysymys ei koske ainoastaan
Espoota tai Lansi-Uusimaata, vaan on pitkalti valtakunnallinen. Asian
selvittamista ja asiasta keskustelua on tarpeen jatkaa valtakunnallisesti ja
tarvittaessa edistda myds lainsdadannon kehittdmista asian tiimoilta.

Kuvakooste: tilannekatsaus Espoosta
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Vuonna 2022 sahkoépotkulautaoperaattorit palvelevat hyvin kattavasti koko
Etela-Espoossa.



Kuva 2.
Ennen sovellusohjauksen kayttddnottoa sdhkdpotkulaudat tukkivat mm.
esteettdman reitin Otaniemen metrolle.

Kuva 3.

Sahkopotkulautailua sovellusohjataan GPS-teknologian avulla melko
tehokkaasti. Pysakointikieltoalueet (oranssi) sijaitsevat metroasemien
sisdankayntien, alikulkutunnelien ja kapeiden siltojen yhteydessa.
Metroasemien laheisyydessa sijaitsee suositeltuja pysakdintipisteita
(vihred). Vilkkaalla kdvelykampusalueella on voimassa nopeusrajoitus 15
km/h (sininen).
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Kuva 4.

Mm. Urheilupuiston metroasemalla pysakointia ohjataan seka sovellusten
ettd pysakointiruutujen avulla. Kohde kuuluu Espoon kymmenen
vilkkaimman 1&ht6- ja paatepisteen joukkoon.
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Kuva 5.

Cityscope -datatydkalu nostaa esiin Espoon vilkkaimmat matkan 1aht6- ja
paatepisteet. Kahdesta vilkkaimmasta pisteesta aloitetaan keskimaarin 115
matkaa paivassa.
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