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Tilanne marraskuu 2023

 Teknisten suunnitelmien aikataulu 2023-2024
 Maastotoita voidaan tehda viela 2024

* Rahoitus
e Kaynnissa oleva ratasuunnitelmien laadinta
saadaan tehtya omistajien nykyisilla
rahoitussitoumuksilla

* Investointipaatdsta ei ole — hallitusohjelman
kirjaus on:

* Investointiohjelman liséksi valtio toteuttaa Turun
tunnin juna -hankkeen, joka kdsittédé Espoo — Salo-
oikoradan rakentamisen ja Salo—Kupittaa-yhteysvalin
parantamisen. Rakentaminen kéynnistyy Espoo—Lohja
ja Salo—Kupittaa-yhteysvdaleilld.

* Yhtion mandaatti kattaa vain ratasuunnittelun =2
hankkeen eteneminen edellyttaa paatdksia
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Yhtiomallilla uuden aikakauden hanketoteutus

Yhtion vahvuudet _ Mit3 tavoittelemme _ Yhteiskunnalliset hy6dyt
- -

Liikennejarjestelman
Kumppanuus Missio

toimivuus
Kestava liikkuminen uudella Helsinki-Turku
kaytavalla onnistuu nopeasti ja luotettavasti

f

Maankayttohyodyt
—_—
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Rahoitus . L .
Rakentaminen hyvassa vauhdissa
Saavutettavuus
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Suunnitteluperusteiden muuttaminen

* Suunnitteluperusteiden muuttamisella voidaan saavuttaa merkittavia hyotyja ja parannuksia
v' Hankkeen kustannuksista mahdollisuus sddstda jopa miljardi euroa
v/ Rahoitettavuus paranee

v/ Sdastojen ja liikenndintimallin yhteisvaikutuksena tdytetdan rakentamiseen vaadittavaa CEF-tuen ehtoa
* Tuen arviointikriteerien ndkékulmasta on epdtodenndkdistd, ettd CEF-tukea saataisiin ilman sddstéjd ja liikennéintimallia
v’ Rakentamisen aikaiset kielteiset ymparistovaikutukset vihenevat

 Muutokset eivdt vaikuta hankkeen ja osakkaiden alkuperdisiin tavoitteisiin
v’ Matka-aika Turun ja Helsingin vialilld ei muutu; matka-aika on edelleen nykyisten suunnitelmien mukainen (78 minuuttia)
v Tyossakaynti- ja tydomarkkina-alue laajenee lisdten kaupunkien ja kuntien elinvoimaisuutta ja saavutettavuutta
v’ Lahiliikenteen edellytykset sdilyvat Turku—Salo- sekd Lohja—Espoo-vileilld
v’ Muutoksilla ei vaikutusta nykyisiin rahoitussitoumuksiin

 Tamanhetkiset ratasuunnitelmat viedaan paatokseen nykyisen CEF-tukisopimuksen mukaisesti ja niita
hyédynnetdaan suunnitteluperusteiden muuttamisen yhteydessa
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Rakentamiskustannukset ratasuunnitelmittain
alustava arvio n. 3,8 mrd € (ilman saastoja)

~0,1 mrd

~0,6 mrd

5 Nunna-Kupittaa
4 Hajala-Nunna

TURKU NUNNA
"_’, ~0,2 mrd ~1,1 mrd
&

B SALO
ESPOO
Y 4 LOHJA HELSI

~1,8 mrd N ‘ 2




Rakentamiskustannukset ratasuunnitelmittain

alustava arvio n. 2,8-3,0 mrd € (optimoitu kustannus-
FERCIELWREILEE)

~0,1 mrd

~0,6 mrd

5 Nunna-Kupittaa
4 Hajala-Nunna
TURKU nUNNA
3 Salo-Hagjala

"_’, ~0,2 mrd ~0,9-1,0 mrd

SALO
ESPOO

0,9-1,0 mrd N W
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Suunnitteluperusteiden muutokset

Vaikutukset

Ehdotettu muutos Matka-ajat Rakentamis- Lahiliikenteen Ymparisto Toteutuksen
kustannukset* mahdollisuudet aikataulu**

Tavaraliikenteesta vain

henkiléliikenteeseen Ei vaikutusta Ei vaikutusta
N d dotus: . o

3ggium/in§uzooo lljjn/h*** Ei vaikutusta Ei vaikutusta
Yksiraiteisuus valille Lohja— Ei vaikutusta®*** Ei vaikutusta

Salo

*Tdmdnhetkinen arvio suunnitteluperusteiden muutoksilla saavutettavista séddstoistd. Ldhde: Siemensin, Intraplanin ja DB:n analyysi

** [dhtékohtaisesti arvioitu, ettd suunnitteluperusteiden muuttamisella ei ole vaikutusta/vain vdhdinen vaikutus hankkeen
kokonaisaikatauluun tai rakentamisen aloittamiseen. Yksiraiteisuusratkaisu edellyttdéd kohtaamisraiteiden suunnittelun ja aikataulutus- ja
liikennéintimallinnuksen, minkd perusteella arvio matka-aikatauluvaikutuksesta voidaan varmistaa

*** Nopeuden pudotus (vaihteluvdli 200 — 300 km/h)

*¥*** Kts. Muutosperusteet
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Suunnitteluperusteiden muutokset

Rakentamis- Toteutuksen
Maantieteellinen jako Matka-aika kustannukset®* Lahiliikenne Ymparisto aikataulu***
RaS 1: Espoo-Vihti 17,3 550 Ei vaikutusta Ei vaikutusta
RaS 1: Vihti-Lohja 18,4 595 Ei vaikutusta Ei vaikutusta
RaS 2: Lohja-Salo 60,8 1774 Ei vaikutusta Ei vaikutusta
RaS 3: Salo-Hajala 10,7 171
RaS 4: Hajala-Nunna 33,5 573 Suunnitteluperusteiden muutoksille ei tarvetta ratasuunnitelmissa 3-5
RaS 5: Nunna-Kupittaa 8,1 137

* Sis. rakentamissuunnittelun ja maanlunastukset, mutta ei ratasuunnittelua
** Sddstopotentiaalin tdmdnhetkiset arviot perustuvat Siemensin, Intraplanin ja DB:n analyysiin
*** Kts. muutosperusteet

Raide tulevaisuuteen f' f'J



Tavaraliikenteesta vain henkiloliikenteeseen

Teoma | b

Matka-aika
Rakentamis-

kustannukset

Lahiliikenteen
mahdollisuudet

Ymparisto

Rahoitus

Aikataulu

Muuta

Henkiloliikenteeseen siirtymisella ei ole itsendista matka-aikavaikutusta (jyrkempi pystygeometria hieman pidentad matka-aikaa, mutta vaikutus on
suuruusluokaltaan alle yksi minuuttia koko ratayhteydelld). Mikali radalla olisi poikkeuksellisesti tavaraliikennetta, vaikutukset nakyisivat Ei vaikutusta
lyhentyneina junapituuksina ja tavarajunien lievdana nopeuden laskuna (geometrian muutokset syyna).

Rakentamiskustannukset alenevat yhteysvalilla Espoo—Salo. Rakenteiden keventymisella ja henkil6liikenteen mahdollistamilla suunnitteluarvoilla

(erit. pystygeometria-arvot) on kustannuksia alentava vaikutus, mutta pelkdstdaan tavaraliikenteen poisjattamiselld ei saavuteta tavoiteltuja

saastoja.

Tavaraliikenteen poisjaamisella ei ole vaikutuksia lahiliikenteeseen. Tavarajunien oletettu maara alkuperaisessa suunnitelmassa: yksi -
puutavarajuna/vko Ei vaikutusta

Alhaisemmat materiaalimaarat vahentavat rakentamiskustannusten lisaksi myos kielteisia ymparistovaikutuksia. Rakentamisen aiheuttamat
ymparistovaikutukset maastoon pienenevat ja mm. CO2 paastot alentuvat. Tarkemmat laskelmat laaditaan suunnittelun edetessa.
Radan kayttovaiheessa tavarakuljetuksiin liittyvat ymparistoriskit (esim. kemikaalit), muutoin kadyttoaikana ei merkittavia vaikutuksia ymparistoon.

Kustannussaastot vahentavat hankkeen rahoitustarvetta, oman padaoman ja mahdollisen vieraan pddoman ehtoisen rahoituksen maaraa seka
parantaa hankkeen kannattavuutta. Nama tekijat yhdessa parantavat hankkeen rahoitettavuutta. Kannattavuuden parantuessa hyoty/kustannus-
suhde kasvaa, jolloin mahdollisuudet CEF-tukirahoitukseen myos rakentamisen osalta ovat hyvat.

Henkiloliikenteeseen siirtyminen edellyttda suunnitelmien tarkentamista, milla ei kuitenkaan ole merkittdvaa kielteista vaikutusta hankkeen
kokonaisaikatauluun tai rakentamisen aloittamiseen. Muutos sisallytetadan muiden suunnitteluperusteiden muutosten lisdsuunnitteluun.
Suunnitelmien tarkentaminen voidaan toteuttaa ratasuunnitelmien hallinnollisen menettelyn ja osittain myos rakentamissuunnittelun aikana.

Tarkennustarvetta ei ole Salo—Turku-osuudella. Espoo—Lohja-valin suunnittelu voidaan ajoittaa siten, etta rakentaminen voidaan aloittaa arviolta
2026. Lohja—Salo-valin rakentaminen aloitettaisiin viimeisena.

Tavarantoimituksille Helsinki-Turku/Turun satama ei tamanhetkisten arvioiden mukaan ole tarvetta.
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Nopeuden pudotus 300 km/h = 200 - 300 km/h

eema | vaws

Matka-aika Matka-aika pysyy 78 minuutissa, vaikka suunnitteluperustetta muutetaan. Matka-ajat on mallinnettu koko hankealueelle. Matka-aika ei muutu, koska se on
alkuperiisilla suunnitteluperusteilla mallinnettu nykyisin kdytéssa olevan junakaluston nopeuden 200 km/h perusteella. Eli suunnittelun perusteen lahtékohtana
ei ole kaytetty nopeutta 300 km/h. Geometrian kannalta mahdollista olisi kayttda 300 km/h ainoastaan valilld Lohja—Salo. Mikali matka-aika lasketaan 300 km/h
mukaan, matka-aikahyoty kaukoliikenteessa olisi suuruusluokkaa viisi minuutta koko ratayhteydella.

Ei vaikutusta

Rakentamis- Suunnitteluperusteen muuttamisella rakentamiskustannukset laskevat merkittavasti. Radan geometria voidaan muuttaa 200-300 km/h mukaiseksi, mika
kustannukset vahentda materiaalimaaria. Muun muassa siltojen ja tunnelien maard vihennee olennaisesti. Lisdksi uuden tyyppisen, 300 km/h nopeudelle vaadittavan kaluston
varikkotarve poistuu eika varikosta aiheudu lisdkustannuksia, jotka tulisi ottaa huomioon hankeliitannaisyydessa.*
Lahiliikenteen Hanke mahdollistaa ldhiliikenteen kehittamisen. Nopeuden pudotuksella ei olisi vaikutuksia lahiliikenteeseen.
. Ei vaikutusta
mahdollisuudet
Ymparisto Alhaisemmat materiaalimaarat vahentavat rakentamiskustannusten lisaksi myos kielteisia ymparistovaikutuksia. Rakentamisen aiheuttamat ymparistévaikutukset

maastoon pienenevat ja mm. CO2 paastot alentuvat. Tarkemmat laskelmat laaditaan suunnittelun edetessa.

Rahoitus Kustannussdastét vahentdvat hankkeen rahoitustarvetta, oman padoman ja mahdollisen vieraan pddoman ehtoisen rahoituksen maaraa seka parantaa hankkeen
kannattavuutta. Nama tekijat yhdessa parantavat hankkeen rahoitettavuutta. Kannattavuuden parantuessa hy6ty/kustannus-suhde kasvaa, jolloin
mahdollisuudet CEF-tukirahoitukseen myos rakentamisen osalta ovat hyvat.

Aikataulu Nopeuden laskeminen edellyttaa suunnitelmien tarkentamista, millad ei kuitenkaan ole merkittavaa kielteista vaikutusta hankkeen kokonaisaikatauluun tai
rakentamisen aloittamiseen. Muutos sisallytetdadan muiden suunnitteluperusteiden muutosten lisdsuunnitteluun. Suunnitelmien tarkentaminen voidaan toteuttaa
hallinnollisen menettelyn ja osittain myos rakentamissuunnittelun aikana.

Tarkennustarvetta ei ole Salo—Turku eikd Espoo—Lohja-yhteysvaleilld. Espoo—Lohja-valin suunnittelu voidaan ajoittaa siten, etta rakentaminen voidaan aloittaa
arviolta 2026. Lohja—Salo-valin rakentaminen aloitettaisiin viimeisena.

Muuta

* Sddstéarvio ei sisdlld suurnopeuskalustoa (n. 1 mrd €) eikd varikkoa ko. kalustolle (n. 280 m€)

o
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Yksiraiteisuus valille Lohja—Salo

eema | e |

Matka-aika

Rakentamis-
kustannukset

Lahiliikenteen
mahdollisuudet

Ymparisto

Rahoitus

Aikataulu

Muuta

Raide tulevaisuuteen

Lahtokohtaisesti on arvioitu, ettd matka-aikaan on korkeintaan vain vahainen vaikutus. Yksiraiteisuus-ratkaisu kuitenkin edellyttda kohtaamisraiteiden Ei vaikutusta
suunnittelun ja aikataulutus- ja liikenndintimallinnuksen, minka perusteella mahdollinen aikatauluvaikutus voidaan verifioida. (alustava)

Rakentamiskustannusten alentuminen on merkittdavaa, kun kaksoisraiteen sijaan rakennetaan vain yksi (talléin kuitenkin tarvitaan kohtaamisraide).
Alustavan arvion perusteella kaksoisraiteelle voisi mahdollisesti olla tarvetta useiden kymmenien vuosien paastd. Rakentaminen on silloinkin
mahdollista, mutta se olisi kalliimpaa kuin nyt toteutettaessa.

Hanke mahdollistaa lahiliikenteen kehittamisen ja sen toimintaedellytykset eivat heikkene yksiraiteisuudesta johtuen. Lahiliikkenne mahdollistetaan o
kohtaamisraiteilla eika suunnitteluperusteen muutoksella ole vaikutuksia lahiliikenteeseen seuraavina vuosikymmenina. Ei vaikutusta

Yksiraiteisuuden myo6ta alhaisemmat materiaalimaarat johtavat alhaisempiin rakentamiskustannuksiin. Rakentamisen aiheuttamat
ymparistovaikutukset maastoon pienenevat ja mm. CO2 paastot alentuvat. Tarkemmat laskelmat laaditaan suunnittelun edetessa.

Kustannussaastot vahentavat hankkeen rahoitustarvetta, oman padaoman ja mahdollisen vieraan padoman ehtoisen rahoituksen maaraa seka
parantaa hankkeen kannattavuutta. Nama tekijat yhdessa parantavat hankkeen rahoitettavuutta. Kannattavuuden parantuessa hyoty/kustannus-
suhde kasvaa, jolloin mahdollisuudet CEF-tukirahoitukseen myos rakentamisen osalta ovat hyvat. Myds rakentamiseen mahdollisesti haettavan CEF-
tukirahoituksen hyvaksyttavyys kohentuu: kaikki saastotoimet tarvitaan, jotta koko hankkeen kannattavuus voisi ylittaa kriittisen rajan (h/k-suhteen
oltava > 1).

Hankkeen toteuttamisaikatauluun tai rakentamisen kdynnistymiseen muutoksella ei ole vaikutusta, vaan yksiraiteisuus siirtaa ainoastaan Lohja—Salo-
valin valmistumisaikaa. Rakentaminen voidaan ajoittaa hallitusohjelman mukaisesti. Koko ratayhteyden valmistumisajankohta on edelleen 2030-luvun
alussa.
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Suunnitteluperusteiden muuttaminen —
yhteenveto

e Suunnitteluperusteiden muuttamisella saadaan noin yhden miljardin sddstot
rakentamiskustannuksissa

* Suunnitteluperusteiden muuttaminen parantaa hyoty-kustannus-suhdetta, mikd parantaa
mahdollisuuksia CEF-tuen saamiseen myés rakentamiseen

* Muuttaminen ei vaikuta osakkaiden tai hankkeen alkuperdisiin tavoitteisiin

* Osakkaiden, hankkeen ja yhtion etujen mukaista on muuttaa suunnitteluperusteita

Raide tulevaisuuteen
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