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Projekt for metrons kapacitet, godkannande av projektplan
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Forslag Stadsstyrelsen
Fullmaktige

1

godkanner for Esbos del genomférandet av tagkontroll inom
projektplanen for metrons kapacitet och tillforlitighet (METKA-projektet)
sa att projektets totalpris exklusive mervardesskatt, som omfattar
genomférandet av projektet, separata anskaffningar under projektet
samt tillaggs- och andringsarbeten under anskaffningen, ar hégst 37,0
miljoner euro enligt prisnivan i augusti 2022, bundet till
levnhadskostnadsindexet.

2

beslutar att ansvaret fér genomférandet av projektet dverfors till
Lansimetro Oy och investeringen finansieras via Lansimetro Oy.
Projektets investering har placerats i stadens godkanda
investeringsprogram under Vastmetrons investeringar.

Behandling Stadsmiljodirektor Olli Isotalo och finansieringsdirektor Ari Konttas
avlagsnade sig fran sammantradet pa grund av jav medan arendet
behandlades och beslut fattades (28 § 1 mom. 5 punkten i
forvaltningslagen, bagge ar ledaméter i Lansimetro Oy:s styrelse).

Aaltonen lamnade understddd av Varmala foljande forslag till
hemstallan:

Fullmaktige hemstaller att projektet for metrons kapacitet (METKA) for
sin del skapar forutsattningar for att varje metrotur i framtiden tekniskt
kan koéras anda till/fran Stensvik.

Efter avslutad diskussion konstaterade ordféranden att stadsstyrelsens
forslag hade godkants enhalligt.

Ordféranden fragade om Aaltonens forslag till hemstallan kan

godkannas enhalligt. Eftersom ingen motsatte sig forslaget,

konstaterade ordféranden att fullmaktige godkant det enhalligt.
Beslut

Fullmaktige:

Stadsstyrelsens forslag godkandes enhalligt.

Dessutom godkandes foéljande hemstallan:

Fullmaktige hemstaller att projektet for metrons kapacitet (METKA) for



Redogorelse

sin del skapar forutsattningar for att varje metrotur i framtiden tekniskt
kan koras anda till/fran Stensvik.

| projektet fornyas metrons system for tagkontroll med ett nytt system
som tryggar trafikens tillforlitlighet, tillgodoser framtida kapacitetsbehov,
ar totalekonomiskt kostnadseffektivt och erbjuder en hogre
automatiseringsniva. Pa sa satt sakerstalls bade metrosystemets
driftsékerhet och férmaga att svara pa en eventuell snabbt vaxande
efterfragan. Fornyelsen gor det mojligt att 6ka turtatheten och att 6ka
kapaciteten med 25 procent.

Projektet bestar av anskaffning av ett system for tagkontroll,
genomfdrande av ett radionat som kravs for anvandning av systemet
och utveckling av det nuvarande trafikstyrningssystemet sa att det kan
kompletteras med ett nytt system fér tagkontroll. Det nya systemet for
tagkontroll kommer att maojliggéra halvautomatiserad trafik under en
férares kontroll.

Helsingfors stads trafikaffarsverk (HST), samkommunen
Helsingforsregionens trafik (HRT), Lansimetro Oy och Esbo stad har
kommit 6verens om samarbete for att forbattra metrons kapacitet och
tillforlitlighet.

Tidigare beslut

Esbo stadsstyrelse 31.8.2020, 274 §, godkande avtalet mellan
Helsingforsregionen och staten om markanvandning, boende och trafik
2020-2031.

Esbo stadsstyrelse 31.8.2020, 277 §, beslutade att Esbo stad ska inga
ett samarbetsavtal med Helsingfors stad om beredning och planering av
en forbattring av metrons kapacitet och tillforlitlighet.

Esbo stadsstyrelse 18.1.2021, 26 §, beslutade att anteckna for
kannedom informationen som den fatt om utredningsplanen for
forbattring av metrons kapacitet och tillforlitlighet.

Esbo stadsstyrelse 23.5.2022, 185 §, antecknade for kAnnedom
redogorelsen i projektplanen fér metrons kapacitet.

Projektets utgangspunkter och mal

Metron ar ryggraden for huvudstadsregionens kollektivtrafik i 6st-vastlig
riktning och utgér grunden for ett trafiksystem som betjanar och lockar
resendrer. Metron ska betjana hogklassigt och tillforlitligt och ha en
tillracklig kapacitet for att ett fungerande kollektivtrafiksystem ska vara
mojligt i huvudstadsregionen.

Manga av de system som metron anvander bdrjar na slutet av sin
livscykel. System som haller pa att féraldras medfér problem for hela
metrotrafikens tillforlitlighet och driftsdkerhet. Darfér ar det av
avgorande betydelse med tanke pa smidig trafik att férnya de olika
systemen och se till att trafikstyrningssystemet fungerar tillforlitligt.

Systemet for tagkontroll ar av central betydelse for att garantera
metrons tagsakerhet. Systemet for nddstopp, som fungerar som
metrons nuvarande system for tagkontroll, befinner sig i slutet av sin
livscykel. Pa grund av problemen med underhall av systemet och
tillgangen till reservdelar ar betydande investeringar nédvandiga.
Systemets sakerhetsniva uppfyller inte de krav som stalls pa nya
sakerhetssystem for tung spartrafik. Dessutom ar det svart att
uppratthalla ett féraldrat system, eftersom antalet experter pa den typen



av teknik minskar med tiden. Det ar lattare att hitta den kompetens som
ny teknik kraver.

Metron boér utvecklas proaktivt, eftersom en kostnadseffektiv férnyelse
av systemet for tagkontroll i det nuvarande systemet kraver noggrann
planering och arbetet tar flera ar.

Utvecklingen av trafikstyrningen ar ett mycket kostnadseffektivt och
miljovanligt satt att hoja kollektivtrafikens kapacitet. En forbattring av
den befintliga metrolinjens kapacitet leder till en kapacitetsdkning som
skulle krdva betydande infrastrukturprojekt fér andra trafikslag.

| avtalet om markanvandning, boende och trafik omfattas metrons
kapacitet av atgard nummer 7:

"Helsingfors och Esbo lagger upp och bereder i samarbete med HRT ett
projekt for 6kning av metrokapaciteten och genomfér upphandlingen for
ett automatiseringsprojekt som genomférs 2024—-2030. Avsikten med
projektet ar att svara pa tillvaxten i regionen och de 6kande
passagerarvolymerna i metron da den nuvarande kapaciteten tar slut
fore 2030. Totalkostnaderna for projektet beraknas uppga till 341
miljoner euro, av vilket 6 miljoner euro hanfér sig till 2020-2023.
Trafikarrangemangen i vastra &ndan av metrobanan behdver ses dver
pa grund av 6kande trafikvolymer. Kostnaderna for tillaggslésningarna
beraknas uppga till 100 miljoner euro, av vilket 10 miljoner euro hanfér
sig till 2020—-2023. Staten gor en helhetsbedémning av
utvecklingsprojekten fér metrotrafiken da projekteringen och
kostnadskalkylerna preciseras. Staten och kommunerna avtalar vid
behov separat om fordelningen av kostnaderna.”

| och med pandemin har passagerarantalet inom kollektivtrafiken
minskat kraftigt. HRT har undersdkt férandringen som skett i trafiken i
och med coronapandemin under 2021 och antagandet ar att efterfragan
pa kollektivtrafik under rusningstid varaktigt kommer att ligga pa en
lagre niva i och med att distansarbetet blir allt vanligare. Férandringarna
i trafiken pagar dock fortfarande och darfor rader for narvarande stor
osakerhet kring manga fragor som anknyter till trafikprognoserna,
sasom hojda energipriser, miljdmal, kriget i Ukraina och
konsekvenserna av sanktionerna mot Ryssland. Med hansyn till dessa
faktorer har projektet planerats sa att det blir méjligt att 6ka kapaciteten
med 25 procent. Ursprungligen hade projektet som mal att 6ka
kapaciteten med 45 procent. Detta har gjort det mdjligt att avsevart
minska kostnadsforslaget.

Den viktigaste férnyelsen inom kapacitetsprojektet ar fornyelsen av
systemet for tagkontroll. Det nuvarande trafikstyrningssystemet togs i
bruk 2015-2019 i stallet for Siemens automationssystem, och med stéd
av det nya systemet for tagkontroll blir det méjligt att 6ka turtatheten
fran nuvarande 2,5 minuter till 2 minuter och genom ytterligare
investeringar till 1 minut och 40 sekunder. | systemet med tva linjer ar
det saledes mgjligt att i stallet for den nuvarande turtdtheten pa 5
minuter 6ka turtatheten forst till 4 minuter och i framtiden vid behov till 3
minuter och 20 sekunder. Detta kommer att minska passagerarnas
genomsnittliga vantetider och géra metron annu mer lockande. Den
Okade turtatheten minskar ocksa det maximala antalet passagerare per
metrotag under rusningstid och har darmed en positiv inverkan pa
passagerarupplevelsen. Det nya systemet for tagkontroll mojliggor
ocksa en automatisering av funktioner, vilket ger manga fordelar fér
driften.

Vaxelverkan och myndighetssamarbete



Beslutshistoria

Projektet styrs av en samarbetsgrupp dar HST, Esbo stad, HRT,
Lansimetro Oy och Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab ar
representerade. HST och Lansimetro Oy bestaller av Stadstrafik Ab de
tjanster som behdvs for drift, underhall, egendomsférvaltning och
vidareutveckling av metron.

Samarbetsgruppen svarar fér beredningen av projektets beslut i
enlighet med de mal som staderna uppstallt. Samarbetet definieras av
samarbetsavtalet mellan Esbo stad och HST om planeringen av
projektet samt av évriga nuvarande och framtida avtal om
genomférandeprojekt och kostnadsférdelning.

Projektets kostnader

Projektets kostnader utan mervardesskatt har uppskattats uppga till
sammanlagt hogst 37,0 miljoner euro fér Esbo stads del.

Projektet genomférs som ett gemensamt projekt mellan Helsingfors och
Esbo sa att projektplanens totala pris utan mervardesskatt for bagge
staderna uppgar till sammanlagt 115,3 miljoner euro enligt prisnivan i
augusti 2022.

En noggrannare indexbaserad definition av projektets kostnadsniva
(augusti 2022) gérs som en del av upphandlingen och detta index
anvands vid uppféljningen av projektets kostnader.

Kostnadsforslaget for projektet fordelar sig pa projektkostnader,
anskaffning av ett system for tagkontroll och ett radionat samt andringar
i det nuvarande systemet. Dessutom gors en separat reservering for
risker pa cirka 7,5 procent och en projektreservering pa 10 procent for
ofdrutsedda utgifter.

Planeringens skeden och fortsattning

Den preliminara tidtabellen for genomférandet av projektet for
tagkontroll presenteras i projektplanen.

Genomférandet av METKA-projektet forutsatter att Esbo och
Helsingfors fullmaktige fattar lika beslut om godkdnnande av
projektplanen.

Nar modellen fér genomférande och organisering har utarbetats inleds
upphandlingsprocessen for METKA-projektet. Maltidtabellen for
inledandet av genomférandet ar 2024. Det uppskattas att METKA-
projektet kommer att ta cirka fyra och ett halvt ar att genomféra.
Saledes beraknas det att systemet for tagkontroll tas i bruk i slutet av
2028.

Stadsstyrelsen 9.1.2023 § 4

Forslag

Stadsdirektor Makela Jukka
Stadsstyrelsen foreslar att fullmaktige

1

godkanner for Esbos del genomférandet av tagkontroll inom
projektplanen for metrons kapacitet och tillforlitighet (METKA-projektet)
sa att projektets totalpris exklusive mervardesskatt, som omfattar
genomférandet av projektet, separata anskaffningar under projektet



Beslut

Beslutshistoria

Bilaga

Tillaggsmaterial

For kiannedom

samt tillaggs- och andringsarbeten under anskaffningen, ar hogst 37,0
miljoner euro enligt prisnivan i augusti 2022, bundet till
levnadskostnadsindexet.

2

beslutar att ansvaret for genomférandet av projektet 6verfors till
Lansimetro Oy och investeringen finansieras via Lansimetro Oy.
Projektets investering har anpassats till stadens godkanda
investeringsprogram under Vastmetrons investeringar.

Dessutom konstaterar stadsstyrelsen att projektet fér sin del skapar
forutsattningar for Esbos mal att varje metrotur i framtiden tekniskt kan
koras till eller fran Stensvik.

Behandling Arendet behandlades efter paragraf 10.

Stadsmiljédirektor Isotalo, finansieringsdirektér Konttas och stf.
férvaltnings- och utvecklingsdirektér Kuismin var javiga och aviagsnade
sig for den tid arendet behandlades och beslut fattades (28 § 1 mom. 5
punkten i férvaltningslagen, medlemskap i Lansimetro Oy:s styrelse).

Stadsstyrelsen:
Foéredragandens forslag godkandes enhalligt.

1 Metron kapasiteetin ja luotettavuuden kehittaminen,
hankesuunnitelma



