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Perusteltu eridva mielipide
- Uudisrakennuslupa 2023-605 Meripoiju 2 (palautettu 29.6.2023)

Asian kasittelyssa ymparisto- ja rakennuslautakunnan kokouksessa 14.9.2023 toin esille, etta
lautakunta ei ollut saanut yksimielisessa palautusehdotuksessaan 29.6.2023 pyydettyja ja
paatettyja riittavia lisaselvityksia. Kaupunkiympariston toimialan 30.8.2023 ja SRV rakennus
Oyn 28.8.2023 antamat selvitykset eivat minusta mitenkaan luotettavasti vastaa
lautakunnan selvityspyyntdon. Vastaukset kyseisissa selvityksissa olivat ylimalkaisia ja
perustelemattomia. Asioita tuntematon saa niista taysin virheellisen mielikuvan.

Keskeisin asia mita ilmeni saaduista selvityskirjeista oli, etta paatos kuntalaisille, asukkaille ja
metron kayttdjille tarkean ja keskeisen jalankulkuyhteyden poistamisesta metron
liityntapysakaointitalon ja metrokeskuksen liikekeskuksen valilla oli tehty kolmen tahon
toimesta (Lansimetro Oy, SRV rakennus Qy, ja Kaupunkiympariston toimialan esikunnan
projektijohtaja) jo vuonna 2018, eli pari vuotta ennen asemakaavan lainvoimaiseksi tuloa.

Lisdksi, Espoon kaupungin Tekninen lautakunta oli myds aiemmin 9.10.2019 hyvaksynyt
kaksi katusuunnitelmaa, joilla muutettiin (sovellettiin) asemakaavojen sisaltoja ja ratkaisuja
esimerkiksi Kiviruukinkadun liittymaleveyden osalta (katu suurennettiin kolmekaistaiseksi,
jaettiin saarekkeilla ja sen leveys on 6 metrin sijasta noin 11 metrid). Samalla poistettiin
asemakaavoissa oleva turvallinen ja toimiva jalankulkuyhteys kadun ylikulkusillan kautta
Lansimetron tarkeimman liityntapysakaointilaitoksen ja Kivenlahden liikekeskuksen valilta.

Kaupunkiympariston toimialan ja SRV Oyn selvityksissa vaitettiin epamaaraisesti edelleen
liikekeskukseen sijoittuvan Laurea-oppilaitoksen mydtavaikuttamisesta kavelysiltayhteyden
poistamisessa, sekad Lansimetro Oyn jostakin selvityksistad ja Kaupunkisuunnittelukeskuksen
puoltavasta lausunnosta asiassa. Naita lisaselvityksia tai lausuntoja ei kuitenkaan kyselyista
huolimatta ole 16ytynyt mistaan, eika niita siten mahdollisesti ole edes olemassa?

Ennen kokousta olin erikseen pyytanyt Ymparisto- ja rakennusvalvontakeskuksen
sihteeristoa toimittamaan lisdaineistoja ja erinaisia rakennuslupaan kuuluvia
oheismateriaaleja lautakunnan kaikille paatdksentekijoille. Pyyntoon ei kuitenkaan
suostuttu. Oheismateriaaleja ei toimitettu. Minulle tuli tunne, etta viranhaltijoiden toimesta
osin on yritetty johdatella lautakunnan paatoksentekoa? Lautakunnan jasenillad on ollut
vaikeuksia tiedonsaannissa ja -jakelussa ja heita nain ollen on kohdeltu eriarvoisesti ja
vastoin yhdenvertaisuuslakia.

Asian kasittelyssa hajallaan etdayhteyskokouksessa nousi esille pieni tunne painostuksesta ja
vasymisesta esittamiani nakokantoja kohtaan. Totesin olevani erittdin huolestunut
Kivenlahden paatemetroaseman ymparistdssa syntyvista lilkkenneruuhkista, turvattomista ja
vaarallisista muun lilkenteen seassa tapahtuvista levedn kadun jalankulku-/kavely-/pyoraily-
ylityksista katutasolla Lansimetron liityntapysakdijien, oppilaitoksen oppilaiden,
rakennettavan hotellin ja liikuntakeskuksen vierailijoiden seka Kivenlahden liikekeskuksen
asiakkaiden toimesta.
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Totesin, ettd minun mielestédni haettu ja suunniteltu Kivenlahden liikekeskuksen
uudisrakennuslupa on nain ollen laadittu lainvoimaisten asemakaavojen vastaisesti seka
valittdmatta viranomaisten vahvoista ja samansuuntaisista kevytliikennettd ja metron
liityntapysakaointia koskevista lausunnoista asemakaavoissa olevan ylikulkusillan
sailyttamiseksi hyvin vilkkaasti liikkennoidyn auto- ja joukkoliikennekadun ylitse.

Perustelen ndakdkantojani viranomaisten lausunnossaan Espoon kaupungille helmikuussa
2021 esille tulleilla nakemyksilla:

- Uudenmaan Ely-keskus totesi 10.2.2021: "ELY-keskus katsoo, ettd metroasemien
Idheisyydessd suunnittelun ehdoton edellytys on turvallisen, miellyttévdén ja
houkuttelevan jalankulkuympdiriston toteutuminen, joka liséié kestévien
kulkumuotojen kulkutapaosuutta”.

- Vaylavirasto korosti 12.2.2021 osaltaan mm. seuraavaa: "Asemakaavamddrdykselléd
tulee varmistaa 700 liityntépysdkointipaikan toteutuminen ja niiden pysyminen
yleisen liityntdpysdkoinnin kdytossd”.

- Helsingin seudun liikenne totesi 4.2.2021 alueen bussilinjaverkostosta ja julkisesta
liikenteesta, etta: ”Liityntdterminaalin kupeelle, jo muutoinkin ruuhkaiselle
alueelle, tultaisiin johtamaan vield ajoneuvoliikennettd, joka aiheuttaisi liséid
hdiriéitd joukkoliikenteelle. Siksi HSL esittdd, ettd asemakaava-alueen ympdristén
alueelle tehdddn sujuvuustarkastelu sekd liikenne-ennuste vuoteen 2030 asti”.

Mainitut lausunnot alleviivaavat sen, etta ylikulkusillan poistaminen suunnitelmista, ja sen
estaminen nyt haetussa rakennusluvassa nro 2023-605, sekd sen mahdollisen rakentamisen
siirtdminen erikseen tulevaisuuteen, on kallis ja virheellinen paatos.

Ennen pdatdksentekoa tulee minusta lisdaksi aina paremmin kartoittaa ja ottaa huomioon
kuntalaisten ja alueen asukkaiden seka tulevien liityntdpysakointia, liikekeskusta,
oppilaitosta, hotellia ja liikuntakeskusta kayttavien ihmisten kevyenliikenteen ja kavelyn
tarvetta, turvallisuutta, terveellisyyttd ja sujuvuutta.

Eriavana mielipiteena tuon lopuksi esille, ettd minun mielestani lautakunnan paatos olla
tekematta riittavia lisaselvityksia uudisrakennuslupapaatéksen pohjaksi, ja olla
vaatimatta viranomaislausunnoissa edellytetyn asemakaavojen mukaisen turvallisen ja
sujuvan ylikulkusillan sailyttamista rakennusluvissa, oli virheellinen. Kyseessa ei millaan
tavoin ole “vahdisestd poikkeamasta asemakaavasta”, kuten Espoon kaupunki,
viranhaltijat ja rakennushankkeeseen ryhtyva osapuoli haluavat antaa ymmartaa.

Espoossa 14.9.2023

Bjarne Haggman
Yrk-lautakunnan jasen, Liike Nyt
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