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YLEISKAAVA VIIDESSA MINUUTISSA

Espoon koko kaupungin yleiskaava katsoo vuoteen 2060. Se osoittaa
askelmerkit koko kaupungin kehittdmiselle seuraaviksi vuosikymme-
niksi. Yleiskaava 2060 on luonteeltaan strateginen aluevarauskaava.
Se osoittaa aiempaa selkedmmin kehityksen isot linjat mutta antaa
enemman valjyytta yksittidisten alueiden kehittimiseen.

Yleiskaavan tarkeimpana tehtavana on varautua kaupungin kasvuun
ja ohjata se kestavasti osaksi kaupunkirakennetta. Yleiskaava ohjaa
kasvun nykyisten ja uusien joukkoliikenteen runkoyhteyksien varrelle,
padosin nykyistd rakennetta tiivistden ja tehostaen. Samalla yleis-
kaava turvaa keskeisen ekologisen verkoston sidilymisen ja hyvat edel-
lytykset lahivirkistysmahdollisuuksien kehittdmiselle jatkosuunnitte-
lussa.

Yleiskaavassa varaudutaan wuusiin raideyhteyksiin kaupunkikes-
kusten valilla. Uudet yhteydet Kauklahti-Kivenlahti, Matinkyla-Espoon
keskus-Jorvi, Matinkyla-Leppéavaara, Tapiola-Espoon keskus seka
Leppavaara-Viiskorpi vahvistavat kaupunkikeskusten elinvoimaa ja
parantavat koko Espoon saavutettavuutta. Pohjoinen Espoo kehittyy
uuden ESA-radan ja Kalajarvelta eteldan ja itdan suuntautuvien runko-
yhteyksien varaan.

Yleiskaava ohjaa keskustojen kehitystd myds toiminnallisesti ja
laadullisesti. Kauppaa, palveluita ja tydpaikkoja ohjataan voimakkaasti
keskustoihin ja jatkosuunnittelua ohjataan kiinnittamaan erityista
huomiota kaupunkiymparistén laatuun ja kaupunkivihrean maaraan.

Yleiskaava osoittaa pyodrailyn padverkon kaupunkikeskusten valille.
Uutta lahijunaliikenteen varikkoa tutkitaan Kauklahden keskustan
molemmin puolin.

Tiivein rakentaminen ohjataan uusille raidekaytaville, joiden valissd
pientalovaltaiset alueet kehittyvdt ominaispiirteensa sailyttden. Iso
osa kasvusta ohjataan jo kertaalleen asemakaavoitetuille alueille.

Suurimmat uudet asumisen varaukset on osoitettu uuden ESA-radan
varrelle Myntinmakeen, Kivenlahti-Kauklahti ja Matinkyla-Espoon
keskus -joukkoliikennekaytaville sekd Uusmakeen. Tulevaisuuden
toimitilatarpeisiin  varaudutaan sailyttdmalla vetovoimaisimmat
tyOpaikkakeskittymat tydpaikka-alueina ja luomalla uusia mahdolli-
suuksia etenkin keskustoihin seka kaupunkirakenteen reunoille. Tiiviin
kaupunkirakenteen sisalld toimitila-alueita uudistetaan asumisen
suuntaan Vanttilassa, Tapiolassa ja Suomenojalla. Kattavalla yhdys-
kuntateknisen huollon verkostolla turvataan teknisen huollon toimi-
vuus kaupunkirakenteen tiivistyessd. Varaukset tukevat myds hiili-
neutraalien energiaratkaisujen toteutusmahdollisuuksia.

Taydennysrakentaen kasvavassa kaupungissa palveluiden ja lahivir-
kistysalueiden turvaaminen vaatii erityistd huomioita. Tasta syysti jo
yleiskaavassa varataan tilaa palveluverkon kehittamiselle ja lahivir-
kistysalueille. Kasvavassa kaupungissa turvataan Espoon arvokkaiden
kulttuuriymparistéjen sadilyminen myds tulevaisuudessa.

Viheralueverkoston runko sdilyy padosin nykyiselldan ja keskuspuistoa
laajennetaan voimassa oleviin yleiskaavoihin nahden. Kaavassa osoi-
tetaan uusia suojelualuevarauksia ja ohjataan luontoarvojen turvaami-
seen luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeilld alueilla.
Yleiskaava edistdd myds ekologisen verkoston turvaamista ja kehit-
tamistd osoittamalla ekologiset runkoyhteydet ja niiden kehittamis-
kohdat. Taydennysrakentamiseen pohjautuva yleiskaava ohjaa raken-
tamisen padosin viheralueiden ulkopuolelle, mikd tukee luonnon
monimuotoisuutta seka turvaa hiilinieluja ja -varastoja.

Espoon vetovoimaa merellisend kaupunkina vahvistetaan osoitta-
malla Rantaraitti paaosin rantaviivan tuntumaan sekd mahdollista-
malla satamien ja merellisten palveluiden kehittaminen.



ESBOS GENERALPLAN 2060 PA FEM MINUTER

Esbos nya generalplan fér hela staden tar sikte pa ar 2060. | gene-
ralplanen har man lagt ut stegmarken for utveckling av hela staden
under de kommande artiondena. | generalplanen reserveras plats for
olika slags omradesanviandning. Den nya generalplanen visar tydligare
an de nuvarande generalplanerna de stora linjerna, men ger storre
frihet for planliaggning av enskilda omraden.

Generalplanens viktigaste roll ar att skapa rum for stadens tillvaxt
och att styra tillvixten hallbart till de ratta platserna. Generalplanen
anvisar tillvaxten till platser med god befintlig eller ny kollektivtrafik.
I huvudsak kompletteras den befintliga bebyggelsen och exploate-
ringen i de bebyggda omradena 6kar. Generalplanen tryggar det cent-
rala natverket av naturomraden och ekologiska korridorer samt goda
forutsattningar for utveckling av modjligheterna till rekreation nara
hemmen i den fortsatta planeringen.

Staden har beredskap fér nya sparférbindelser mellan stadscent-
rumen. De nya sparvagsforbindelserna pa linjerna Kdklax—Stensvik,
Mattby—Esbo centrum-Jorv, Mattby—Alberga, Hagalund—-Esbo centrum
och Alberga-Viskarr starker stadscentrumens vitalitet och forbattrar
nabarheten i hela Esbo. Norra Esbo utvecklas utifran kollektivtra-
fiken: en ny jarnvag mellan Esbo och Salo och stamlinjer fran Kala-
jarvi séderut och oOsterut.

Generalplanen styr centrumens funktionella och kvalitativa utveckling.
Handel, tjanster och arbetstillfallen styrs i hég grad till centrumen. |
den fortsatta planeringen ska i synnerhet stadsmiljons kvalitet och
urban gronska betonas.

Generalplanen anvisar de viktigaste cykelvdgarna mellan stadscent-
rumen. Placeringen av en ny depa for nartagen pa nagondera sidan av
Koklax centrum utreds.

Den titaste nya bebyggelsen anvisas till zonerna langs de nya spar-
forbindelserna. Utanfér dessa zoner utvecklas de smédhusdominerade
omradena sa att deras sirdrag bevaras. En stor del av tillvixten styrs
till omraden som redan har en detaljplan. Nya bostadsomraden plan-
laggs framfor allt i Myntbacken vid den nya jarnvagen som planeras
mellan Esbo och Salo, langs kollektivtrafiklinjerna Stensvik—Kdklax
och Mattby-Esbo centrum samt i Nybacka. For framtida behov av
lokaler bevaras de attraktivaste arbetsplatsklustren som arbetsplat-
somraden och det skapas nya mdjligheter i synnerhet i centrumen
och den urbana strukturens utkanter. Inom den tadta stadsstruk-
turen i Fantsby, Hagalund och Finno dndras arbetsplatsomraden till
bostadsomraden. Utbyggnad av natverk fér samhillsteknisk forsorj-
ning tryggar servicens funktion i den tdtnande stadsstrukturen. Gene-
ralplanen anvisar plats for klimatneutral energiproduktion.

Det kompletterande byggandet i staden innebar att sarskild vikt bor
laggas vid att trygga tjinsterna och narrekreationsomradena. Gene-
ralplanen anvisar plats fér narrekreationsomraden och tjanster bland
det framskridande kompletterande byggandet. | den vixande staden
bevaras Esbos vardefulla kulturmiljoer aven i framtiden.

Stommen av gréonomraden férblir i huvudsak ofériandrad och Cent-
ralparken utvidgas jamfért med de gallande generalplanerna. Gene-
ralplanen anvisar nya naturskyddsomraden och tryggande av vardefull
natur i omraden som ar sarskilt viktiga fér naturens mangfald. Gene-
ralplanen framjar tryggande och utveckling av de viktigaste ekologiska
forbindelserna och anger platser dar de bor utvecklas. Generalplanen
baserar sig pa kompletterande byggande. | huvudsak undviks byggande
i grénomraden, vilket stéder naturens mangfald och tryggar kolsdnkor
och kollager.

Esbos dragningskraft som en maritim stad stirks genom att anvisa
Strandpromenaden i huvudsak nara strandlinjen och genom att
mojliggdra utveckling av hamnar och maritima tjanster.



PLAN SUMMARY MASTER PLAN 2060

Espoo’s master plan extends to 2060. It will provide guidelines for the
development of the entire city during the coming decades. The Master
Plan 2060 is a strategic reservation plan. It sets a broad outline for
development but allows for more freedom in the development of
specific areas.

The main purpose of the master plan is to prepare for the growth of
the city and make it a sustainable part of the urban structure. In line
with the master plan, growth will be concentrated along the current
and new public transport connections, mainly by densifying and
enhancing the structure. The master plan will also help preserve the
important ecological network and create good conditions for develo-
ping local recreational opportunities as part of further planning.

With the help of the master plan, the city will prepare for new rail
transport connections between the city’s urban centres. The new
connections (Kauklahti-Kivenlahti, Matinkyla-Espoon keskus-Jorvi,
Matinkyla-Leppavaara, Tapiola-Espoon keskus and Leppavaara-Viis-
korpi) will boost the vitality of the urban centres and improve the
accessibility of the entire city. Northern Espoo will develop thanks
to the Espoo-Salo railway line and the trunk lines running south and
east from Kalajarvi.

The master plan will also steer the development of the urban centres
in functional and qualitative terms. Commercial activities, services
and jobs will be heavily concentrated in the centres, and further plan-
ning will need to pay particular attention to the quality of the urban
environment and the number of urban green areas.

The master plan will outline the main cycling network between the
city’s urban centres. The possibility to build a new commuter train
depot will be examined on both sides of the Kauklahti centre.

The densest construction will take place along new rail transport
corridors. Between these corridors, areas dominated by detached

houses will be developed while maintaining their unique characteris-
tics. Growth will mainly be concentrated in areas that already have
a detailed plan. The largest areas reserved for residential construc-
tion are located in Myntinméiki along the new Espoo-Salo railway
line, along the Kivenlahti-Kauklahti and Matinkyla-Espoon keskus
public transport corridors and in Uusmaki. The city will prepare for
future needs for business premises by maintaining the most attrac-
tive workplace clusters and creating new opportunities, especially
in the centres and on the edges of the urban structure. Within the
dense urban structure, commercial areas will be converted to resi-
dential use in Vanttila, Tapiola and Suomenoja. An extensive municipal
engineering service network ensures functional services as the urban
structure becomes denser. The master plan also supports the imple-
mentation of carbon-neutral energy solutions.

In the city growing through infill construction, special attention must
be paid to securing services and local recreational areas. For this
reason, space is reserved for them in the master plan. The growing
city will continue to preserve its valuable cultural environments in the
future.

The green area network will largely remain as it is, and Central Park
will be expanded in comparison with the existing master plans. The
plan will include new nature reserve areas and promote the preserva-
tion of natural values in areas that are particularly important for biodi-
versity. The master plan will also promote the safeguarding and deve-
lopment of the ecological network by indicating the most important
ecological corridors and their development areas. The master plan,
which is based on infill construction, will mainly enable construction
outside of green areas, thus supporting biodiversity and protecting
carbon sinks and stocks.

Espoo’s attractiveness as a seaside city will be strengthened by placing
the Waterfront Walkway mainly along the shoreline and by enabling

7 the development of marinas and sea-related services.



1 JOHDANTO

Espoon yleiskaava 2060 on strateginen aluevarauskaava, jolla pyritddn vastaamaan tulevaisuuden
haasteisiin Espoo-tarinan mukaisesti. Yleiskaavan tavoitteet ovat yhtenevat valtakunnan ja maakunnan
tason tavoitteiden kanssa, ja suunnittelussa on etsitty niihin paikallisia ratkaisuja laajan valmiste-
lijajoukon kesken. Kaavaratkaisu pohjautuu yleiskaavan tavoitepadatdksen (KH 13.3.2023) mukaisiin
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen paalinjoihin. Yleiskaavalla tavoitellaan Espoon kestdvaa kasvua ja
tiivistymista seka kehittymista viihtyisdna, luonnonldheisend ja ilmastoviisaana verkostokaupunkina.

Yleiskaavassa osoitetaan maankdytdn kehittdmisen periaatteet ja painopistealueet vuoteen 2060
siten, ettd Espoon voimakas kasvu kohti 500 000 asukasta olisi kestidvaa ja tasapainoista kaupungin
eri osissa. Kaavaratkaisussa kéasitellddn maankaytén ja liikkumisen teemat kokonaisvaltaisesti eri
nakokulmia yhteen sovittaen.

Yleiskaava perustuu laajaan selvitysaineistoon. Yleiskaavatydhdn on valmistelijoiden lisdksi osallis-
tunut laaja joukko kaupungin, seudun ja muiden tahojen asiantuntijoita. Vuorovaikutteista keskus-
telua on kayty asukkaiden ja muiden osallisten kanssa muun muassa kaavan tavoitteiden valmis-
telun yhteydessa. Yhteisty6ta jatketaan suunnittelun edetessa.

Espoon yleiskaava 2060 kattaa koko kaupungin. Yleiskaava 2060 korvaa voimassa olevat yleiskaavat
ja osayleiskaavat lukuun ottamatta seuraavia voimassa olevia osayleiskaavoja: Blominmaki, Kera,
Finnoo, Kaitaa-livisniemi, Kiviruukki ja Skataholmen-Svartholmen-Braskarna. Uusi yleiskaava korvaa
Soukanniemi-Suvisaaristo osayleiskaavan vain Soukanniemen ja Svinén osalta. Uusi yleiskaava ei
korvaa mydskdian Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaa eikd Saariston ja Stora Bodd - Lilla Bodd
osayleiskaavoja, mikali ne tulevat voimaan ennen sita.

Espoon yleiskaava 2060 on yleispiirteinen. Kaava ei ratkaise suunnittelun tai toteuttamisen yksi-
tyiskohtia, vaan osoittaa kaupungin tahtotilaa kehittdd kaupunkia tasapainoisesti. Yleiskaava ohjaa
jatkosuunnittelua kaupunkisuunnittelukeskuksessa oikeusvaikutteisten kaavamerkintéjen ja kaava-
maardysten kautta. Myds kaavan muu aineisto tarjoaa runsaasti eviita yksityiskohtaisemmalle suun-
nittelulle. Yleiskaavan vahvistumisen jalkeen asukkaiden, paattijien ja asiantuntijoiden valinen vuoro-
puhelu kaupungin tulevaisuudesta jatkuu asemakaavoituksessa.



2 YLEISKAAVAA KOSKEVAT TAVOITTEET

Kaupunginhallitus hyvaksyi 13.3.2023 Espoon yleiskaavan 2060 tavoitteet. Yleiskaavan tavoitteet on koottu kolmen ylatavoitteen alle:

1) Espoo kasvaa ja tiivistyy kestavasti

Varaudutaan kaupungin kasvuun.

Ohjataan uusi rakentaminen ensisijaisesti
nykyisten ja tulevien raiteiden seka
merkittavimpien joukkoliikennereittien
varrelle ja huolehditaan ajoneuvoliiken-
teen toimivuudesta ja sujuvuudesta. Tiivis-
tyvien alueiden vilisia alueita kehite-

taan paidosin pientalovaltaisina alueina.

Mahdollistetaan omaleimaisten kerros- ja
pientaloalueiden kehittyminen ja sopeutu-
minen olemassa olevaan rakennuskantaan
ja ymparoivaan maankayttéon seka
torjutaan segregaatiota.

Vahvistetaan innovaatiokeskittymia ja turva-

taan monipuolisen elinkeinotoiminnan
tarpeet. Edistetdan yksityisia ja julkisia
palveluja, tyopaikkoja ja asumista
yhdistavaa keskustarakennetta.

Kaupunkia kehitetdan historiaa ja
kerroksellisuutta vaalien.

2) Espoo on ilmastoviisas
verkostokaupunki

Parannetaan poikittaista joukkoliiken-
neverkkoa ja pyorailyn edellytyksia.

Huolehditaan hiilinieluista ja -varastoista.

Tuetaan kaupunkikeskusten seka paikallis-
ja aluekeskusten vetovoimaisuutta ja
toimintojen monipuolisuutta.

Mahdollistetaan hiilineutraalit
energiaratkaisut.

Tunnistetaan alueelliset ilmastonmuutoksen
aiheuttamat riskit ja edistetdan ilmas-
tonmuutokseen sopeutumista.

3) Espoo on viihtyisi ja
luonnonlaheinen

Parannetaan tiivistyvan kaupunkiympariston
kaveltavyyttd ja viihtyisyytta.

Turvataan lahiluonto ja hyvin saavutettavat
virkistysalueet muun muassa laajentamalla
Keskuspuistoa.

Tuetaan luonnon monimuotoisuuden
vahvistumista.

Vahvistetaan merellisyytta ja vesistdjen
merkitysta.




3 YLEISKAAVARATKAISU

3.1 YLEISKAAVAN KUVAUS

3.1.1 Kaavakartta ja kaavakartan teemakartat

Yleiskaava on laadittu maankdytt6- ja rakennuslain tarkoittamana
oikeusvaikutteisena yleiskaavana. Yleiskaavakarttaa ja kaavamaira-
yksid tdydentavat yleiskaavan selostus, sen teemakartat ja muut liit-
teet. Oikeusvaikutuksettomat teemakartat tarkentavat ja selven-
tavat kaavaratkaisua eri teemojen ndkékulmasta sekd antavat ohjeita
jatkosuunnitteluun. Kaavaratkaisua tarkentavat teemakartat Asuminen
2060, Liikenne 2060, Elinkeinot 2060, Tekninen huolto 2060, Luonto ja
virkistys 2060, Merkittavat kulttuuriymparistét 2060 ja Vesien hallinta
2060.

Kaavakartan yleispiirteiset aluevaraukset kuvaavat maankaytdn
padkayttotarkoitusta. Aluevarausten minimikoko on p&aasaantoi-
sesti noin 2 hehtaaria. Padkayttotarkoituksen ohella alueet sisdltavat
lisdksi, mikali siitd ei aiheudu haittaa padasialliselle kayttotarkoituk-
selle, virkistykseen, liikenteeseen, yhdyskuntatekniseen huoltoon,
asumiseen sekd palveluihin liittyvida aluevarauksia.

3.1.2 Kaavan sisalto, ohjaavuus ja oikeusvaikutukset

Yleiskaava esittda tavoitellun kehityksen periaatteet, sovittaa yleiselld
tasolla yhteen eri toiminnot ja alueidenkayttdtarpeet sekd osoittaa
yleispiirteisesti tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja
muun suunnittelun perustaksi. Yleiskaava ohjaa oikeusvaikutteisena
asemakaavojen laatimista ja muuttamista sekd muuta alueiden kaytén
jarjestamistd. Yleiskaava ei vaikuta asemakaavoitettuihin alueisiin,
ellei asemakaavaa lahdetd muuttamaan. Talldin yleiskaava on asema-
kaavan muutoksessa ohjeena.
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Yleiskaavan strategiset merkinndt mahdollistavat erilaisia
kaupunkirakenteen toteuttamisvaihtoehtoja kaavamerkinndstd
riippuen.

Rakentamisen tehokkuus, korkeus ja korttelityypit voidaan asemakaa-
vassa ratkaista monella tavalla, eikad yleiskaavassa ole tarkoituksen-
mukaista esittdd yksityiskohtaista ja sitovaa ohjeistusta niihin. Myds
yleiskaavan aluerajauksia ja katulinjauksia tarkennetaan ennen raken-
tamista laadittavissa asemakaavoissa.

Yleiskaavan yleispiirteinen esitystapa tulee huomioida yleiskaavaa
tulkittaessa. Merkintdjen rajaukset eivat ole tarkkoja vaan kuvastavat
toimintojen yleispiirteista sijoittelua. Maankayton jatkosuunnittelussa
alueiden toiminnot jaetaan tarkemmin muun muassa korttelialueisiin,
viheralueisiin ja katualueisiin. Merkintdjen ja alueiden sisalld tehok-
kuus ja toiminnot voivat vaihdella riippuen esimerkiksi alueen ympa-
ristdsta, palvelutarpeesta tai virkistyskayttopaineesta.



Espoon yleiskaava 2060 on oikeusvaikutukseton seuraavien
hyvaksyttyjen yleiskaavojen ja osayleiskaavojen alueella :

1.  Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava
(hyvaksytty, valituskasittelyssa)

2. Kiviruukin osayleiskaava (lainv. 2022)

3. Kaitaa-livisniemi-osayleiskaava (lainv. 2019)
4. Finnoon osayleiskaava (lainv. 2018)

5. Keran osayleiskaava (lainv. 2018)

6. Blominmé&en osayleiskaava (lainv. 2015)

7. Skataholmen-Svartholmen-Braskarna osayleiskaava
(lainv. 2007)

8. Soukanniemi-Suvisaariston osayleiskaava (lainv. 1989)
lukuun ottamatta Soukanniemen ja Svindn aluetta

Yleiskaava 2060 korvaa voimassa olevat yleiskaavat ja osayleiskaavat
lukuun ottamatta seuraavia voimassa olevia osayleiskaavoja: Blomin-
maki, Kera , Finnoo, Kaitaa-livisniemi, Kiviruukki ja Skataholmen-Svar-
tholmen-Braskarna. Uusi yleiskaava korvaa Soukanniemi-Suvisaaristo
osayleiskaavan vain Soukanniemen ja Svindn osalta. Uusi yleiskaava ei
korvaa myodskaan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaa, Saariston
osayleiskaava tai Stora Bodd - Lilla Bodd osayleiskaavaa, mikidli ne
tulevat voimaan ennen tata yleiskaavaa.

Edelld kuvatut voimaan jadvat osayleiskaavat ovat edelleen ajanta-
saisiaja niiden toteuttaminen asemakaavoituksen ja muun tarkemman
suunnittelun keinoin on kesken. Skataholmen-Svartholmen-Bras-
karna ja Soukanniemi-Suvisaaristo osayleiskaavat ovat uutta yleis-
kaavaa huomattavasti tarkempia ja rakentamisen maaraa mitoittavia.

T

Oikeusvaikutuksettomiksi jddvdt hyvdksyttyjen yleiskaavojen ja osayleiskaavojen alueet.



Soukanniemen ja Svindn alueella asemakaavakynnys on ylittynyt ja
osayleiskaava on nididen alueiden osalta perusteltua kumota vanhen-
tuneena. Stora Bodd - Lilla Bodd osayleiskaava ja Saariston osayleis-
kaava ovat molemmat vireilld. Niiden valmistelua edistetdan rinnak-
kain uuden yleiskaavan kanssa, yhteensovittaen niiden ratkaisut.
Niiden osalta tarkemmat mitoituskysymykset ratkaistaan osayleis-
kaavoissa.

Vaikka Yleiskaava 2060 on tiettyjen alueiden osalta oikeusvaikutuk-
seton, tarjoaa se osin myos lisdtietoa jatkosuunnitteluun. Espoon
pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa esimerkiksi palveluiden sijoit-
tuminen ja keskusta-alueiden ulottuvuus on pé3dasiassa jatetty
jatkosuunnittelussa ratkaistavaksi. Uudessa yleiskaavassa on kuvattu
erilaisten palvelualueiden sijoittumista Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavaa (POKE) tarkemmin. Myds muiden osayleiskaavojen osalta
on kuvattu painotuseroja maankadytdssa suhteessa voimassa oleviin
osayleiskaavoihin.

3.1.3 Kaavakartan kaavamerkinnat ja kaavamaaraykset

Yleismaaraykset koskevat koko kaava-aluetta. Kaavamerkinnit ovat
aluevaraus-, viiva- ja kohdemerkint6ja, kehittamistavoitteita koskevia
merkintdja sekd erityisominaisuuksia ilmaisevia merkintgja.
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3.2 YHDYSKUNTARAKENTEEN KUVAUS

3.2.1 Kaupunkirakenteen muodostumisen periaatteet

Yleiskaavaluonnoksen valmistelun aikana on tutkittu erilaisia peri-
aatteita ja skenaarioita Espoon joukkoliikenneverkolle ja maankayton
kasvun sijoittumiselle yleiskaavan tavoitevuoteen 2060 mennessa.
Tasapainoisen kaupunkirakenteen saavuttamiseksi on muun muassa
profiloitu Espoon eri keskuksia ja niiden vaikutusalueita seka tunnis-
tettu niiden vahvuuksia, heikkouksia ja kehittdmismahdollisuuksia.
Espoon tulevan kaupunkirakenteen hahmottamisessa on huomioitu
myo6s suhde ja vaikutukset kaupungin viherrakenteeseen sekd ympa-
réivaan seutuun.

Kaupunkirakenteen pitkdn aikavdlin kehityspolkua on hahmotettu
periaatekuvalla, jossa esitetddn merkittdvimmat nykyiset ja uudet
keskusten viliset joukkoliikenneyhteydet sekd uusiin poikittaisiin
joukkoliikenneyhteyksiin liittyvdt maankaytén painopistealueet. Peri-
aatekuvassa eri tasoiset keskukset muodostavat tehokkailla jouk-
koliikenneyhteyksilld saavutettavan verkoston ja useista keskuksista
muodostuu uusia tehokkaiden joukkoliikenneyhteyksien solmukohtia.
Huomattava osa tulevasta maankdytén kasvusta sijoittuu keskuk-
siin ja niihin liittyville uusille joukkoliikennekaytaville. Merkittava osa
maankaytdén kasvusta sijoittuu lantiseen Espooseen ja tukeutuu sinne
esitettaviin uusiin joukkoliikenneinvestointeihin.

Periaatekuvan mukainen kasvun ohjaaminen tukee joukkoliikenteen
jarjestamista ja mahdollistaa houkuttelevien asumisen, tyépaikkojen
ja palvelujen alueiden kehittamisen joukkoliikenteen solmukohdissa ja
joukkoliikennekaytavien varrella. Kaupunkirakenne mahdollistaa moni-
puolisen asuntokannan, kun kaupunkirakenteessa on seka tiiviimpia
aseman- ja pysakinseutuja etta valjempia alueita. Alueiden viliset
valimatkat lyhenevat sekd palvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuus



paranee. Vahvoille joukkoliikennekaytaville esitettdva ja kaupunkira-
kennetta tiivistdva kasvu mahdollistaa my&s Espoon keskeisten vihe-
ralueiden ja viheryhteyksien sdastamisen rakentamiselta.

Yleiskaavaluonnosta pohjustava kaupunkirakenteen periaatekuva.
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3.2.2 Yhdyskuntarakenne

Kaavaratkaisu pohjautuu yleiskaavan tavoitepaatdksen (KH 13.3.2023)
mukaisiin yhdyskuntarakenteen kehittamisen paalinjoihin. Kaava-
ratkaisun maankadytdon kehittdmisen painopistealueet sijaitsevat
nykyisten ja suunniteltujen vahvojen joukkoliikennekaytavien alueilla.
Olemassa olevat vahvat joukkoliikennekdytdavat ovat Rantaradan,
Lansimetron ja pikaratikka 15:n varsi. Uusia joukkoliikennekaytavia
ovat kaavaratkaisussa esitettavit raideyhteydet Matinkylasta Leppa-
vaaraan, Otaniemestd ja Tapiolasta Espoon keskukseen, Leppavaa-
rasta Viiskorpeen, Kivenlahdesta Kauklahteen sekd Matinkylasta
Espoon keskuksen kautta Jorviin, Lansirata Espoon keskuksesta
Myntinmakeen ja Histaan seka joukkoliikenteen yhteystarpeet Viiskor-
vesta Kalajarvelle ja Leppavaarasta Uusmaikeen. Uusien joukkoliiken-
neyhteyksien toteuttamistapa, tarkempi linjaus, mahdolliset tunneli-
osuudet sekd asemien tai pysdkkien sijainti tarkentuvat suunnittelun
edetessd. Jatkosuunnittelussa tutkitaan myds Espoon keskuksesta
Matinkyldadan ja Espoon keskuksesta Tapiolaan suuntautuvien raide-
yhteyksien tarkemmat toteuttamisedellytykset, silla linjat ovat liiken-
nejarjestelman tarjonnan nakdkulmasta osin paillekkaiisia. Linjausten
tarkentaminen vaikuttaa myds niiden kaytaville esitettdvddn maan-
kayttoon yleiskaavan ehdotusvaiheessa.

Kaava mahdollistaa nykyisten kaupunkikeskusten Leppavaaran, Tapi-
olan, Matinkyldan, Espoonlahden ja Espoon keskuksen sekd uuden
Histan keskuksen kehittdmisen ja kasvun Espoon merkittdvimpina
keskuksina tulevaisuudessa. Lisdksi yleiskaava mahdollistaa keskus-
verkon taydentymisen useilla uusilla keskuksilla sekd olemassa
olevien pienempien keskuksien vahvistumisen.

Kaavaratkaisu turvaa viheralueverkoston rungon, jonka muodostavat
laajat yhtendiset viheralueet ja ndiden valiset viherkdytavat. Kaavarat-
kaisussa Espoon keskuspuisto sdilyy laajana yhtendisena viheralueena
kaupunkirakenteen keskelld. Lisdksi kaavaratkaisu tukee lahivihera-
lueiden sailyttamista ja meren rannan virkistyskaytén kehittamista.



3.2.3 Mitoitus

Yleiskaavan tavoitepadatoksen (KH 13.3.2023) mukaisesti yleiskaavarat-
kaisun mitoituksen ldhtékohtana on varautua kaupungin kasvuun ja
ohjata uusi rakentaminen ensisijaisesti nykyisten ja tulevien raiteiden
sekd merkittavimpien joukkoliikennereittien varrelle.

Kasvuun varautumiseksi yleiskaavan mitoituksen lahtékohtana ovat
Espoon omat viestdennusteet sekd seudullisessa suunnittelussa
kdytetyt arviot. Espoolle on laadittu kaksi vaihtoehtoista vaestden-
nustetta pitkan aikavalin viestokehityksestd vuoteen 2060 asti. Viaes-
téennusteen perusvaihtoehdon mukaan viestd kasvaa 385 000 asuk-
kaaseen vuoteen 2040 mennessid ja 472 000 asukkaaseen vuoteen
2060 mennessi. Vaestdennusteen nopean kasvun vaihtoehdon
mukaan vaestd kasvaa 403 000 asukkaaseen vuoteen 2040 mennessa
ja 512 000 asukkaaseen vuoteen 2060 mennessa.

Yleiskaavassa voidaan varautua kasvuun, mutta kaavaratkaisu ei takaa
kasvua. Yleiskaavaratkaisun lahtékohtana on varautua ja mahdollistaa
alueen pitkajanteinen kehittyminen ja kaupunkirakenteen tiivisty-
minen. Mitoituksen ldhtdkohtana on varautuminen pitkalla aikavalilla
Espoon nopean kasvun jatkumiseen. Nopeaan kasvuun varautumi-
seksi yleiskaavaratkaisussa tulee luoda edellytykset Espoon vaestdn
kasvulle vahintdan 512 000 asukkaaseen ja tydpaikkojen kasvulle
vahintaan 215 000 tydpaikkaan vuoteen 2060 mennessa. Seudullisissa
vaestdprojektioissa Espoon vaestdnkasvuksi on ennustettu kaupungin
omia ennusteita vastaavaa kasvua vuoteen 2060 mennessd, mikali
seudun kasvu keskittyy jatkossakin pitkalla aikavalilla ensisijaisesti
padkaupunkiseudulle.
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Yleiskaavaluonnoksen kaavamairayksissa ei ohjata suoraan rakenta-
misen alueiden tehokkuuksia. Vaesto- ja tydpaikkamitoituksen jakau-
tuminen eri alueille arvioidaan ajantasaiseen suunnittelutietoon ja
maankaytdn tarkasteluihin seka arvioituun uuteen yleiskaavavaran-
toon perustuen. Yleiskaavavaranto on laskettu eri alueille arvioitujen
rakentamistehokkuuksien ja toteutumisnidkymien, pinta-alan ja kort-
telimaan osuuden suhteena.



Arvio vdestén sijoittumisesta Espoossa yleiskaavan tavoitevuonna 2060 Arvio tydpaikkojen sijoittumisesta Espoossa yleiskaavan tavoitevuonna 2060
(nopea kasvu, 1 km x 1 km -ruudukko). (nopea kasvu, 1 km x 1 km -ruudukko).
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Merkittava osa yleiskaavaratkaisun mahdollistamasta maankaytdn
kasvusta sijoittuu viime vuosina hyvaksyttyjen ja oikeusvaikutteisina
sdilyvien yleiskaavojen ja osayleiskaavojen alueelle (Espoon pohjois-
ja keskiosien yleiskaava, Keran osayleiskaava, Finnoon osayleis-
kaava, Kaitaa-livisniemi-osayleiskaava ja Kiviruukin osayleiskaava).
Viime vuosina hyvaksytyt yleiskaavat mahdollistavat yhteensa noin
80 000 uuttaa asukasta ja nykyinen kayttdmaton asemakaavava-
ranto lisdksi laskennallisesti noin 40 000 uutta asukasta eri puolilla
eteldistd Espoota. Uudessa yleiskaavassa mahdollistetaan siis asun-
torakentaminen vahintddn 90 000 uudelle asukkaalle olemassa
olevien varantojen lisdksi, jotta ennustettuun nopeaan vaestdnkas-
vuun voidaan varautua. Kaytidnnossa yleiskaavaratkaisun mitoituk-
sessa tulee kuitenkin olla riittavasti valjyytta, silla eri alueiden toteu-
tumiseen liittyy erilaisia epavarmuuksia. Mitoituksessa tulee varautua
myo6s asumisvaljyyden muutoksiin pitkalla aikavalilla seka siihen, etta
osa nykyisesta yleiskaava- tai asemakaavavarannosta voi poistua tai
siirtyd muuhun kayttéon. Yleiskaavan mitoituksen lahtékohtana on,
ettd Espoon asumisvaljyys kasvaa tulevaisuudessa pitkalla aikavalilla.
Riittavalla mitoituksella mahdollistetaan kysyntaa vastaava ja tasainen
asuntotuotanto tulevaisuudessa.

Yleiskaavaratkaisun merkittavimmat kasvualueet sijoittuvat viime
vuosina hyvaksyttyjen osayleiskaavojen keskusta-alueille Léansi-
metron, Lansiradan ja Rantaradan asemanseuduille sekd uusien
raideyhteyksien varrelle Kivenlahdesta Kauklahteen ja Matinkylasta
Espoon keskuksen kautta Jorviin. Yleiskaavassa esitettdvien uusien
poikittaisten joukkoliikennekdytavien arvioidaan vastaanottavan noin
50 % maankaytdn kokonaiskasvusta vuoteen 2060.
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Vuoteen 2060 arvioidusta maankdytdon kasvusta noin 85 prosenttia
sijoittuu 600 metrin etdisyydelle kaavaratkaisussa esitetysta joukko-
liikenneyhteydesta tai 1 km etdisyydelle kaavaratkaisussa esitetysta
raskaan raideliikenteen asemasta. Mitoitus tarkentuu suunnittelun
edetessd. Yleiskaavan ehdotusvaiheessa tarkennetaan erityisesti
uusien raideyhteyksien toteuttamistapaa, linjausta, asemien tai pysak-
kien sijaintia ja niiden lahialueiden mitoitusta.

Léihteet:

Espoon kaupungin ja Helsingin seudun vdest6ennustevaihtoehdot 2022-2060. Espoon kaupunki.
Uudenmaan kasvun vaihtoehdot. Viesté ja tyopaikkaprojektiot sekd asunto ja toimitilakannan
muutosarviot. Uudenmaan liiton julkaisuja E 236-2021



3.3 KESKUSTAT
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Yleiskaavaratkaisussa esitetddn keskusta-alueet kolmella ohjaus-
vaikutukseltaan erilaisella keskustamerkinnalld. Kaupunkikeskus
-merkinnialld osoitetaan kaupungin merkittdvimmat keskustat yleis-
kaavan tavoitevuonna 2060. Suurimpia keskustoja taydentavat Lahi-
keskus C2 -merkinnalld osoitetut keskukset seka ldhipalvelujen
verkkoa taydentavat Lahipalvelukeskittyma C3 -merkinnalla osoitetut
pienemmat keskukset. Keskustat osoitetaan kaavassa alueina.

Keskustojen lahiymparistéjen suunnittelua ohjataan my6s Keskus-
taympariston kehittamisvydhyke -merkinnalla. Kehittamismerkinnalla
osoitetaan Espoon olemassa olevien tiiviisti rakentuneiden kaupunki-
keskusten alueet ja niiden lahiymparistot, joille erityisesti tavoitellaan
keskustamaista kaupunkikuvaa ja toimintoja. Keskustaympariston
kehittamisvydhyke -merkinnalld osoitetaan nykyisten kaupunkikes-
kusten ja niiden lahialueiden lisdaksi my6s Kauklahden, Suurpellon,
Tapiolan urheilupuiston ja Niittykummun keskukset lahiymparistoi-
neen. Jatkosuunnittelussa keskustaympariston kehittamisvydhykkeen
alueella tulee kiinnittaa erityistda huomiota laadukkaaseen kaupunki-
kuvaan ja keskustamaisen ympéristdon mahdollistamiseen sitd edis-
tavin ratkaisuin.

3.3.1 Kaupunkikeskus C1

Kaupunkikeskuksina C1 on osoitettu Espoon nykyiset kaupunkikes-
kukset (Espoon keskus, Leppavaara, Tapiola, Matinkyld ja Espoon-
lahti) sekd Histan uusi keskusta. Keskustoja kehitetddn ympéris-
t6dan tehokkaampina, toiminnoiltaan monipuolisina kaupunkimaisina
alueina. Alueella tulee varata riittdvasti tilaa tyopaikoille, palveluille
ja kaupalle monipuolisen kaupunkiymparistdon muodostumiseksi.
Kaupunkiympariston lahtékohtana on kaveltdvyys, jolla tavoitellaan
miellyttdvaa ja mielenkiintoista kaupunkiymparist6a seka kavelyreit-
tien toimivuutta. Keskustojen palveluita tulee kehittdd siten ettd ne



ovat hyvin saavutettavissa kavellen, pyodraillen ja joukkoliikenteella.
Kaupan mairille tai laadulle ei ole asetettu rajoja, joten alueelle voi
sijoittaa myds merkitykseltddn seudullisia vahittdiskaupan suuryksi-
koita.

Kaupunkikeskukset C1 sijoittuvat uutta Histan keskusta lukuun otta-
matta tiiviisti rakentuneeseen ja kerrostalovaltaiseen kaupunkiym-
paristdédn. Ymparistédan tehokkaampana toteutuvan kaupunkiym-
paristdn viihtyisyyden tukemiseksi jatkosuunnittelussa tulee turvata
keskustojen riittavat lahivirkistysalueet, kaupunkivihred seka laaduk-
kaat yhteydet laajemmille viheralueille. Olemassa olevaan tiiviiseen
kaupunkirakenteeseen sijoittuvilla C1-alueilla maankaytén jatkosuun-
nittelua ohjataan myods Keskustaympariston kehittamisvydhyke
-merkinnalla, joka tukee toiminnoiltaan ja kaupunkikuvaltaan keskus-
tamaisen ja laadukkaan ympériston edistimistad alueella. Keskus-
toissa tulee myds kiinnittda erityistd huomiota monipuolisen asunto-
kannan toteutumiseen.

3.3.2 Lahikeskus C2

Suurimpien keskustojen verkostoa tdydentavat Lahikeskus C2-merkin-
nalld osoitetut lahikeskukset. C2 -merkinnalla on osoitettu kahdeksan
vahvan joukkoliikenneyhteyden varrelle sijoittuvaa nykyista kehittyvaa
keskusta tai asemanseutua (Keilaniemi, Otaniemi, Finnoo, Kivenlahti,
Kera, Suurpelto, Kauklahti ja Kalajarvi ) seka uusi Viiskorven keskus.
Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa Kauklahden, Suurpellon ja Keran
keskustojen kehittymisen raideliikenteen solmukohtina Keilaniemen
ja Otaniemen tapaan. Olemassa olevan tiiviin kaupunkirakenteen
reuna-alueille sijoittuvat Viiskorven ja Kalajarven keskukset palvelevat
ymparistdssdan laajempaa pientalovaltaista kaupunkirakennetta.
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Alueita kehitetdan ymparistédan tehokkaampina, toiminnoiltaan
monipuolisina kaupunkimaisina alueina. Alueella tulee varata riitta-
vasti tilaa tyopaikoille, palveluille ja kaupalle monipuolisen kaupun-
kiympéaristén muodostumiseksi. Alueilla on tarpeen kiinnittda erityista
huomiota laadukkaaseen kavely- ja pyoriily-ymparistéén sekd saavu-
tettavuuteen kestavilld kulkumuodoilla. Keskeisimmilla kadunvarsilla
rakennusten maantasokerrokset tulee asemakaavassa varata katuti-
laan aukeaville liike- ja toimitiloille. Alueille voi sijoittaa merkityksel-
tdan paikallisia vahittdiskaupan suuryksikdita. Kaupallisen selvityksen
perusteella alueilla on perusteltua mahdollistaa yli 10 000 kerros-
neliometrin suuruiset keskustahakuisen kaupan yksikot silloin kun
kyseessa on ns. myymalakeskittyma.

Viihtyisyyden tukemiseksi alueilla tulee turvata riittavat lahivirkistys-
alueet, kaupunkivihred ja laadukkaat virkistysyhteydet laajemmille
viheralueille. Otaniemen, Keilaniemen, Kauklahden, Kivenlahden ja
Suurpellon keskustojen ja niiden lahialueiden jatkosuunnittelua ohja-
taan lisdksi Keskustaympdaristdon kehittamisvydhyke -merkinnalla.
Merkintd tukee toiminnoiltaan ja kaupunkikuvaltaan keskustamaisen
ja laadukkaan ympariston edistamistad alueella.

3.3.3 Lahipalvelukeskittymat C3

Yleiskaavassa on esitetty 25 Lahipalvelukeskittymdi C3. Lahipalve-
lukeskittymia kehitetddn toiminnoiltaan sekoittuneina asumisen,
palveluiden ja kaupan alueina, jotka palvelevat ensisijaisesti lahi-
alueen asukkaita. Keskeisimmilla kadunvarsilla rakennusten maanta-
sokerrokset tulee asemakaavassa varata katutilaan aukeaville liike- ja
toimitiloille. Alueelle saa sijoittaa merkitykseltdan paikallisen keskus-
tahakuisen kaupan suuryksikén, jonka suurin sallittu koko on 10 000
kerrosneliometria ellei selvityksin muuta osoiteta. Yksittdisen paivit-
tdistavarakaupan myymala saa olla kooltaan enintiddn 3000 kerrosne-
liometrida toimivan kilpailun takaamiseksi.



Suuri osa C3-alueista sijaitsee olemassa olevan tai uuden joukkolii-
kenteen runkoyhteyden varrella ja niitd kehitetddn muita kaupunki-
maisempina ymparistdn arvokkaat ominaispiirteet huomioiden. Osa
Lahipalvelukeskittymistd C3 sijaitsee nykyisilld valjemmin toteutu-
neilla asuinalueilla, ja niilld tulee varmistaa riittavat tilatarpeet asuina-
lueen luonteeseen soveltuville palvelu-, lilke- ja toimitiloille. Yhdessa
muun keskustaverkon kanssa Lahipalvelukeskittymiat C3 muodos-
tavat kattavan eri tasoisten keskustojen verkoston tiiviisti rakentuviin
osiin Espoota ja mahdollistavat ldhipalvelujen saavutettavuuden myds
kavellen laajoista osista Espoota.

Vanttilan, Olarin, Niittykummun ja Tapiolan urheilupuiston lahipalve-
lukeskittymid ohjataan myds Keskustaympariston kehittamisvydhyke
-merkinnallad. Kehittamisvyohykkeen alueella tulee kiinnittaa erityista
huomiota laadukkaaseen kaupunkikuvaan ja keskustamaisen ympa-
ristdbn mahdollistamiseen sitd edistavin ratkaisuin.
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3.4 ASUMINEN



Kaavaratkaisun lahtékohtana ovat tiivistyvat hyvaksyttyjen yleiskaa-
vojen rakentamisen alueet sekd kaupunkirakenteen eheyttaminen
ennen kaikkea keskustoissa ja tehokkaiden joukkoliikenneyhteyk-
sien varrella. Viime vuosina hyvaksyttyjen yleiskaavojen asumisen
alueet on paasaantdisesti osoitettu asuntovaltaisiksi alueiksi. Merkit-
tavimpiad uusia asumisen alueita on osoitettu Lansiradan aseman-
seudulle Myntinméakeen, uusien raideyhteyksien asemanseuduille
tai pysakinseuduille valilla Kivenlahti-Kauklahti ja Matinkyla-Espoon
keskus-Jorvi sekd toimitilakdytdsta muuntuville alueille Suurpeltoon,
Niittykumpuun ja Otaniemeen. Asumisen alueiden ratkaisuja uusien
raideliikenneyhteyksien varsilla Kivenlahdesta Kauklahteen seka
Matinkylasta Espoon keskukseen ja Jorviin selvitetdan tarkemmin
suunnittelun edetessa.

Espoon yleiskaava 2060 yhtendistdd ja ajantasaistaa aikaisempien
yleiskaavojen asumisen alueiden merkintdja ja esittdmistapaa viimei-
simman suunnittelutilanteen mukaisesti. Kaavaratkaisussa asumisen
alueet on jaettu viiteen paialuokkaan: AK, A, AP, AT ja RA. My&s moni-
puoliset keskusta-alueet C1, C2 ja C3 sisaltavat asumista. Niipperissa
nykyisen golfkentan kehittyminen asumisen ja virkistyksen alueeksi
mahdollistetaan merkinnalld A/V. Kaavamaiaariayksessa on kuvattu,
miten erilaiset asuntovaltaiset alueet eroavat toisistaan. Vakituisen
asumisen alueet on osoitettu ruskean varin eri savyilld tummem-
masta vaaleaan. Tummin savy kuvaa kaupunkimaisinta kerrostaloval-
taista aluetta ja vaalein sadvy kyldalueita. Uusien poikittaisten joukko-
liikennekdytavien varsilla asumisen alueiden tehostumista ohjataan
lisaksi paallekkdismerkinnalla Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen
tukeutuva kehittamisvydhyke. Asumisen alueilla maankaytén tehosta-
minen ohjataan ensisijaisesti kehittdmisvydhykkeen alueelle, ja sinne
sijoittuvien asemien tai pysakkien lahikortteleita kehitetdan lAhiympa-
ristda tiiviimpana ja monipuolisempana kaupunkiymparisténa. Alueen
paakayttotarkoitusmerkintd ohjaa kuitenkin sen ensisijaista kehitta-
misen tapaa kaavan tavoitevuoteen 2060 mennessa.

20

Kaavaluonnoksen asumisen ratkaisua tarkentaa teemakartta Asuminen
2060. Teemakartassa esitetddn kaavaratkaisun asumisen alueiden
muutoksen voimakkuutta kaupunkirakenteen nakdkulmasta nykytilan-
teesta tavoitevuoteen 2060. Kaupunkirakenteeltaan voimakkaimmin
muuttuvat alueet sijoittuvat erityisesti nykyisesta toimitilakdytosta tai
esimerkiksi virkistyskaytostd asumiseen muuntuville alueille. Merkit-
tavimmat muusta kdytdstd asumiseen muuntuvat alueet sijaitsevat
esimerkiksi Lansiradan asemanseuduilla, Kerassa, Vanttilassa, Kivi-
ruukissa, Finnoo-Suomenojalla ja Otaniemessa. Maltillista kaupungin
kasvun edellyttdmaa asuinrakennuskannan monipuolistumista tai
kerrostalovaltaistumista sijoittuu ennen kaikkea nykyisten kaupunki-
keskusten lahialueille, pienempiin keskuksiin sekd olemassa olevien
tai suunniteltujen vahvojen joukkoliikenneyhteyksien varsille. Laajoja
olemassa olevia pientalovaltaisia alueita sdilyy myds tulevaisuudessa
pientalovaltaisina alueina.

Laajat asumisen alueet sisiltavat lahtékohdiltaan ja reunaehdoil-
taan erilaisia alueita, ja niiden tarkemmat korttelikohtaiset kehitta-
mismahdollisuudet tutkitaan jatkosuunnittelussa. Asumisen alueet
voivat sisaltda myods muita asumista palvelevia toimintoja ja lahipal-
veluja sekd ymparistohdiriotd aiheuttamatonta elinkeinotoimintaa.
Asumisen alueilla tulee turvata riittavat ja laadukkaat lahivirkistys-
alueet, jotka ovat hyvin saavutettavissa kaikille asukkaille. Lahivirkis-
tysalueilta tulee toteuttaa laadukkaat, vehreit ja helposti kaupunkira-
kenteessa hahmottuvat virkistysyhteydet laajemmille virkistysalueille.
Kaavaratkaisua on kasitelty virkistyksen, palvelujen seki elinkeinotoi-
minnan osalta tarkemmin my&hemmissa kappaleissa.



Asumisen alueistatehokkaimpia Kerrostalovaltaisia alueita AK on osoi-
tettu nykyisten kaupunkikeskusten laheisyyteen, nykyisten ja uusien
joukkoliikenteen asemanseutujen alueille sekd muille tehokkaiden
joukkoliikenneyhteyksien varsille. Kerrostalovaltaisia alueita AK kehi-
tetdan kaupunkimaisen rakentamisen alueina, jotka tukeutuvat kave-
lyyn ja pyo6railyyn seka tehokkaaseen joukkoliikenteeseen. Kerrostalo-
valtaisia asumisen alueita kehitetdan eri tavoilla niiden lahtékohtien
mukaan, mutta tyypillisesti niille tavoitellaan viahintdan korttelitehok-
kuutta 1. Tiiveimmat korttelit sijoittuvat joukkoliikennepysdkkien ja
asemien yhteyteen. Pientaloalueisiin rajautuvilla kerrostalovaltaisilla
alueilla kiinnitetdan erityistd huomiota rakentamisen sopeutumiseen
ymparistodn. Kerrostalovaltaisia asumisen alueita on osoitettu kaava-
ratkaisussa yhteensa reilut 2000 hehtaaria ja 20 % kaikkien keskus-
tatoimintojen ja asumisen alueiden pinta-alasta. Kaupunkimaista
asumista sijoittuu my6s keskusta-alueille (C1, C2, C3).

Asumisen merkinndlld A osoitetaan monipuolisen asuntorakentamisen
alueita, joille tavoitellaan monipuolista rakennuskantaa ja asuntotypo-
logiaa olemassa olevan alueen ominaispiirteet huomioiden. Monipuo-
lisen asumisen alueita on osoitettu kaupunkimaisen rakentamisen ja
pientaloalueiden viliselle vaihettumisvydhykkeelle joukkoliikenteellda
hyvin saavutettaville alueille. Alueita kehitetdn tiiviisti rakennettujen
pientalojen, kaupunkipientalojen ja/tai alueen luonteeseen sopivien
kerrostalojen monipuolisina asuinalueina, jotka tukeutuvat kavelyyn,
pyorailyyn seka joukkoliikenteeseen. Monipuolisen asumisen alueilla
asukasmaidran kasvu mahdollistaa muun muassa paremman joukko-
liikkennetarjonnan tulevaisuudessa. Monipuolisen asumisen alueita on
osoitettu yhteensa noin 3000 hehtaaria ja 30 % asumisen alueiden
pinta-alasta. Monipuolisen asumisen alueita kehitetaan eri tavoilla
niiden lahtokohtien mukaan, mutta tavallisesti niille tavoitellaan kort-
telitehokkuutta valilla 0,3-1. Tiivimmat korttelit sijoittuvat joukkolii-
kennepysdkkien yhteyteen. Pientalovaltaisten alueiden laheisyydessa
kiinnitetaan erityistd huomiota ymparistddn sopivaan rakentamiseen.
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Pientalovaltaisia asumisen alueita AP on kaavaratkaisussa pinta-alal-
taan kaikista asumisen alueista eniten. Alueita on yli 4000 hehtaaria
eli 40 % kaikista asumisen alueista. Alueita on osoitettu p&adasiassa
olemassa oleville pientaloalueille, joilla kuitenkin mahdollistetaan
alueille sopivaa tiivistamista. Kokonaan uusia pientaloalueita on osoi-
tettu erityisesti Lansiradan kehityskaytavalle Nupuriin ja Histan uuden
aseman koillispuolelle. Pientalovaltaisia asumisen alueita kehitetdan
eri tavoilla niiden lahtokohtien mukaan, mutta tavallisesti niille tavoi-
tellaan alle 0,3 korttelitehokkuutta. Tiiviimmat korttelit sijoittuvat
joukkoliikennepysakkien yhteyteen.

Asuinrakentamisen tavoitteet eri asumisen alueille jatkosuunnittelussa. Kyldalueet AT tdydentyvdt
pddasiassa tapauskohtaisen lupaharkinnan perusteella.



3.4.1 Yleiskaavan tulkinta asumisen alueilla

Espoon yleiskaava 2060 mahdollistaa monia eri ratkaisuja asumisen
alueiden kehittimiseen. Yleiskaava toteutuu asemakaavoituksen
kautta, jossa asumisen mahdollisuudet, tarpeet ja rajoitteet tutkitaan
tarkemmin. Asemakaavoitus kaynnistyy padasiallisesti maanomis-
tajan aloitteesta. Yleiskaavamerkintd ja -maardys eivat tarkoita sit3,
ettd asemakaavalla laadittava maankdytdén muutos tapahtuisi jokai-
sella kiinteistolla samalla tavalla. Tarkemmassa suunnittelussa alueen
kehittdmisen tavoitteista keskustellaan my&s osallisten, etenkin asuk-
kaiden kanssa.

Asumisen alueiden tiivistdmistd ja monipuolistamista tutkitaan
asemakaavoituksen kautta. Pientaloalueilla tiivistamisen keinoina
voivat olla tonttitehokkuuden nostaminen ja uusien asunto- ja talo-
tyyppien tuominen osalle aluetta. Kaupunkimainen rakentaminen voi
kaava-alueilla toteutua keskustoissa ja Kerrostalovaltaisilla alueilla
AK. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee huomioida palveluverkon riit-
tavyys muutosta vastaavaksi.

Kerrostalovaltaiset alueet AK ja Monipuolisen asumisen alueet A ovat
yleiskaavassa pddasiassa laajoja aluekokonaisuuksia, jotka voivat
sisaltdd myds pientaloalueita. Alueita voidaan tulevaisuudessakin
kehittda monipuolisina olemassa olevia pientaloalueita sailyttaen,
kuitenkin niin, ettd Kerrostalovaltaisilla alueilla AK suurin osa uudesta
asuntorakentamisesta kohdistuu kerrostaloihin. Alueilla, jotka ovat
jo asemakaavoitettuja, yleiskaava ohjaa ainoastaan tulevien asema-
kaavan muutosten laadintaa. Asemakaavan muutokset on perusteltua
laatia yhtd tonttia suurempina kokonaisuuksina.
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3.4.2 Alueiden eriytyminen

Asuinalueiden alueellisella eriytymiselld viitataan niiden etniseen,
sosioekonomiseen ja demografiseen eriytymiseen, ja sitd pidetdan
yleisesti kielteisend ilmiéna. Asuinalueiden erilaistuminen eri mitta-
reilla tarkasteltuna on suurelle kaupungille ominainen piirre, joka ei
kaikissa tapauksissa aiheuta kielteistd alueellista eriytymista.

Paidkaupunkiseudulla voimakas vaesténkasvu, tulo - ja koulutuserot
sekd maahanmuutto ovat heijastuneet seudun kehitykseen, joten
alueelliseen eriytymiseen on kiinnitettdava tarkemmin huomiota myés
Espoossa. Tulevaisuudessa tulo- ja poismuuton valikoituminen ja
asukasrakenteen yksipuolistuminen voivat voimistaa alueellista eriy-
tymista asuinalueilla.

Yleiskaavan valmistelun yhtena lahtékohtana on varmistaa, etta
erilaiset ja eri elamantilanteissa olevat ihmiset voivat Loytda kodin
Espoosta my&s tulevaisuudessa. Riittdvan ja alueellisesti monipuo-
lisen asuntorakentamisen toteutumista ohjataan asumisen alueiden
varauksilla ja kaavamaarayksilla. Uuden asuntokannan monipuoli-
suuden ohjaamiseen tulee kiinnittda erityistd huomiota tiiviina toteu-
tuvilla alueilla. Jatkosuunnittelussa tulee lisaksi varmistaa kaupun-
kikuvaltaan laadukkaan ympdaristdn toteutus erityisesti tiiviilla
keskusta-alueilla ja asumisen alueilla.



3.4.3 Asuntorakentamisen jakautuminen

Pinta-alan mukaan laskettuna kaavaratkaisun pientalovaltaiset alueet
ovat asumisen alueista selkedsti laajimmat. Pientalovaltaisille alueille
arvioidaan kuitenkin sijoittuvan vain noin kymmenesosa uudesta vaes-
tonkasvusta. Useimmiten kerrostalovaltaisina toteutuvat keskusta-
toimintojen alueet sekd kerrostalovaltaiset asumisen alueet kattavat
pinta-alaltaan hieman reilun neljanneksen asumisen kaikista C-, AK-,
A- ja AP-alueista. Keskustatoimintojen alueille ja kerrostalovaltaisille
alueille arvioidaan sijoittuvan selkeasti suurin osa uudesta vaeston-
kasvusta vuoteen 2060 mennessa. Kaavaratkaisu sisaltdd mitoituk-
sellista valjyytta, joten vaestdnkasvun jakautumista kayttétarkoituk-
sittain voidaan arvioida vain alustavasti.

Asumisen alueiden pinta-alat ja arvio uusien asukkaiden jakautumisesta asumisen alueille.
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3.4.4 Kylat , loma-asuntoalueet ja asemakaava-alueiden
ulkopuolinen rakentaminen

Asemakaava-alueiden ulkopuolella uusi rakentaminen ohjataan Kyla-
alueille AT. Espoon yleiskaava 2060 ei maarittele rakennusoikeuksia
kiinteistokohtaisesti. Kiinteistdjen rakennuspaikkojen maara ja sijainti
tullaan maarittelemain tarkemmassa suunnittelussa, joko asemakaa-
vassa tai suunnittelutarveratkaisua edeltdvissa tarkemmissa tarkas-
teluissa. Niissa voidaan paneutua kunkin alueen ominaispiirteisiin,
maankayttoon seka kiinteisténmuodostuksen ja rakentamisen nykyti-
lanteeseen sekd mahdollisuuksiin.

Maaseutumaisten alueiden ja eteldisimman saariston asutus keskittyy
kylaalueille, joista osa on verraten tiiviitd ja osa valjemmin rakentu-
neita. Yleiskaava-alueella sijaitsee niin perinteisia kylamiljéita arvok-
kaassa kulttuurimaisemassa kuin toisaalta pientaloaluetyyppisia kyla-
alueita, joiden rakennuskanta on suurelta osin melko uutta. Kylat ovat
eri-ikdisia ja eri lahtokohdista muodostuneita ja rakentuneet esimer-
kiksi kartanoiden, maatalojen tai taajamien yhteyteen tai palstoi-
tussuunnitelmien mukaisesti. Yhdyskuntarakenteen kannalta edulli-
semmin sijaitsevilla valjilld kyldalueilla on enemman mahdollisuuksia
tiivistya tai maltillisesti laajentua. Hyvaksyttyjen yleiskaavojen kyla-
alueet pddosin siilyvat kaavaratkaisussa. Kaavaratkaisun kyldalueet
tdydentyvat asemakaavoituksella tai tapauskohtaisella ja kysynta-
lahtdiselld suunnittelutarveharkinnalla, joka ei voi johtaa maaraltaan
tai vaikutuksiltaan merkittavaan rakentamiseen. Osa kyldalueista on
luonteeltaan nykyrakenteen toteavia, eika niille ole esimerkiksi syrjai-
sestd sijainnista tai muista rakennusluvan mydntamisen reunaeh-
doista johtuen mahdollista saada juurikaan uusia rakennuspaikkoja.

Kaava-alueella on myds jonkin verran maa- ja metsatalousalueilla,
virkistysalueilla ja maisemallisesti arvokkailla peltoalueilla sijaitsevaa
muuta harvaa asutusta. Asutus voi tyypillisesti liittya alueella harjoi-
tettaviin elinkeinoihin, kuten maa- ja metsatalouteen.



Kaava-alueen loma-asuntoalueet sijaitsevat Espoon pohjoisosissa
ja saaristossa. Kaavaratkaisussa ei esitetd uusia loma-asuntoalueita
Stora Bodon aluetta lukuun ottamatta. Lomarakentamisalueet sijait-
sevat suurimmalta osin alueilla, joita ei tulla lahitulevaisuudessa
asemakaavoittamaan. Kaavaratkaisun loma-asuntoalueet taydentyvat
tyypillisesti tapauskohtaisella ja kysyntalahtoiselld suunnittelutarve-
harkinnalla, joka ei voi johtaa maaraltaan tai vaikutuksiltaan merkitta-
vaan rakentamiseen. Suurin osa lomarakentamisalueista on jo raken-
tunut eikd uusia lomarakentamispaikkoja tule merkittavasti lisda.

Koko Espoon kaupungin asemakaavoittamaton alue on maankaytto-
ja rakennuslain 16 &:n tarkoittamaa suunnittelutarvealuetta raken-
nusjarjestyksen 28 §:n perusteella. Tama tarkoittaa, ettd asemakaa-
va-alueen ulkopuoliset rakentamishankkeet tulevat kasiteltavaksi
varsinaista rakennuslupaa edeltdvind suunnittelutarveratkaisuina,
joiden yhteydessa selvitetdan rakennusluvan erityisten edellytysten
tayttyminen.

Asemakaava-alueiden  ulkopuolisen rakentamisen periaatteita
saariston alueella avataan tarkemmin kappaleessa Suur-Espoonlahti.
Suvisaaristo on jo rakentunut tihedsti ja sen laajempi lisdrakenta-
minen edellyttdd asemakaavoitusta.
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3.5 PALVELUT



3.5.1 Julkiset palvelut ja muut palvelut

Julkisten palveluiden palveluverkko muodostuu Espoon kaupungin
sekd yksityisten ja muiden yhteisty6toimijoiden muodostamasta koko-
naisuudesta. Palveluverkko kattaa lahipalvelut, alueelliset palvelut
ja kaupunkitasoiset seka seudulliset palvelut. Kaikille palveluille on
tarkeai sijaita keskeisesti palveluiden kayttdjiin nihden ja olla saavu-
tettavissa monipuolisesti eri kulkumuodoilla. Erityisesti alueellisten,
kaupunkitasoisten ja seudullisten palveluiden sijainti hyvien joukko-
liikenneyhteyksien solmukohdissa parantaa palveluiden saavutetta-
vuutta. Nama toiminnot sijoittuvat padasiassa isompien keskusten
keskusta-alueille (C1, C2), erityisesti kaupunkikeskuksiin, ja niiden
sijoittumis- ja kehittymismahdollisuudet tulee ottaa huomioon ja
varmistaa keskusta-alueiden maankdyténsuunnittelussa. Kaupun-
kikeskushakuisia palveluita ovat mm. toisen asteen oppilaitokset ja
korkeakoulut, merkittavat kulttuuripalvelut seka terveyspalvelut.

Yleiskaavaratkaisussa on osoitettu nykyisien palveluiden aluevarauksia
sekd uusia aluevarauksia kaavan vaestomitoituksen mukaisesti. Uusia
aluevarauksia on erityisesti voimakkaammin kasvavilla alueilla. Laht6-
kohtaisesti olemassa olevia palvelutoimintoja kehitetddan ensisijai-
sesti nykyisilld sijainneillaan. Toimintojen kasvattaminen voi edellyttaa
myds nykyisten rakennusten ja rakenteiden osittaista tai kokonaan
purkamista. Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella mahdollisuuksia
tarvittaessa laajentua nykyisen aluevarauksen viereisille alueille.

Kaavaratkaisussa julkiset palvelut on esitetty padkayttétarkoituksesta
rippuen Julkisten palvelujen ja hallinnon alue PY, Palveluiden alue P ja
Urheilupuisto VU -aluevarauksina. Yleiskaavan yleispiirteisyyden takia
kaavakartalla on esitetty vain isoimpia, yli 2 hehtaarin suuruisia alue-
varauksia edellyttavat palvelualuevaraukset. Yksittdinen palvelualue-
varaus voi sisaltda useita vierekkain sijaitsevia julkisia palveluita. Yksit-
téisia, pienempialaisia (alle 2 ha) julkisten palveluiden tarvitsemia
aluevarauksia, kuten esimerkiksi paivakoteja, ei kaavaratkaisussa
esitetd vaan ne sisaltyvdt padosin asumisen ja keskusta-alueiden
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maankayttdaluevarauksiin. Maankaytén jatkosuunnittelussa tuleekin
ottaa huomioon yleiskaavaratkaisun mukaisten palveluiden aluevara-
usten lisaksi vaestomitoitukseen pohjautuva tarkempi palveluverkko
sekd turvata julkisten palveluiden riittdvyys ja palveluverkon kannalta
tarkeat alueet. Jatkosuunnittelussa tulee ennakoivilla toimenpi-
teilla varmistaa palveluverkon oikea-aikaiset toteutumisedellytykset.
Oikea-aikaisella palveluverkkosuunnittelulla ja varautumisella varmis-
tetaan julkisten palveluiden hyva saavutettavuus ja kokonaistaloudel-
liset ratkaisut.

Julkisten palveluiden ja hallinnon alueet PY on osoitettu erilai-
sille julkisille palveluille, kuten kouluille, opistoille sekad sosiaali- ja
terveyspalveluille. Julkisten palveluiden ja hallinnon aluevaraukset
voivat sisdltdad useita eri julkisia palveluita. Peruskoulujen aluevara-
ukset voivat sisaltdd myos koulun kentdn joko kokonaan tai osittain.
Niiltd osin, kun PY-aluevaraus ei sisalld koulun liikuntakenttida, tulee
jatkosuunnittelussa koulun mahdollisen laajentamisen osalta tarkas-
tella yleiskaavan PY-aluevarausta laajempaa aluetta. Samaan koulun
aluevaraukseen voi liittyd myods koulualueen vieressa sijaitsevia péiva-
koteja tai muita palveluja. Yleiskaavaratkaisussa kouluvaraukset sijait-
sevat keskeisesti asukkaisiin nahden, jolloin koulun oppilaiden koulu-
matkat ovat mahdollisia kdvellen ja pydraillen. Pienien peruskoulujen
osalta koulut sisaltyvat muihin yleiskaavan paakayttotarkoituksiin,
kuten kylaalueisiin. Koulutoiminnan kehittdminen on mahdollista
néilla sijainneilla myds jatkossakin.

Merkittavimpia laaja-alaisia PY-aluevarauksia ovat Jorvin sairaala-alue
ja Aalto yliopiston kampusalue. Peruskoulujen aluevarauksia tullaan
tarkentamaan yleiskaavaehdotukseen erityisesti uusilla rakentami-
seen osoitetuilla alueilla Histassa ja Myntinmaessad, seka tdydenty-
vassad Keilaniemessa.



Palveluiden alueet P on osoitettu yksityisille ja julkisille palveluille,
paddasiassa monipuolisestivapaa-ajan toimintoja palvelevaan kaytt6on.
Palveluiden alueilla voi sijoittua erilaisia kulttuurin toimintoja, kuten
museoita ja teattereita, seki liikunta- ja urheilutoimintoja. Merkitta-
vimpia P-aluevarauksia ovat kulttuuritoimintojen alue WeeGee Tapi-
olassa, Vermon raviradan alue sekid Serena. Palveluiden alueelle on
mahdollista sijoittaa monipuolisesti erilaisia vapaa-aikaa, matkailua ja
koulutusta palvelevia toimintoja ja elinkeinoja. Palveluiden alueena on
merkitty myds Espoon Rantaraitilla olevia kohteita, joista on mahdol-
lista kehittdd monipuolisia merellisten palveluiden keskittymia.

Urheilupuistoja VU kehitetddn monipuolisina ja laajoina urheilu-,
virkistys- ja vapaa-ajantoiminnan alueina. Urheilupuistojen alueelle
on mahdollista sijoittaa erilaisia urheilukenttia ja —halleja kuten jalka-
pallokenttid, jaahalleja ja uimahalleja. Kaupunkikeskuksien urhei-
lupuistoihin voi sijoittua myd6s urheiluun ja virkistykseen liittyvaa
yritys-, tutkimus-, opetus- ym. toimintaa palvelevia rakennuksia ja
rakennelmia. Kaupunkikeskuksien urheilupuistoja ovat Leppévaaran
urheilupuisto, Tapiolan urheilupuisto, Matinkylan urheilupuisto,
Espoonlahden urheilupuisto ja Keski-Espoon urheilupuisto. Tulevia
urheilupuistotarpeita tarkennetaan yleiskaavan ehdotusvaiheessa.

Yleiskaavassa on esitetty laaja-alaisimmat Hautausmaa-alueet EH,
joita on osoitettu Espoon kirkon yhteyteen ja Kellonummelle. Naiden
yhteydessa olevat kirkolliset rakennukset sisaltyvat samaan alueva-
raukseen. Muilta osin eri uskontokuntien rakennukset sisaltyviat joko
asumisen tai keskusta-alueiden aluevarauksiin.

Erityisesti luontoalueiden yhteyteen, kartanomilj6isiin, Rantaraitin
varteen ja saaristoon on osoitettu Virkistyksen, palvelujen ja matkailun
alueita VPM, jotka mahdollistavat alueiden luonteeseen soveltuvien
palveluiden ja pienimuotoisen majoitustoiminnan kehittdmisen.
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3.5.2 Merelliset virkistys- ja matkailupalvelut

Sijainti Itdmeren rannalla on tirked osa Espoon identiteettid, minka
vuoksi merellisyyden vahvistaminen on nostettu yhdeksi yleiskaavan
tarkedksi tavoitteeksi. Espoon roolia rannikkokaupunkina tuodaan
nakyvammaksi vahvistamalla Rantaraittia, mahdollistamalla satamien
kehittymien sekd uusilla merellistid virkistysta tukevilla matkailun ja
palvelujen alueilla.



Julkinen Rantaraitti on monille espoolaisille lahin kosketus merelle ja
saaristoon. Rantaraitti on toistaiseksi kulkenut osittain katuverkos-
tossa, mikad heikentda koettua turvallisuutta sekd maisema- ja virkis-
tysarvoa. Raitin linjaus osoitetaan yleiskaavassa ladhemmadis rantaa
esimerkiksi Keilaniemessda, Westendissd, Nuottaniemessad ja Hani-
kassa. Rantaraitti tuodaan myoés nidkyvammaiksi omalla kaavamer-
kinnallaan, jolloin kokonaisuus hahmottuu selkedmmin. Yleiskaavan
maarayksilld tuetaan virkistyspalvelujen kehittdmistd raitin varrella,
Rantaraitin vehreyttd, viihtyisyyttda ja korkealaatuisuutta. Kaavaluon-
noskartassa osoitetut ulkoilureitit tukevat Rantaraitin saavutetta-
vuutta. Ulkoilureittien avulla on pyritty luomaan paikoin myds Ranta-
raittia tukevia rinnakkaisia ulkoilureittiyhteyksia, joiden kehittdmisen
kautta pystytdaan tasaamaan Rantaraitille kohdistuvaa kayttdpainetta.

Virkistyksen, palvelujen ja matkailun alueiden VPM kaavamerkinnalla
pyritddn vastaamaan rannikolla ja saaristossa tunnistettuun tarpee-
seen luoda etenkin Rantaraitin varrelle seka valikoiduille saarille
vetovoimaisia merellisid toiminnan paikkoja. Kohteiksi on tunnistettu
virkistykseen soveltuvia alueita, joilla halutaan mahdollistaa pieni-
muotoista virkistys- ja matkailutoimintaa, kuten kahvila- ja ravintola-,
sauna-, kajakin vuokraus- ja muita soveltuvia toimintoja, ymparisté6n
sovittaen. Keskittdmisen tavoitteena on osaltaan rauhoittaa kevyem-
malle kdytolle ne rannat, joiden luonto- ja maisema-arvot eiviat kesta
edelld kuvatun kaltaista toimintaa. Samalla taataan muille Rantaraitin
ja saariston osille paremmat edellytykset luonnonrauhan ja moni-
muotoisuuden sdilymiselle. Rantaraitin varrelle on kaavassa osoitettu
myds palvelujen alueita, jotka mahdollistavat muun muassa moni-
puolisten kahvila- ja ravintolapalvelujen sekd muiden virkistyspalve-
lujen kehittamisen.

Kaavaehdotusvaiheessa tutkitaan tarkemmin merellisen Espoon elin-
voimaisuuden kehittdmismahdollisuuksia kuten satamien kehitta-
mista.
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3.5.3 Satamat ja veneiden talvisailytys

Satamat ovat tarkeitd portteja maalta merelle sekd ensimmaisia
kosketuspintoja Espooseen meriteitse muualta saavuttaessa. Satamat
tarjoavat palveluita paitsi veneilijoille venepaikkoineen ja talvisiily-
tyskenttineen, myds muulle yleis6lle avoimia ravintoloita, uimapaik-
koja jne. Finnoonsatamasta operoidaan saariston virkistyspalvelujen
huoltoa. Joistain satamista kasin yritykset jarjestavdt myds muuta
rannikon ja saariston huoltoon liittyvia toimintoja. Yleiskaavaluonnok-
sessa satamilla on erityyppisia merkint6ja niiden moninaisen luon-
teen ja kehityspotentiaalin vuoksi. Kaikissa satamissa merkittavimmat
laiturialueet on merkitty merkinnalla Satama-alue LS, jota on kaytetty
myods osalla satamakentistd. Sellaisissa satamissa tai satamien
liepeilld, joissa on nahty erityista potentiaalia kehittdd muitakin virkis-
tyspalveluita, on LS-merkinnan lisaksi kdytetty esimerkiksi merkintaa
Palveluiden alue P, Virkistyksen, palvelujen ja matkailun alue VPM tai
Virkistysalue V. Pienimpia laiturikokonaisuuksia ei ole merkitty erik-
seen kartalle.

Espoossa on laadittu koko kaupungin laajuinen veneiden talvisai-
lytyksen ja satamaverkon kehittdmisen selvitys (2023). Selvitys on
jatkoa vuosina 2014 ja 2016 tehdyille talvisiilytysselvityksille. Aiem-
missa selvityksissd kokonaisratkaisu perustui kuljetukseen sovel-
tuvien veneiden siirtoon Ammismaikeen rakennettavalle veneiden
talvisdilytysalueelle ja uusien siilytyskenttien perustamiseen Skatan-
niittyyn ja Mustalahteen. Sittemmmin Skatanniitysta on annettu valmis-
telukehotus sen kaavoittamiseksi pientaloalueeksi (KH 17.5.2021) ja
Mustalahden alueelta on selvinnyt maankaytéllisida reunaehtoja, jotka
vaikeuttavat alueen ottamista veneiden talvisdilytykseen suunnitel-
lussa maarin. Veneiden talvisdilytyksen kokonaisuus on ndin ollen
muuttunut aiemmista suunnitteluvaiheista.



Uuden selvityksen lahtékohtana oli, ettd 1) veneiden talvisdilytys-
paikkojen kokonaismaara kaupungin alueella ei vidhene ja 2) kaikki
siirtokelpoiset veneet osoitetaan siilytettdvidksi Ammasmikeen,
silld isot veneet on helpoin sailyttdd rannan tuntumassa. Merkitta-
vana erona aiempiin selvityksiin on, ettd Skatanniitty ei ole mukana ja
Mustalahden pinta-ala on pienentynyt. Selvityksessi ei ole loydetty
kaupungin alueelta yhtddn merkittavaa uutta talvisdilytysaluetta.

Jotta kaupungin nykyisilld talvisailytysperiaatteilla (paikkojen tarjoa-
minen rannalla ja hinnoittelu) pystyttdisiin pitdmaan talvisdilytyspaik-
kojen kokonaismaarasta kiinni, olisi Finnoon sataman alueelle tarpeen
osoittaa tulevaisuudessakin talvisiilytyspaikkoja noin 800 vaikeasti
kuljetettavalle veneelle. Ndiden vaatima pinta-ala on nykyisté talviséi-
lytysaluetta pienempi, mutta suurempi kuin mihin aiemmissa talvisai-
lytysselvityksissd ja maankadytdn suunnittelussa on varauduttu.

Talvisdilytyksen osoittaminen vuoden 2023 selvityksen mukai-
sessa laajuudessa vaikeuttaa Finnoonsataman alueen toteuttamista
kaupungin tavoitteiden mukaisesti laadukkaana merellisen asumisen
kaupunginosana. Siksi Finnoonsatamassa veneiden talvisailytyk-
seen varattavaa aluetta varaudutaan asteittain pienentamaan alueen
maankaytén kehittyessad yleiskaavakartalla esitetylld tavalla. Yleis-
kaavakartalla esitetty maankayttd ei kuitenkaan toteudu hetkessa,
joten veneiden talvisdilytys alueella ei tule muuttumaan lahivuosina
merkittdvasti. On odotettavissa, ettd ennen 2030-lukua alueelle laadi-
taan Merikortteleiden asemakaava, ja alueen rakentamista paistaan
mahdollisesti aloittamaan Merikortteleista. Satama-alueen asema-
kaavoitukseen, esirakennusvaiheisiin ja mahdollisiin ensimmai-
siin vaiheisiin sataman maankadytdn rakentamisesta paastain 2030-
luvulla. Finnoonsataman alueen yleiskaavakartan mukainen muoto
alkaa hahmottua aikaisintaan 2040-luvulla.
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3.5.4 Kaupalliset palvelut

Yleiskaavassa madritetddan koko kaupunkia koskevat periaat-
teet kaupan sijoittumiselle, koolle sekd laadulle. Yleiskaavaratkaisu
pohjautuu kaupan nykytilaan, maakuntakaavan ratkaisuun, Espoon
kaupan selvitykseen (2023) sekd yleiskaavan tavoitteisiin.

Espoon vdestdin ennustetaan kasvavan yli 70 000:lla vuoteen 2040
mennessa ja yli 160 000 asukkaalla vuoteen 2060 mennessa. Vaes-
tomaaran kehitys on tarkein yksittainen tekija, joka vaikuttaa siihen
kuinka paljon kaupallista liiketilaa tarvitaan tulevaisuudessa. Yleiskaa-
vassa varaudutaan ennustettuun kasvuun ja luodaan mahdollisuudet
toimivan kaupallisten palveluiden verkoston muodostumiselle ja elin-
voiman kasvulle.

Nykyisilla vaestbennusteilla uuden liiketilan laskennallinen kaavoi-
tustarve on vuoteen 2060 mennessda 630 000-1 200 000 kerrosne-
liometrid. Tarpeeseen vaikuttaa merkittavasti se, miten ostovoima,
tilatehokkuus, verkkokauppa ja ylipaatdan kuluttamiskayttaytyminen
kehittyvat. Laskennallisessa kaavoitustarpeessa on huomioitu myos
kaavallinen mitoitus eli se, ettei kaikki kaavoitettu liiketila toteudu
taysimaariisesti. Liiketilatarpeen kasvu kohdistuu erityisesti erikois-
kauppaan- ja palveluihin, minkd johdosta on tadrkedaa luoda uusia
kaupan kehittamisen mahdollisuuksia keskusta-alueilla.

Yleiskaavassa kauppaa ohjataan yleismaarayksilla seka tarkemmin
kaavamerkintakohtaisilla maarayksilla.

Yleiskaavan tavoitteena on ohjata kauppaa ensisijaisesti keskus-
ta-alueille, mikd mahdollistaa kaupallisten palveluiden hyvan saavu-
tettavuuden sekd keskustojen elinvoiman kehittdmisen. Vahittais-
kaupan suuryksikot (yli 4000 k-m?) ohjataan keskusta-alueille (C1-C3),
Kaupallisten palveluiden alueille KM sekd muutamalle Ty6paik-
ka-alueelle TP.



Maakuntakaavan tapaan suurimmilla Kaupunkikeskuksissa C1 Matin-
kylassd, Espoonlahdessa, Espoon keskuksessa, Tapiolassa, Leppa-
vaarassa ja Histassa kaupan maarille ei aseteta ylédrajaa, vaan niiden
alueille voidaan sijoittaa kauppaa vapaasti, myds merkitykseltdan
seudullisia suuryksikditd. Keskustahakuisessa kaupassa seudulli-
suuden raja on maakuntakaavan mukaisesti 10 000 k-m? ja tilaa vaati-
vassa kaupassa 30 000 k-m2. Maakuntakaavassa suuryksikdksi luetaan
myds useammasta myymaldstd muodostuva kokonaisuus.

Lahikeskuksiin C2 voidaan sijoittaa merkitykseltdan paikallista
kauppaa. Kaupan selvityksen (Espoon kaupan selvitys 2023) perus-
teella liiketilatarpeen kasvu on niin suurta, ettd kaupan ohjaami-
seksi ensisijaisesti keskusta-alueille, ovat Lahikeskuksissa C2 yli 10
000 k-m? kokonaisuudetkin merkitykseltddan paikallisia yksikoita.
Alueille voidaan sijoittaa myds paivittdistavarakaupan suuryksi-
koitd. C2-alueina on osoitettu Kauklahti, Kera, Suurpelto, Kivenlahti,
Otaniemi, Keilaniemi, Kalajarvi ja Viiskorpi.

Lahipalvelukeskittymien C3 alueille voidaan sijoittaa merkitykseltaan
paikallista kauppaa. Raideliikenteen asemanseuduille voi sijoittaa
merkitykseltdan paikallisia suuryksikoitd eli alle 10 000 k-m? yksi-
koita. Alueelle ei saa sijoittaa yli 3000 kerrosneliometrin paivittiista-
varakaupan myymaldd, mutta useamman alle 3000 kerrosneliometrin
paivittdistavarakaupan myymalin sijoittaminen alueelle on mahdol-
lista.

Tilaa vaativaa kauppaa ohjataan erityisesti Kaupallisten palve-
luiden alueille KM. Naille maakuntakaavan mukaisille, seudullisille
tilaa vaativan kaupan alueille, voidaan sijoittaa tilaa vaativan kaupan
seudullisia suuryksikoita. Alueita kehitetdaan profiililtaan tilaa vaativan
kaupan kuten auto-, rauta-, huonekalu-, puutarha- jamaatalouskaupan
alueina. Alueiden kaupalliset palvelut eivit saa heikentdd keskus-
tojen kaupallisten palveluiden kehittamisedellytyksia ja siten erikois-
tavarakauppaa ja paivittdistavarakauppaa ei tule ohjata alueelle lisda.
Kaupallisten palveluiden alueena on osoitettu Koskelon, Lommilan,
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Suomenojan ja Nihtisilta-Turvesolmun alueet. Kaupallisten palve-
luiden alueille on osoitettu maakuntakaavan mukainen enimmaismi-
toitus, jota tulkitessa tulee huomioida jo rakentunut seka voimassa
olevien kaavojen mahdollistama liiketila.

Ty6paikka-alueilla (TP, T) varsinaisten p&aatoimintojen yhteyteen
voidaan sallia vdhadisessd maarin liiketilaa, jota ei kuitenkaan tule
rakentaa etupainotteisesti. Espoonlahden ja Suurpellon keskustassa
Tybpaikka-alueille TP voidaan sijoittaa merkitykseltddan paikallista
kauppaa ja Olarinluomassa ja Histassa merkitykseltdan paikallista
tilaa vaativaa kauppaa.

Asumisen alueille (AK, A, AP) voidaan sijoittaa vahittdiskaupan suuryk-
sikkdrajan alittavaa ja ensisijaisesti ldhialueiden asukkaita palvelevaa
kauppaa. Keskustahakuisen kaupan osalta suurin sallittu yksikkdkoko
on 3000 kerrosneliometria.

Yleismaardayksen mukaisesti keskustojen ulkopuolella kauppaa tulee
ensisijaisesti ohjata joukkoliikenteen runkoyhteyksien pyséakkien
laheisyyteen.

Tydpaikka-alueet, joille saa sijoittaa merkitykseltddn paikallista kauppaa.



3.6 ELINKEINOT JATYOPAIKAT
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Kaavaratkaisun lahtékohtana on mahdollistaa Espoon tydpaikka-
maaran ja tydpaikkaomavaraisuuden kasvu. Tama tarkoittaa, ettd
yleiskaavassa tulee varautua noin 50 000-90 000 uuteen tydpaikkaan
vuoteen 2060 mennessa (Yleiskaavan elinkeinoselvitys 2023). Yksi-
tyisten palvelujen osuus tydpaikoista todennidkodisesti kasvaa, kun
teollisuuden, varastoinnin ja logistiikan toiminnot hakeutuvat edelleen
ulommas kaupunkiseudulla. Toimistotyyppisen tilan tarve ei kokonai-
suudessaan merkittdvasti kasva tilankaytdn tiivistyessa ja etdtdiden
vakiintuessa, mutta uutta ja modernia toimistotilaa rakentuu etenkin
saavutettavuudeltaan parhaimmille paikoille. Kaupan liiketilatarpeen
ennustetaan kasvavan merkittavasti viaestonkasvun myo6ta.

Kaavaratkaisun periaatteena on mahdollistaa monipuolisen toimi-
tilan kuten toimistojen, kaupan, palveluiden ja joissain tapauksissa
tuotannon sijoittuminen saavutettavuudeltaan parhaimmille alueille
kaupunkikeskuksiin, korkeakoulujen yhteyteen ja raideliikenteen
solmukohtiin. Tilaa vaativa ja mahdollisesti ymparistéhairidita aiheut-
tava toiminta on ohjattu omille alueilleen suurten vaylien laheisyy-
teen.

Toimitila-alueet on kaavaratkaisussajaettu kolmeen luokkaan, Tyépaik-
ka-alueeksi TP, Kaupallisten palvelujen alueeksi KM sekd Tuotanto- ja
varastotoiminnan alueiksi T. Tyopaikkoja ja toimitilarakennuksia ohja-
taan naiden lisdksi keskusta-alueille (C1-C3).

Ty6paikka-alueina on osoitettu monipuoliseen tydpaikkatoimintaan
tarkoitetut alueet, jotka sijoittuvat paaasiallisesti hyvien liikenneyh-
teyksien varrelle. Alueelle voi ymparistdhairidita aiheuttamatonta
toimisto-, palvelu- ja tuotantotilaa. Suurimpina tyopaikka-alueina (TP)
kaavaratkaisussa on osoitettu merkittdvd osa Otaniemi-Keilaniemen
alueesta, Olarinluoma-Orionin-alue, Juvanmalmi-Koskelo seka
Histan eteldreuna. Alueiden jatkosuunnittelussa on tarkeda kiinnittaa
huomiota viihtyisdn kavely- ja pyoraily-ympéristén syntymiseen.



Tuotanto- ja varastotoiminnan alueina T on osoitettu sellaiset toimiti-
la-alueet, jotka sijaitsevat kauempana asutuksesta ja muista hairidille
herkistd toiminnoista eikd niiden lilkkenneyhteydet mahdollista tehok-
kaampaa ty6paikkaratkaisua. Tuotanto- ja varastotoiminnan alueina
on osoitettu osa Juvanmalmia, Kulmakorpi sekd osa Mankkia.

Kaupallisten palveluiden alueena KM on osoitettu merkitykseltaan
seudulliset tilaa vaativan kaupan alueet. Niille alueille on mahdollista
sijoittaa merkitykseltdan seudullisia tilaa vaativan kaupan suuryksi-
koitad. Alueita kehitetddn tilaa vaativan kaupan ohella monipuolisten
elinkeinotoimintojen alueena.

Uusina tydpaikka-alueina kaavassa on esitetty Mankin (T) ja Mankin-
pellon (TP) tydpaikkavaraukset. Uusien raideliikennevarausten myota
ty6paikka-alueiden maankayttd muuttuu monipuolisempaan suun-
taan etenkin Vanttilassa, Makkyldss3d, Suomenojalla ja Otaniemessa.
Nailla alueilla osa toimitilarakentamisen alueista muuttuu asumisen,
palveluiden ja keskustatoimintojen alueeksi

Kaava mahdollistaa matkailuelinkeinojen kehittidmisen. Rantaraitti,
erilaiset palvelujen varaukset (P, VPM) ja keskustatoimintojen alueet
(C1, C2) mahdollistavat muun muassa kulttuuri-, luonto- ja virkistys-
matkailuun liittyvien palvelujen kehittamisen. Palvelukeskittymien
lisdksi virkistysalueet ja suojelualueina osoitettu Nuuksion kansallis-
puisto tukevat erityisesti luontomatkailua ja virkistysta.
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3.6.1 Maa- ja metsatalous

Espoon maa- ja metsadtalousalueet ovat keskittyneet lidhes yksin-
omaan Keha lll:n pohjoispuoliselle alueelle. Yksittdisia peltoalueita
on myos eteldisemmaissa Espoossa, Espoon keskuksen ymparistdssa.
Padosin maa- ja metsitalousalueet ovat Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavan alueella, jonka on tarkoitus jddda voimaan oikeusvaikut-
teisena. Yleiskaava 2060 mukailee pohjois- ja keskiosien yleiskaavan
kaavaratkaisua ja myos aluevarausmerkinnat (Maa- ja metsatalous-
alue M ja Avoimen maisematilan elinkeinoalue AME) ovat yhtenevat.
Molemmissa yleiskaavoissa sallitaan myds virkistysalueilla maa- ja
metsataloustoiminnan harjoittaminen.

Kaavaratkaisussa on pyritty sdilyttdmaan laajoja yhtendisid metsa-
alueita sekd maatalouden kannalta hyvia ja yhtenaisia peltoalueita.
Maa- ja metsatalousalueiksi on osoitettu alueet, joilla p&daasiallinen
kdyttotarkoitus on maa- ja metsatalouselinkeinojen harjoittaminen.
Rakentamismahdollisuudet tutkitaan tapauskohtaisesti suunnittelu-
tarveratkaisujen kautta.

Avoimen maisematilan elinkeinoalueet on tarkoitettu pidettavaksi
viljelyssd, laitumina seka virkistys- ja matkailukdytdssa. Vanhojen
viljelymaisemien arvot turvataan parhaiten mahdollistamalla alueiden
kayttd viljelyssd jatkossakin. Alueilla voi toteuttaa maataloutta ja
virkistystd palvelevaa rakentamista.

Maankaytt6- ja rakennuslain 128 §:n mukainen toimenpiderajoitus on
voimassa kaavan maa- ja metsitalousalueilla ja virkistysalueilla, jonka
mukaan maisemaa muuttava maanrakennustyd, puiden kaataminen
tai muu naihin verrattavissa oleva toimenpide on alueella luvanva-
raista. Vahaisiin toimenpiteisiin ei tarvita lupaa ja M-alueilla puiden
kaataminen on sallittu. Toimenpiteiden vahaisyys ja luvantarve harki-
taan tapauskohtaisesti luvanvaraisuuden arvioinnin yhteydessa.



3.7

TEKNINEN HUOLTO
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3.7.1 Yhdyskuntateknisen huollon verkosto

Kaavaratkaisulla turvataan seudullisesti ja kuntatasolla merkittavat
yhdyskuntateknisen huollon toiminnot ja niiden kehittdmismahdolli-
suudet kaupungin kasvaessa. Ymparistéhairicta aiheuttavien teknisen
huollon toimintojen sijoittaminen on mahdollista yhdyskuntateknisen
huollon alueilla, erityisalueilla ja teollisuuden alueilla. Ympéaristo-
hiiriotd aiheuttamattomien toimintojen sijoittaminen on kaavamai-
rayksen mukaisesti mahdollista tydpaikka-alueilla. Yhdyskuntatek-
nisen huollon aluemerkintdjen lisaksi kaavakartalla on esitetty tarkeita
teknisen huollon toimintoja yhdyskuntateknisen huollon kohde-
merkinnéilla. Merkinnat mahdollistavat toimintojen jatkuvuuden ja
sijoittumisen monipuolisesti ympari kaupunkia. Yhdyskuntateknisen
huollon aluevarausten sekd kohdemerkintdjen lisaksi yleiskaavassa on
esitetty merkittavia verkkoja, kuten voimajohtoja, maakaasun runko-
johtoja ja jatevesitunnelit.

Kaavakarttaa tukee teknisen huollon teemakartta (liite 4), jossa on
esitetty eri toiminnoille soveltuvia ja potentiaalisia alueita. Teema-
kartassa esitetyt merkinnat eivat poissulje toimintojen sijoittamista
muille alueille.

Kaavassa ei ole osoitettu kaikkia yhdyskuntateknisen huollon toimin-
toja, joten jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota
teknisen huollon aluevarausten riittdvyyteen ja sijoittumiseen riit-
tavan lahelld huollettavia alueita. Yhdyskuntateknisen huollon varauk-
silla turvataan teknisen huollon verkoston toimivuus, joka on edel-
lytys toimivalle kaupungille ja sen kasvulle. Kaavan yleismairayksen
mukaisesti maankaytdn jatkosuunnittelussa on turvattava riittavat
tilavaraukset yhdyskuntateknisen huollon jarjestelmille. Toteutuk-
sessa on huomioitava kaupunkikuvalliset tekijat.



3.7.2 Energiahuolto

Yleiskaavan yhtena tavoitteena on mahdollistaa hiilineutraalit energia-
ratkaisut. Kdynnissa on energiajarjestelman nopea muutos eli energia-
murros, mikd vaikuttaa voimakkaasti myds Espoon energiahuoltoon.
Energian tuotantomenetelmien lisdksi energian kulutustavat ovat
muutoksessa. Yleiskaava-alueen laajuus ja monimuotoisuus edellyt-
tavat monipuolisia energiaratkaisuja. Kaavalla luodaan edellytyksia
vahapaastoisen energian hydédyntimiselle varaamalla tilaa energiainf-
rastruktuurille.

Kaavan yleismaarayksissa energiahuoltoa ohjataan seuraavasti:

Maankaytdn jatkosuunnittelussa tulee edistdd hiilineutraaleja ener-
giaratkaisuja. Toimintojen ja rakennusten sijoittamisessa tulee ottaa
huomioon energiatehokkuus. Merkittavilla uusilla rakentamisalueilla
seka saarekemaisilla asumisen alueilla energiaratkaisuja tulee tarkas-
tella alueellisesti maankaytdén jatkosuunnittelun yhteydessa. Merkit-
tavissa asemakaavahankkeissa tulee laatia tarkentava energiasuunni-
telma.

Maarayksessd mainitussa alueellisessa energiaratkaisujen tarkas-
telussa on tarkoitus selvittda kohteen ominaispiirteisiin sopivia
energiaratkaisuja alueellinen kokonaisuus huomioiden. Tarkenta-
vassa energiasuunnitelmassa esitetddn asemakaava-alueen tavoit-
teet, rakennukset ja toiminnot huomioiva energiaratkaisu tai useita
mahdollisia energiaratkaisuja. Energiatarkastelujen ja -suunnitelmien
laajuus ja yksityiskohtaisuus maaritetdaan tapauskohtaisesti.

Kaukolamp6

Paikallisen energiayhtion Fortumin kaukolampdverkko kattaa
suurimman osan Espoon eteld- ja keskiosista. Kaukolampdverkko
ulottuu pohjoisimmillaan Kalajarvelle. Lansisuunnalla verkko ulottuu
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Gumbdleen noin viiden kilometrin pddhdn Histan alueesta. Nelja
viidesosaa espoolaisista asuu kaukolammitetyissd rakennuksissa.

Kaukolamp6ad tuotetaan Espoossa seitsemilld lAmpolaitoksella
hyodyntaen fossiilisia polttoaineita, biopolttoaineita, hukkalampda
ja sahkoa. Naiden lisdksi suunnitteilla on kolme uutta lampdlaitosta,
joiden lAmmadntuotanto perustuu sihkédn. Lampdkeskukset on osoi-
tettu kaavakartalla yhdyskuntateknisen huollon (ET) kohdemerkin-
nalld. Suomenojan voimalaitosalue on osoitettu yhdyskuntateknisen
huollon alueena. Suomenojan voimalaitoksen keskeytyksetdn merive-
denotto tulee turvata maankayton jatkosuunnittelussa.

Fortumin ja Espoon kaupungin yhteisena tavoitteena on kaukolammon
hiilineutraalisuus vuoteen 2030 mennessd, mikd muuttaa energian
tuotantotapoja ja -paikkoja. Rakennuskannan kasvaessa ja energiara-
kenteen muuttuessa Espooseen tarvitaan tulevaisuudessa vield uusia
lampolaitoksia. Naille mahdollisia sijaintipaikkoja on esitetty yhdys-
kuntateknisen huollon teemakartalla.

Sihkoverkot

Kaava turvaa valtakunnallisesti ja alueellisesti merkittavat sahkon-
siirron yhteystarpeet. Kaavakartassa on osoitettu 110 kV ja 400 kV
ilmajohdot, 400 kV maakaapeli ja EstLink 1 -tasavirtakaapeli (150 kV
DC). Jarvikylan sahkéasema on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon
alueeksi.

Voimajohdot asettavat rajoituksia ymparistonsd maankaytélle, mika
tulee ottaa huomioon maankdytdn suunnittelussa. Osa rajoituksista
on ehdottomia, osa maankaytdn suunnitteluun liittyvid suosituksia.
Rajoitukset koskevat mm. puuston korkeutta voimajohtoalueella,
rakentamisrajoitusalueelle rakentamista ja sahkd- ja magneettikent-
tien huomioon ottamista toimintojen sijoittelussa.



Espoon kasvava rakennuskanta ja energiahuollon lisddntyva sahko-
perustaisuus tuovat tarpeita myds uusille sdhkdasemille. Olemassa
olevat ja suunnitteilla olevat sahkdasemat on merkitty yhdyskuntatek-
nisen huollon teemakarttaan. Uusien sdhkdasemien tarkempi sijoittu-
minen ratkaistaan asemakaavalla.

Myntinmaen kohdalla sahkélinja on kaavakartalla merkitty kehitetta-
vaksi sdhkolinjaksi. Tama tarkoittaa sitd, ettd sdahkélinjan maan alle
sijoittamista tulee tutkia ympardivan maankdytdn muuttuessa tai
siind vaiheessa, kun linjaa uusitaan.

Kaasuverkosto

Yleiskaavalla turvataan kaasun siirtoyhteys. Kaasun runkolinjan lisaksi
laAmpdlaitoksille menevat kaasuputket on merkitty kaavakartalle.
Kaasuverkossa voi siirtdd maakaasua tai biokaasua.

Maa- ja biokaasuputket tulee ottaa huomioon maankaytén jatkosuun-
nittelussa. Rakentaminen ja muu toiminta maakaasuputkiston lahei-
syydessi on rajoitettua asetuksen 551/2009 mukaisesti.

Aurinkovoimalat

Teollisen kokoluokan maaperustaisten aurinkovoimaloiden mahdol-
lisia sijoittumispaikkoja on tarkasteltu yleiskaavan valmistelutydssa.
Espoon rakentamatta jadvastd alasta huomattavalla osalla on merkit-
tavia luonto- tai kulttuuriarvoja ja muita rakentamista rajoittavia
tekijoita. Tarkastelussa esiin nousseet Ammassuon, Kulmakorven ja
Histan aluekokonaisuus sekd Mankin ja Velskolan alueet on esitetty
alla olevassa kartassa. Tyopaikka-alueet eivit ole ensisijaisia aurinko-
voimaloiden sijaintipaikkoja, vaikka jotkin edelld mainituista alueista
sijaitsevat yleiskaavan tyopaikka-alueilla. Aurinkovoimalaa ei muuten-
kaan voi sijoittaa millekdan alueelle ilman lisdtutkimuksia.
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Rakennusten katoille sijoitettavat aurinkovoimalat soveltuvat yleisesti
Espooseen paremmin kuin maaperustaiset aurinkovoimalat. Parhaiten
aurinkoenergiaa voidaan hyddyntéda kohteissa, joissa on tarjolla laajoja
varjottomia pintoja. Tallaisia ovat esimerkiksi teollisuusrakennusten
ja kauppakeskusten katot. Aurinkoenergia sopii kuitenkin hyvin myds
tukemaan asuinrakennusten paienergiajarjestelmaa.

Maaperustaisten teollisen kokoluokan aurinkovoimaloiden mahdollisia sijoittumispaikkoja.



Tuulivoima

Kaava-alue ei ole erityisen sopivaa tuulivoiman tuotannolle monien
rajoitteiden vuoksi, eikd kaavalla suoraan osoiteta tuulivoima-alueita.
Rajoitteina tuulivoimalle on tunnistettu tiiviin yhdyskuntarakenteen
lisdksi luonto- ja kulttuuriarvoja sekd puolustusvoimien tarpeita.
Yksittdisten tuulivoimalakohteiden sijoittaminen voidaan kuitenkin
ratkaista asemakaavassa tai rakennus- ja toimenpideluvilla. Yli
50 metria (kokonaiskorkeus maanpinnasta) korkeista tuulivoimaloista
koko kunnan alueella tulee aina pyytda erillinen lausunto puolustus-
voimien Padesikunnalta. Myds alle 50 metriad (kokonaiskorkeus maan-
pinnasta) korkeista pientuulivoimaloista tulee pyytda Padesikunnan
lausunto, mikali kiinteistd mille voimala rakennetaan, rajoittuu Puolus-
tusvoimien kaytdssa olevaan alueeseen.

Energian varastointi

Tuuli- ja aurinkoenergian tuotanto lisdantyy Suomessa. Espoos-
sakin kaytetddn ndin tuotettua sdahkoa, vaikka paikallista tuotantoa
ei valttdmatta merkittavasti olisikaan. Tuulen ja auringon energiaa ei
kuitenkaan ole saatavilla tasaisesti. Energian varastointitarve kasvaa
vaihtelevan energiantuotannon lisddntyessa. Kaava mahdollistaa
energiavarastoja, vaikka niitd ei ole kaavakartalle merkitty. Lampda
voidaan varastoida esimerkiksi vesimassaan, hiekkaan tai maaperaan.
Sahkda voidaan varastoida esimerkiksi sdhkdakkuihin myés suuressa
mittakaavassa. Energian varastointirakenteiden sijoittuminen ratkais-
taan asemakaavatasolla.

Uudet teknologiat

Espoossa saatetaan tuottaa lahivuosikymmenind energiaa myds
uusilla tavoilla. Tallaisia voivat olla vety, synteettiset polttoaineet
ja pienydinvoima. Espoo-tarinan mukaisesti osana yleiskaavatyota
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tutkitaan pienydinvoiman mahdollisuuksia Espoossa. Talla hetkella
lainsdddantd ei tunne pienydinvoimalan kéasitettd ja niiden sijoitta-
mista koskevat samat sdddokset kuin perinteisid ydinvoimaloita.
Kaava mahdollistaa hiairiéta aiheuttavien energiantuotantolaitosten
sijoittumisen kaupunkirakenteen reuna-alueille, kauempana herkista
kohteista. Kaavoituksen nakoékulmasta oleellista pienydinvoima-
loiden sijoittumismahdollisuuksille on se, kuinka suureksi laitoksen
suojavybhyke tulevaisuudessa maaritetddn. Lisdksi on luonnollisesti
huomioitava olemassa oleva ja tuleva kaupunkirakenne energiaver-
kostoineen.

3.7.3 Vesihuolto

Espoossa vesihuollosta vastaa pdédosin Helsingin seudun ymparisto-
palvelut HSY. Padosa kaavan uusista asemakaavoitettavaksi tarkoite-
tuista alueista liitetddn aikanaan HSY:n toiminta-alueeseen. Kuvassa
on esitetty vesihuollon toiminta-alueet sekd alustava arvio vesi-
huollon laajenemisalueista yleiskaavan asumisen alueilla. Myo6s kyla-
alueille vesihuolto voi laajeta asemakaavan myodtéd tai mikali se on
tarpeen suurehkon asukasjoukon tai terveydellisten tai ymparistdn-
suojelullisten syiden vuoksi. Vesihuollon toteutustapa ja kehitta-
minen ratkaistaan kuitenkin yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
seka vesihuollon kehittamissuunnitelmatydn yhteydessi. Laajene-
minen tapahtuu hyvin hitaasti kaavan vaiheittaisen toteutumisen
vuoksi vuosikymmenien kuluessa. Yleiskaava on lisdaksi luonteeltaan
mahdollistava eikd strategisen yleiskaavan kaavavarausten toteutu-
misesta ole takeita. Vesihuolto voidaan paikoin toteuttaa myds muilla
tavoin kuin HSY:n verkoston laajentamisella. Naistd syistd laajene-
misalueita ei ole tarkoituksenmukaista liittda esimerkiksi vesihuollon
toiminta-alueeseen ilman tarkempaa maankdytdn suunnittelua.
Vuosille 2021-2030 laaditussa vesihuollon kehittdmissuunnitelmassa
esitetddn tarkemmin vesihuollon lyhyen tahtdimen laajenemisalueita.



Vesihuollon toiminta-alueet ja arvio asumisen alueista, joille vesihuolto laajenee kaavan myétd.
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Kaavan yleismaarayksen mukaan vesi- ja jatehuolto tulee jarjestdd
toimintavarmaksi, kdytt6a vastaavaksi seka terveys- ja ympéaristéhait-
toja aiheuttamattomaksi. Kaavan yleismaardys ohjaa myds saariston
alueita, joihin ei ole olemassa ajoyhteyttd. Tallaisilla alueilla vesi-
kdymalan rakentaminen edellyttdd liittymistd viemariverkostoon.
Saaristoa tarkentava madrdys tarkoittaa ennen kaikkea saaria, joihin
ei paddse autoilla. Talldin kiinteistokohtaisten rakenteiden huolto on
hankalampaa ja toimintavarmuus heikompi.

Yleiskaavassa on esitetty yhdyskuntateknisen huollon merkinnalla
Blominmaen jatevedenpuhdistamo, joka aloitti toimintansa vuoden
2022 aikana. Blominmaki korvasi aiemmin toimineen Suomenojan
jatevedenpuhdistamon. Blominmaessa kasitellddn noin 400 000 asuk-
kaan jatevedet ja aluetta voidaan tarvittaessa laajentaa kasittelemaan
jopa miljoonan asukkaan jatevedet.

Kaavakartalla on esitetty Blominmaen jatevesitunnelit: meripurkutun-
neli sekd uusi Lansasta Soderskokiin ulottuva jateveden tuloviema-
ritunneli, jonka toteutus on tarkoitus alkaa vuonna 2029. Jatevesien
johtamisen muut seudulliset yhteystarpeet on esitetty yhdyskun-
tateknisen huollon teemakartalla. Teemakartalla on esitetty uuden
meripurkutunnelin yhteystarve sekd mahdollisesti uudet jateve-
sien johtamisen seudulliset yhteystarpeet kaavakartalla osoitettuun
tuloviemaritunneliin. Uuden meripurkutunnelin yhteystarvemerkin-
nalld varaudutaan varmistamaan nykyisen Suomenojan voimalai-
toksen ja puhdistamon yhteiskdytdssa olevaa vanhaa purkutunnelia.
Uusi tunneli lisdisi toiminta- ja huoltovarmuutta seki lisdisi koko
purkutunnelijarjestelman kapasiteettia. Tunnelin toteutus on toden-
nakoisesti ajankohtaista kuitenkin vasta vuosikymmenen puolivalin
tienoilla. Yhdyskuntateknisen huollon teemakartalla on esitetty myoés
Uusimaa maakuntakaavassa esitetty Vihdin ja Blominmaen vilisen
siirtoviemarin yhteystarve.



Nykyisid vesitorneja tai aluevarauksia ei yleiskaavassa osoiteta.
Tiedossa kuitenkin on, ettd Kauniaisten painepiiriin (Leppéavaaran
suuralue) on tarve sijoittaa uusi vesitorni vuoden 2040 tienoilla.
Uuden vesitornin sijainti ratkaistaan tarkemman suunnittelun yhtey-
dessd yhteistydssd HSY:n kanssa.

3.7.4 Jatehuolto ja kiertotalous

Yleiskaavassa ei esiteta erillisid jatteenkasittelyalueita, mutta toimin-
tojen sijoittaminen on mahdollista yhdyskuntateknisen huollon ja
teollisuuden alueilla. Samoin kiertotalotta tukevia toimintoja, kuten
erilaisten materiaalien kierratystd, vélivarastointia ja jalostusta on
mahdollista sijoittaa yhdyskuntateknisen huollon seka teollisuuden
alueille. Valiaikaiset, alueiden rakentumista tukevat kiertotaloustoi-
minnot, kuten rakennusmateriaalien vilivarastointi, ovat mahdollisia
myds muilla alueilla. Tallaisten toimintojen sijoittamisessa tulee ottaa
huomioon ympardivin maankaytén nykytila ja kehittyminen.

Jatehuoltoon ja kiertotalouteen soveltuvia alueita on esitetty yhdys-
kuntateknisen huollon teemakartalla. Merkittavin jatehuoltoa ja kier-
totaloutta mahdollistava alue sijaitsee Ammassuon yhdyskuntatek-
nisen huollon alueella. Aluetta on mahdollista kehittda palvelemaan
erilaisia kiertotalouden toimintoja. Ammaéssuon alue on osoitettu myds
Uudenmaan maakuntakaavassa 2050 kiertotalouden ja jatehuollon
aluemerkinndlld turvaamaan poikkeuksellisen laajaa ja merkittavaa
aluetta.

Ammassuon alueella sijaitsee my®ds Espoon ainut Sortti-asema.
Helsingin seudun ymparistékeskus HSY:n mukaan Espoon etelaosissa
on tarvetta toiselle Sortti-asemalle, jonka tarkempi sijainti tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

37

3.7.5 Massojen hallinta ja lumen vastaanotto

Tiivistyvassd kaupunkirakenteessa erityisen hankalasti sijoitettavia
yhdyskuntateknisen huollon toimintoja ovat tilaa vaativat maan- ja
lumenvastaanotto. Toimintojen sijoittuessa lihelle asutusta niista
aiheutuu asukkaille hairiéta, mutta toisaalta maan ja lumen siirta-
minen vastaanotettavaksi kaupungin reuna-alueille lisdd huomat-
tavasti kuljetuskustannuksia. Maan- ja lumenvastaanoton osalta
nykyisid alueita pyritaan joka tapauksessa hydédyntamaan mahdolli-
simman pitkaan.

Yleiskaavan lahtékohtana rakentamisessa tarvittavien ja syntyvien
massojen hallintaan on massojen suunnitelmallinen hyotykaytto. Tata
on ohjattu kaavassa yleismaardykselld. Yleiskaavassa Kulmakorpi on
osoitettu erityisalueeksi, joka on tarkoitettu maa-ainestoiminnalle,
yhdyskuntatekniselle huollolle, urheilutoiminnoille seka virkistykselle
ja aurinkoenergian tuotannolle. Erityisaluetta koskee kaavamaarays,
jonka mukaisesti alueen toimintojen suunnittelussa on kiinnitettava
erityistd huomiota ymparistéhaittojen torjuntaan.

Muilta osin massojen hallintaan potentiaalisia alueita on esitetty
teknisen huollon teemakartalla maa- ja kiviainesten seka rakennus-
materiaalien kierratykseen soveltuvina alueina.

Lahtdkohtaisesti lumen vastaanotto on ympdaristohdiriotd aiheut-
tavaa toimintaa, mika tulee ottaa huomioon uusien vastaanotto-
alueiden suunnittelussa. Nykyisin toiminnassa oleva Vantinkulman
lumen vastaanottoalue on osoitettu kaavassa yhdyskuntateknisen
huollon merkinnalld turvaamaan toimintaedellytysten sailyminen
siihen asti, kunnes Vantinkulman tilalle on kyetty osoittamaan vaih-
toehtoiset sijainnit riittavalla kapasiteetilla. Lisdksi kaavakartalla on
esitetty yhdyskuntateknisen huollon aluemerkinnilla Sammalvuoren
alue, jonne on hyvaksytty asemakaavan tavoitteet lumen vastaanotto-
paikan sijoittamiseksi. Muilta osin potentiaalisimmat lumen vastaan-
ottoon soveltuvat alueet on esitetty yhdyskuntateknisen huollon



teemakartalla. Lumen vastaanottopaikan sijainnit ratkaistaan maan-
kdyton jatkosuunnittelun yhteydessa.

Lumen vastaanoton vaihtoehtoja on tutkittu enemman selvityksessa
Lumen vastaanoton vaihtoehdot vuoteen 2060 (Espoon kaupunki
2023). Selvityksen mukaan Espoossa on tarve sijoittaa auraus-
lumia vastaanottopaikoille vdhintdaan normaalilumisen talven verran
(taulukko).

Lumen vastaanoton kapasiteettitarve normaali- ja runsaslumisena talvena.

Maankaytdn jatkosuunnittelussa mahdollinen maaperéan tai pohjase-
dimenttien pilaantuneisuus tulee tutkia suunnitteluvainheeseen sopi-
valla tarkkuudella ja kunnostettava kayttotarkoituksen edellyttamalla
tavalla ennen rakentamiseen ryhtymistid. Kaavassa on titd koskeva
yleismaarays.
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3.7.6 Yleisten alueiden kunnossapito

Yleiskaavassa yhdyskuntateknisen huollon varauksille on mahdollista
sijoittaa yleisten alueiden kunnossapitoa palvelevia tukikohtia seka
varasto- ja materiaalien kasittelyalueita. Kaavakartalla on esitetty
nykyisin toiminnassa olevia seka tulevaisuudessa tarpeellisia yleisten
alueiden kunnossapidon alueita. Yhdyskuntateknisen huollon alue-
merkinnalla on osoitettu kaupunginpuutarhan varastoalue. Muut
keskeiset tukikohdat ja varastoalueet on merkitty teknisen huollon
kohdemerkinndilla, joiden sijainti on ohjeellinen. Yhdyskuntateknisen
huollon kohdemerkinta osoittaa toiminnon ohjeellisen sijainnin seka
mahdollistaa toimintojen sijoittumisen keskeisilld paikoilla lahella
huollettavia alueita. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdda huomiota
toimintojen mahdollistamiseen tulevaisuudessa. Kaavakartalla on
esitetty yhdyskuntateknisen huollon kohdemerkinngilla Gumbdlen,
Leppéavaaran, Mikkeldn, Olarin ja Mankkaan tukikohdat, jotka ovat jo
toiminnassa. Lisdksi kaavakartalla on esitetty kunnossapidon kannalta
keskeiset Finnoon ja Haukilahden hiekkasiilot. Hiekkasiiloja sijaitsee
my6s Gumbdlen ja Olarin yhdyskuntateknisen huollon kohdemerkin-
tojen alueilla. Yhdyskuntateknisen huollon kohdemerkinnallda on osoi-
tettu myds Vermon ja Turvesuon jo olemassa olevat varastoalueet.
Uutena merkintidnd kaavassa on osoitettu Palomiehentie Leppéavaa-
rassa. Kohdemerkinndn ohjeellisuus osoittaa toiminnon tarpeelli-
suuden merkinnan valittdmassid laheisyydessa. Yleisten alueiden
huollon verkostoa on tutkittu enemman Espoon kaupungin massojen
hallinnan esiselvityksessa (2017).

Yhdyskuntateknisen huollon teemakartalla on esitetty yleisten
alueiden huoltoon ensisijaisesti tarkoitetut alueet. Merkintgjen
pohjana on nykyinen verkosto sekad tarpeet.



3.8 LIIKENNE

Yleisten alueiden kunnossapitoon kdytettyjd alueita vuonna 2022.
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3.8.1Yleista

Yleiskaavassa esitettava liikenneverkko ja erityisesti joukkoliiken-
neverkko ovat tarkedssa roolissa, kun vastataan kaavan tavoittei-
siin kasvusta, verkostokaupungin kehityksesta ja kaupungin elinvoi-
maisuudesta, toimivuudesta ja houkuttelevuudesta. Vaestdnkasvu
kasvattaa henkildautoliikennettd, vaikka henkildautotiheys ja asukas-
kohtainen ajoneuvosuorite viheneviatkin. Yleiskaavassa maaritetaan
pitkdn tahtdaimen tavoitteita liikenteen kehittadmiselle ja mahdolliste-
taan kestava ratkaisu kokonaisuutena toimivalle liikenteelle, liiken-
teen haittojen hallinnalle ja erilaisten liikennepalvelujen kattavalle ja
monipuoliselle saavutettavuudelle.

Yleiskaavaratkaisu ohjaa liikenneverkon kehittdmista yleispiirteiselld
tasolla kaavan tavoitevuoteen 2060. Yleiskaavaratkaisua tarkentaa
liikenteen osalta Liikenne 2060 -teemakartta. Liikenteen teema-
kartassa esitetdan kaavakarttaa tarkemmin kulkumuotokohtaiset
ratkaisut. Liikenteen teemakarttaa tarkentavat lisdksi selostuksen liit-
teet.

3.8.2 Kavely

Kaveltavaa kaupunkiympéristéda synnyttdvat maankayton tiiviys,
toimintojen sekoittuneisuus, laadukas kaupunkiympdaristd ja jouk-
koliikennesolmut. Kavelyn kulkutapaosuus yleensid kasvaa kaupun-
kirakenteen tiivistyessd. Yleiskaavaratkaisussa asukasmairan kasvu
ohjataan ensisijaisesti nykyisille ja uusille joukkoliikennekaytéaville
asemineen.

Yleiskaavassa kaveltdvyyttd parannetaan keskustatoimintojen alueilla
(C1, C2, C3) sekoittamalla toimintoja ja ohjaamalla jatkosuunnittelua
kiinnittimaan huomiota kaveltavyyteen, kaupunkiympériston laatuun
ja maantasokerrosten osoittamiseen liike- ja toimitiloiksi. Keskus-
taympaériston kehittdmisvydhykkeelld tulee jatkosuunnittelussa kiin-
nittdad huomiota mydés materiaalien laatuun ja tontti- ja katuvihredan.
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Kerrostalovaltaisia alueita AK kehitetddn kaupunkimaisina kavelyyn,
pyordilyyn ja tehokkaaseen joukkoliikenteeseen tukeutuvina alueina.
Alueiden jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota katutilan ja
kaupunkiymparistdén laatuun ja viihtyisyyteen.

3.8.3 Pyoriily

Pyorailyn edellytyksid parannetaan laajentamalla baanaverkostoa
ja parantamalla verkoston laatutasoa. Pitkdmatkaisen pyo6raliiken-
teen runkoyhteydet on osoitettu Pydraliikenteen baana -merkinnalla.
Baanat muodostavat laadukkaan pyoréilyverkon Espoon kaupun-
kikeskuksien vilille, joka yhdistyy seudulliseen baanaverkostoon.
Baanat palvelevat erityisesti pitkdmatkaista pyo6railya, eivatka ne valt-
tamattd kulje aivan keskusta-alueilla. Niiltd jarjestetddn hyvat yhte-
ydet asemille ja muihin keskustojen palveluihin.

Nykyinen seutu- ja baanaverkosto on muodostettu HSL:n paaverkon
paivitystyon yhteydessda vuoden 2023 aikana. Yleiskaavaratkaisussa
esitetddn pyorialiikkenteen baanaverkosto sijainniltaan ohjeellisena.
Uusia baanayhteyksid esitetddn Kauklahdenviylille seka Keha |l
itapuolelle.

HSL:n paaverkon paivitystydn seutureitit esitetdan Espoossa paareit-
teind, joiden lisdksi tavoiteverkossa on muita Espoon péaireitteja.
Paareittien lisaksi liitekartalla (liite 13) esitetdan aluereitit, jotka yhdis-
tavat paikalliskeskuksen tai toimintoalueen kaupunkikeskukseen tai
lahikeskukseen tai naihin johtavaan pé&éareittiin. Baanoja tdydentava
pyoraverkosto suunnitellaan tarkemmassa kaavoituksessa.



3.8.4 Joukkoliikenne

Joukkoliikenneverkko yleiskaavaratkaisussa.
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Yleiskaavaratkaisussa esitetddan koko Espoon laajuisen joukkoliiken-
nejarjestelman paalinjat tavoitevuonna 2060. Yleiskaavaratkaisun
pohjaksi selvitettiin erilaisia maankayton ratkaisuihin tiiviisti kytkey-
tyvid joukkoliikennevaihtoehtoja osana Luonnosvaiheen liikenneselvi-
tysta.

Yleiskaavaratkaisulla vahvistetaan keskusten valisia poikittaisia jouk-
koliikenneyhteyksia ja muodostetaan uusia seudullisestikin merkit-
tavia joukkoliikenteen solmukohtia. Tulevan joukkoliikenneratkaisun
tavoitteena on edistda kestdvaa liikkumista ja liikenteen sujuvuutta
koko Espoossa. Tavoitteena on, ettd uusi rakentaminen painottuu
raiteiden ja merkittdvimpien joukkoliikennereittien varrelle ja poikit-
taiset joukkoliikenneyhteydet paranevat.

Yleiskaavaluonnoksen pohjaksi tutkittiin useita eri vaihtoehtoja
Espoon joukkoliikennejarjestelman kehittamiseksi Yleiskaavan luon-
nosvaiheen liikenneselvityksessa. Siihen perustuen yleiskaavassa on
varauduttu raideliikenneverkon merkittdvaan laajentamiseen. Yleis-
kaavassa on osoitettu uusina raideyhteyksind Lansirata (Espoo-Sa-
lo-oikorata), Kivenlahti-Kauklahti, Matinkyla-Leppavaara, Leppa-
vaara-Viiskorpi ja Espoon Keskus (Jorvi)-Tapiola. Espoon keskuksen
(Jorvin) ja Matinkyldan vélille on osoitettu useampi vaihtoehtoinen
linjaus uudelle raiteelle. Kokonaisuudessaan yleiskaavassa on esitetty
seuraavat uudet joukkoliikenteen runkoyhteydet:



1. Raideyhteys Matinkyla-Leppéavaara
(tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena)

2. Raideyhteys Kivenlahti-Kauklahti
(tutkitaan ensisijaisesti metrona)

3. Raideyhteys Espoon keskus-Matinkyla
(tutkitaan ensisijaisesti metrona)

. Raideyhteys Espoon keskus-Suomenoja-Matinkyla
(tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena)

5. Raideyhteys Espoon keskus-Kuitinmaki-Matinkyla
(tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena)

6. Raideyhteys Espoon keskus-Tapiola
(tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena)

7. Raideyhteys Leppéavaara-Viiskorpi
(tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena

8. Joukkoliikenteen yhteystarve Kalajarvi-Viiskorpi ja
Kalajarvi-Vihdintie (mahdollistaa pikaraitiotien)

9. Joukkoliikenteen yhteystarve Leppavaara-Uusmaki
(mahdollistaa pikaraitiotien)

Espoon keskuksesta Matinkylddn ja Tapiolaan osoitetut raideyhte-
ydet sisdltavat myds mahdollisuuden yhteyden jatkamisesta Espoon
keskuksesta Jorviin. Espoon keskuksesta Matinkyldaan ja Tapiolaan
suuntautuvat raideyhteydet ovat mahdollisesti vaihtoehtoisia toteu-
tettavia, silld ne ovat joukkoliikennetarjonnaltaan paillekkiista.
Jatkotarkasteluissa niiden toteuttamisen edellytyksid arvioidaan
tarkemmin.
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Matinkyla-Leppéavaara-pikaraitiotiestd laadittiin vuonna 2021 maan-
kdyton ja joukkoliikenteen kehittamistarkastelu. Yleiskaavassa esitetty
reitti poikkeaa hieman voimassa olevien yleiskaavojen reitista esimer-
kiksi Suurpellon pohjoispuolella, jossa linjaus on osoitettu lahemmis
maankayttdd. Karakallion kohdalla linjaus on osoitettu Karakallion-
tielle palvelemaan paremmin Karakallion keskustaa. Yhteyden reitti
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Yleiskaavaratkaisussa Lansirata mahdollistaa lahiliikenteen Histan
ja Myntinm&en asemille. Kaukoliikenteen junat pysahtyvat alustavan
kdsityksen mukaan Leppéavaarassa. Espoon kaupunkiradan edellyt-
tamaa lahijunavarikkoa varten on esitetty selvitystarvemerkinta Nakin-
metsaan (kalliovarikko) ja Mankkiin.

Muut yleiskaavassa esitetyt uudet raideyhteydet, kuten metroyhteydet
Kivenlahti-Kauklahti sekd Espoon keskus (Jorvi)-Matinkyld, edellyt-
tavat vield laajempia jatkoselvityksida esimerkiksi hyddyistd ja kustan-
nuksista sekd muista toteuttamisen edellytyksistd (muun muassa
maaperan ja teknisten ratkaisujen osalta) jatkosuunnittelussa.

Bussiliikenteen runkoyhteyksia ei yleiskaavakartalla padsaantoisesti
esitetd. Poikkeuksen muodostavat mm. Espoon pohjois- ja keskio-
sien yleiskaavan yhteydet Kalajarveltd Viiskorven suuntaan ja Vihdin-
tietd Keha lll:n suuntaan. Joukkoliikenteen tavoiteverkoissa esitetdan
runkoyhteyksia kattavammin, ja ne toimivat raideliikennettd edelta-
vina tai tdydentdvind yhteyksina. Investointipditokset busseista raitei-
siin siirtymiseksi tehdaan yleiskaavatasoa myéhemmassa vaiheessa.

Bussivarikkotarpeisiin varaudutaan Klovin laajentumisella ja Sepéan-
kylan mahdollisella uudella varikolla seka tutkimalla kaavan ehdotus-
vaiheeseen Kehi lll:n kdytavasta uusi bussivarikkosijainti. Finnoonniityn
bussivarikko poistuu, mikili metroasema toteutuu. Pikaraitiovaunuille
varataan tilaa Klovista ja sailyttdmalld Laajalahden varikkovaraus.
Varikkotarpeet on osoitettu kaavassa Joukkoliikenteen varikkona (jl)
ja Yhdyskuntateknisen huollon alueina ET. Varikkotarpeet edellyttavat
lisdtarkasteluja.



Joukkoliikenteen tavoiteverkosta 2060 kay lisaksi ilmi raskaan raide-
likenteen auto- ja pyoréaliityntipysdkdintipaikat. Yleiskaavatyon
yhteydessa pitdydytdaan aiempien suunnitelmien liityntapaikkamaa-
rissd. Joukkoliikenteen vaihtopaikoissa tukeudutaan maakunta-
kaavan sijainteihin, jotka palvelevat tarvittaessa myo6s kaukoliiken-
teen busseja. Kaukobussien oletetaan kayttavan padosin Turunvaylai,
Lansivaylaa, Keha I:td ja Keha ll:ta.

Lentoaseman yhteydet perustuvat Lentorataa lukuun ottamatta
pitkdlti nykyisen kaltaiseen palveluun. Raskas raideliikenne on nopeaa
ja se tarjoaa vaihdollisena yhteytena Helsingin keskustan tai Huopa-
lahden kautta erityisesti itdisestd Espoossa sujuvat lentokenttiyh-
teydet. Bussiyhteyksid voidaan lisdksi kehittdd matkustajamaaran
kasvaessa. Mahdolliset uudet pikaraitiotieyhteydet eivat lahtékohtai-
sesti nopeuta matka-aikoja lento-asemalle nykytarjontaan verrattuna.

Yleiskaavan ehdotusvaiheessa muodostetaan joukkoliikenteen kehi-
tyspolku tavoitevuoteen 2060 seka lisdksi esitys vidlivaiheen joukkolii-
kenneverkosta vuoteen 2040.

Yleiskaava 2060 -tydssd on tunnistettu myds Suomen ja Viron valille
suunnitellun rautatietunnelin ympéaristovaikutusten arviointimenet-
telyn (YVA) vaihtoehtoiset linjaukset, joista kaksi kulkee Otaniemen
kautta. Hankkeen YVA-menettelya varten on laadittu ymparistdvaiku-
tusten arviointiohjelma, mutta varsinainen ymparistdvaikutusten arvi-
ointi on viela kesken. Hankkeen suunnittelun edetessa, asiaa selvite-
tddn tarkemmin yleiskaavan ehdotusvaiheessa.

3.8.5 Autoliikenne

Yleiskaavaratkaisussa esitetyt autoliikenneverkon taydennykset
ja muutokset vastaavat kaavaratkaisussa esitettyihin maankaytén
muutoksiin tai jo aikaisemmin tunnistettuihin autoliikenneverkon
kehittamistarpeisiin. Ratkaisua tarkennetaan yleiskaavan ehdotusvai-
heessa erityisesti voimakkaasti muuttuvan maankaytdon alueilla.
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Tie- ja katuverkon kehittdmistarpeita vuoteen 2060 mennessa on
esitetty Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksen pohjalta. Ajoneuvo-
liikenteen verkkoselvitys nojaa lahtokohdiltaan luonnosvaiheessa
madaritettyyn maankayton ja raideliikenteen tavoitteelliseen kehitys-
kuvaan ja sisaltdad autoliikenteen tie- ja katuverkon kehittamistar-
veanalyysin.

Yleiskaavassa on esitetty tavoitetilanteen moottori- ja kehatiet,
padkadut, seudulliset tiet ja kokoojakadut. Kaavakartalla ei esiteta
tonttikatuja. Vaylien sijainti on ohjeellinen ja tarkentuu jatkosuunnitte-
lussa. Katuverkon tavoitetilaa tullaan vield tarkastelemaan tarkemmin
ehdotusvaiheeseen.

Liikenteen teemakartalla on esitetty tavoitetilanteen tie- ja katu-
verkko jaoteltuna olemassa oleviin ja uusiin. Kokoojakadut on Llisaksi
jaoteltu tarkemmin alueellisiksi tai paikallisiksi kokoojakaduiksi. Liit-
teessd 10 Autoliikenteen tavoiteverkko on edellisten lisdksi esitetty
nykyiset yhteydet, jotka poistuvat tai joiden luokitus tulevaisuudessa
alenee. Liitteessa 18 Autoliikenteen mahdolliset kehittamistoimet on
esitetty luettelo yleiskaavassa esitetyistd uusista paavayla- ja kokoo-
jakatuyhteyksista sekd parantamistoimenpiteistd, joihin on syytd
varautua verkon toimivuuden yllapitamiseksi.

Autoliikenteen lilkenneverkon rungon Espoossa muodostavat valtion
yllapitamat moottoritiet Turunvayld (vt1) ja Lansivayld (kt 51) seki
kehatiet I, Il ja Il

Espoon tarkeimmat padkadut ja seututiet ovat Merituulentie—Kuitin-
maentie—Martinsillantie, Espoonvayla-Finnoonvayla, Soukanvayla,
Kauklahdenviyld, Espoontie, Turuntie, Nupurintie ja Vihdintie.



Espoonvayldlle esitetty uusi osuus valillA HOsmarintie—Puolarintie
korvaa padkatuyhteytend Finnoontien, joka jaa paikalliseen kayttdon.
Noykkionkatua jatketaan Espoonvayldlle. Puolarintien ja Ylismaen-
tien valille on esitetty tunneli, jolla luodaan yhtendinen paidkatuyh-
teys Espoonvaylan ja Keha ll:n valille. Uusi yhteys siirtda lapikulku-
liikennettd pois Kuunkadulta Kuitinmden keskuksessa. Kuunkadun
autoliikenne vahenee huomattavasti minkd seurauksena bussiliiken-
teen sujuvuus, lilkkenneturvallisuus ja ilmanlaatu Kuitinmaen keskuk-
sessa paranevat. Puolarintien ja Ylismaentien yhdistavalla tunnelilla
on erityisesti maankaytén kehittymisen tukemiseen ja saavutetta-
vuuden parantamiseen liittyvia hyoétyja.

Turunvaylélle on esitetty Histaan uusi eritasoliittyma, joka toteutetaan,
Histan alueen rakentuessa. Eritasoliittyman toteutuessa nykyinen
Histansolmun liittyma muutetaan suuntaisliittymaksi Helsingin suun-
taan poistamalla ldnnensuuntaiset rampit. Keha I:lle on esitetty
Maarinsolmuun eritasoliittyma, joka korvaa nykyisen tasoliittyman ja
tunneli Maarinsolmun eteldpuolelle (Hagalundinkallion tunneli). Keha
ll:lle on esitetty varaus Klovin suuntaiseritasoliittymalle etelaan.

Keha lll:lle on esitetty varaus Koskelonsolmun eritasoliittyman lannen-
suuntaisille rampeille. Turunvdylan Turvesolmun eritasoliittymaan on
esitetty varaus lannensuuntaisille rampeille. Lansivaylille on esitetty
varaus Piispansolmun idansuuntaisille rampeille.

Keha Il:n jatketta valilla Turuntie-Vihdintie ei esitetd yleiskaavassa
ja kaytdvd on osoitettu pddasiassa asumiseen ja virkistysalueiksi.
Ratkaisun taustalla on valtion tieverkkoonsa tekemat tarkistukset,
joiden perusteella yhteysvilille ei ole seudullista tarvetta. Yhteysvalia
ei ole endi esitetty tuoreimmassa maakuntakaavassa, eikd myds-
kdan Vantaan yleiskaavassa eikd Helsingin maanalaisessa yleiskaa-
vassa. Yhteysvilin kehittamista katuna on tutkittu, mutta se olisi erit-
tain kallista saatavaan hyétyyn ndhden. Kehittyvan asumisen tarpeet
ovat luontevasti ratkaistavissa nykyiseen katuverkkoon tukeutuen.
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Turunvayld Keha lll:lle asti ja Keha Il Turunvaylilta itddn ovat osa
kansainvalistd TEN-T-ydinverkkoa, jonka palvelutasovaatimus on
korkea. Sen vuoksi yhteyden sujuvuuteen tulee kiinnittda erityista
huomiota. Histan ja Koskelonsolmun eritasoliittymien tulee tayttaa
TEN-T-ydinverkolle asetetut palvelutasotavoitteet.

Uusia kokoojakatuja on esitetty tdydentidmaan verkkoa ja kytkemaan
uusia rakentamisalueita nykyiseen liikenneverkkoon. Merkittavia uusia
rakentamisalueita ovat mm. Hista, Myntinmaki, Viiskorpi, Kalajarvi ja
Mankki. Lintulaaksontien jatke Vihdintielle on tarkeéa joukkoliikenteen
seudullisten yhteyksien kannalta.

Autoliikenteen verkon toimivuuden yllipitdmiseksi on tarpeen
varautua parantamistoimenpiteisiin, jotka eivat ndy yleiskaavakartan
tarkkuustasolla. Mahdollisia toimenpiteitd ovat esimerkiksi lisdkaistat
ja liittymien parantaminen.

Yleiskaavassa ei maaritelld vaylien hallinnollista luokkaa, vaan se
tehdddn asemakaavoituksen yhteydessd. Maantien osoittaminen
asemakaavassa kaduksi ei muuta valittdmasti vaylan hallinnollista
luokkaa eikd edellytd valitontd kaduksi muuttamista. Maantie voi
sijaita katualueella, kunnes kunnalle syntyy maankayton kehittymisen
myodtd kadunpitovelvollisuus ja kunta tekee kadunpitopdatoksen.
Kaduiksi muuttaminen tulee tehda tarkoituksenmukaisina kokonai-
suuksina, jotta estetdan lyhyiden maantie- ja katuosuuksien synty-
minen.

3.8.6 Pysadkointi

Yleiskaavaratkaisussa ohjataan pysakdinnin jarjestimistad jatkosuun-
nittelussa erityisesti nykyisten kaupunkikeskusten alueella ja niiden
lahiymparistossa (Keskustaympariston kehittamisvydhyke) seka Lahi-
keskuksissa C2. Nykyisissd kaupunkikeskuksissa sekd niiden lahi-
alueilla pysakointi tulee toteuttaa ensisijaisesti keskitetysti. Muissa
keskuksissa Keilaniemessa, Otaniemessa, Finnoossa, Kivenlahdessa,



Kauklahdessa, Kerassa, Viiskorvessa ja Kalajarvellda pysakointiratkaisut
tulee toteuttaa ensisijaisesti rakenteellisina.

Asuntoalueiden mitoitus perustuu siihen, ettd tehokkaimmilla alueilla
maantasopysakointia ei padsdantdisesti endd toteuteta. Pysakdinti
tapahtuu maanalaisissa ja/tai useammassa kerroksessa sijaitsevissa
pysakointilaitoksissa, jolloin myds pysakdintipaikkojen vuorottais-
kdyttd onnistuu nykyistd paremmin. Taydennysrakentamisen alueilla
voidaan tarkastella nykyisten maantasopysakdintialueiden hyddynta-
mistd rakentamiseen siirtden pysakointida keskitettyihin laitoksiin.

3.8.7 Tavaraliikenne

Toimiva, turvallinen ja vah3pdastdinen tavaraliikenne edellyttda
toimivaa katuverkkoa, jossa tavaravirrat kulkevat sujuvasti. Erityisesti
on tarkedi huolehtia padkatuverkon riittavastid kapasiteetista mutta
myo6s alemman katuverkon soveltuvuudesta jakeluliikenteelle seka
riittdvasta lastaus- ja purkutilasta.

Liikenneverkon ja alueiden suunnittelussa huomioidaan tavaraliiken-
teen toimintaedellytykset. Tavaraliikenne kaupunkialueella muodostuu
ensisijaisesti jakeluliikenteen kuljetuksista mutta myés suuremmalla
kalustolla tehtdvistd pidempimatkaisista kuljetuksista. Myds teolli-
suus ja rakentaminen edellyttivat usein suuremman kaluston kayttéa.

Yleispiirteisen yleiskaavan kaavamerkinndissa tai maarayksissa ei erik-
seen ohjata tavaraliikenteen jarjestdmistd. Yleiskaavassa esitettavat
autoliikenneverkon kehittamistoimenpiteet vaikuttavat myds tavarali-
ikenteen toimintaedellytyksiin.
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3.8.8 Maatalousliikenne

Maatalousliikenteen tarpeet pyritddn huomioimaan liikennevaylien
rakentamisessa ja parantamisessa. Pienin tieleveys, jolla keskiko-
koinen paripydrin varustettu traktori voi lilkkua on 3,5 metria reuna-
kivien valilla. Isoilla traktoreilla ja kylvokoneilla vapaan leveyden tulisi
olla vahintdan 4 metria. Pienimpienkin leikkuupuimureiden kokonais-
leveys terdlaitteen kohdalla on yli 4 metrid. Korkeat reunakivet rajoit-
tavat vdistdmista ja terdvareunaiset reunakivet aiheuttavat vahinkoa.
Hidastetdyssyjen ylittaminen on vaikeaa ja hidasta maatalouskoneilla,
koska niissa ei ole jousitusta. Kapeat ja mutkaiset vaylat, reunakivet
ja hidasteet haittaavat maatalouden lisdksi myds muita kuljetuksia.

Tarkeitd reittejd maatalouden kannalta ovat esimerkiksi Roylantie,
Snettansintie, Bodomintie, Lahnuksentie, Vanhankartanontie, Juvan-
kartanontie—Koskelontie—Matalajarventie ja Kuninkaankartanontie.
Maatalouden kannalta tarkeimmat reitit on esitetty kaavaselostuksen
liitteena (liite 16). Kyseinen kartta paivitetaan yleiskaavan ehdotusvai-
heeseen.



3.9 VIRKISTYS JALUONNONYMPARISTO
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Yleiskaavassa osoitetaan koko Espoon mittakaavassa keskeinen vihe-
ralueverkosto sekd pinta- ja pohjavedet. Viheralueverkosto koostuu
keskeisista lahivirkistysalueista ja ulkoilualueista sekd muista virkis-
tyskayttédn soveltuvista alueista, maa- ja metsatalousalueista, luon-
nonsuojelualueista sekda avoimen maiseman elinkeinoalueista. Naiden
osuus kaava-alueen maa-alasta on 53 %. Ilman avoimen maisemtilan
elinkeinoalueita osuus on 49 %. Viheralueverkoston kytkeytyvyytta on
kaavaratkaisussa tuettu osoittamalla keskeiset viheryhteydet vihe-
ralueverkostoa tukevalla aluevarausmerkinndlla (esim. virkistys) ja
lisdksi osoittaen verkostoa tdydentadvid paikallisia viheryhteyksia.
Myds yleiskaavan rakentamisalueisiin sisdltyy ja tulee jatkossakin
kehittda pienempia viheralueita. Kaavan yleismaaraykselld ohjataan
viheralueverkoston kehittdmista niin yleiskaavassa osoitetuilla vihera-
lueilla kuin rakentamisen alueiden sisdisilla viheralueilla. Maarayksen
mukaisesti viheralueverkoston jatkuvuus seka ekologinen ja virkis-
tyksellinen toimivuus tulee turvata. Viheralueita tulee lisdksi sailyttda
yhtendisind aluekokonaisuuksina ja turvata niiden valiset laadukkaat
viheryhteydet.

Yleiskaavassa ohjataan yleismaaraykselld myds kaupunkivihredn
eli kaikkien kasvullisten alueiden ja niiden valisten viheryhteyksien
suunnittelua. Viheralueita tukevat kaupunkirakenteessa kortteleiden
sisdinen ja liikennealueiden kaupunkivihred, kuten katupuut, piha-
puut ja istutukset. Nama ovat tarkeitd alueiden viihtyisyyden, ilmasto-
muutokseen sopeutumisen ja monien ekosysteemipalvelujen, kuten
ilman viilennyksen ja hulevesien hallinnan kannalta. Yleiskaavassa
ndiden huomioon ottamista ohjataan yleismaaraykselld. Maankayton
jatkosuunnittelussa on turvattava monipuoliset ekosysteemipal-
velut ja ilmastonmuutokseen varautuminen. Kayttotarkoitukseltaan
muuntuvilla rakentamisalueilla kaupunkivihredn maarai tulee lisata.



Esimerkiksi teollisuusalueesta asuinalueeksi muuntuvalla alueella
tulee lisata niin viheralueita kuin tonttien ja liikennealueidenkin vihe-
relementteja. Uusilla ja tiivistyvilla alueilla kaupunkivihrean sdilymista
tulee tukea luontopohjaisilla ratkaisuilla, joko siilyttamalla mahdolli-
simman paljon luontaista kasvillisuutta tai uuselinymparistoilla kuten
viherkatoilla.

3.9.1 Virkistysalueet ja -yhteydet

Yleiskaavassa osoitetaan koko Espoon mittakaavassa keskeinen
virkistysalueiden ja -yhteyksien kokonaisuus, joka koostuu keskei-
sistd lahivirkistysalueista, laajemmista ulkoilualueista, viheryhteyk-
sistd ja ulkoilureiteistd. Sitd tdydentdvat asuinalueille maankaytdn
jatkosuunnittelussa osoitettavat lahivirkistysalueet. Merkinnit perus-
tuvat mm. nykyiseen kaavatilanteeseen, viheralueiden saavutet-
tavuuteen ja kayttdpaineeseen, ulkoilureittien yleissuunnitelmaan
sekd Luontohyddyt Espoon kaupunkirakenteessa (2018) -selvityk-
seen. Kaavakartan merkinndilla sekd virkistykseen liittyvilla maara-
yksilld on pyritty turvaamaan virkistysta palvelevien alueiden riittava
maari ja koko sekd hyva saavutettavuus ja verkoston kytkeytyneisyys
kaupungin kasvaessa. Nain voidaan tukea virkistysalueiden kayttéa
sekd kaupunkilaisten hyvinvointia. Laadukkaat ja vehreat virkistys-
yhteydet sekd -reitit parantavat alueiden valistd saavutettavuutta
kdvellen ja pyoralla. Asukasmaaran kasvaessa myds virkistyskayttd
viheralueilla kasvaa. Riittavat virkistysalueet ovat tarkeita, jotta vihe-
ralueiden luontoarvot ja ekologinen laatu kyetdan sailyttamaan virkis-
tyskayttdpaineen kasvaessa. Uusilla ja keskeisesti kasvavilla alueilla
tulee tarkemman suunnittelun yhteydessa laatia laaja-alainen virkis-
tysalueverkoston kokonaissuunnitelma turvaamaan riittavat virkistys-
alueet.

Keskeiset virkistysalueet seka laajoja virkistysalueita yhdistavat vihe-
ryhteydet on kaavakartassa osoitettu paakayttétarkoitusmerkinnalla
virkistysalueiksi. Laajat, yli 25 ha kokoiset virkistysalueet muodos-
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tavat yhtendisen ja kytkeytyneen virkistysalueiden paaverkoston , joka
ulottuu Pohjois-Espoon metsistd Keskuspuistoon ja edelleen ranni-
kolle. Erityisesti eteldisessa ja keskisessd Espoossa piadverkostoa
tdydentdvat kapeampien virkistysalueiden verkosto ja rakennet-
tujen alueiden sisille jadavat pienemmat virkistysalueet. Pienemmat
virkistysalueet ovat erityisen tarkeitd alueilla, joilla virkistysalueita
on vahan ja niiden saavutettavuus on heikko. Yleiskaavassa osoitetut
virkistysalueet ovat kuitenkin kooltaan pddosin yli 2 hehtaaria. Myds
yleiskaavan rakentamisalueisiin sisiltyy ja tulee jatkossakin kehittda
pienempid virkistysalueita.

Virkistysalueet voivat olla keskenddn hyvin erityyppisid luonnonti-
laisen kaltaisesta virkistysmetsastid rakennettuun puistoon. Alueelle
voidaan toteuttaa virkistystd ja lilkuntaa palvelevia alueita, raken-
nuksia ja rakenteita kuten lilkuntakenttii ja leikkipuistoja. Alueilla tulee
mahdollistaa niiden julkinen virkistyskayttd. Alueiden kaytt6a kehitet-
tdessa tulee suunnittelun lahtékohdaksi ottaa alueiden ominaispiir-
teet ja viheralueiden moninaiskayttd, jonka edistdmiselld turvataan
monipuoliset virkistysmahdollisuudet ja luontohyddyt sekd moni-
muotoinen kaupunkiluonto. Virkistysalueilla on sallittu mydés maa- ja
metsitalouden harjoittaminen, silld laajat metsdalueet ovat merkit-
tdvia myds metsatalouden nakdékulmasta.



Yleiskaavan virkistysalueiden ja viheryhteyksien muodostama verkosto.
Alustava yleiskaavaluonnos 22.12.2024.
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Viheryhteydet ovat yleiskaavan virkistysalueita yhdistavia sijainnil-
taan ohjeellisia virkistysalueita tai toisiinsa kytkeytyneiden virkis-
tysalueiden sarjoja. Ndiden yhteyksien siilyminen ja kehittidminen
on tarkeaa erityisesti virkistysverkoston yhtendisyyden ja virkistys-
alueiden saavutettavuuden kannalta. Merkinnalld osoitetut yhteydet
on tarkoitettu kasvullisiksi alueiksi, jotka tulee osoittaa virkistys-
kayttod palvelevaksi alueeksi, kuten puistoiksi tai lahivirkistysalu-
eiksi. Alueiden laajuus ja sijainti ratkaistaan tarkemmin maankaytén
jatkosuunnittelussa. Jo rakennetuilla kaupunkialueilla virkistykselliset
viheryhteydet ovat osin jo varsin kapeita ja tiiviin kaupunkirakenteen
sisdisten yhteyksien turvaaminen ja kehittdminen on erityisen tarkeda
virkistysverkoston toimivuuden nakékulmasta. Suunnittelussa tulee
kehittda viheryhteyksien toimivuutta sekd turvata niiden vehreys,
jatkuvuus, kytkeytyvyys virkistysalueisiin ja riittava leveys kaupunki-
rakenteessa. Alueita tulee kehittdd myoés luonnon monimuotoisuuden
ja luontohyodtyjen kannalta monipuolisiksi.



Lahivirkistysalueet sisdltyvat rakentamisen alueiden merkint6ihin
ja ne tulee turvata tarkemmassa suunnittelussa. Riittdva virkistys-
verkostojen kokonaisuus muodostuu siis kaavakartassa osoitetuista
virkistysalueista sekd asuinalueiden sisidlle toteutettavista lahivir-
kistysalueista. Kaavassa lahivirkistysalueiden suunnittelua ohjataan
sekd asumisen alueiden maarayksin ettd yleismaaraykselld. Maan-
kdytdon jatkosuunnittelussa turvataan ladhtdkohtaisesti korkeintaan
300 metrin etdisyys asunnosta virkistysalueelle. Jatkosuunnittelussa
on tarkeai kiinnittda edelleen huomiota myds virkistysalueiden riitta-
vaan maaraan, kokoon ja yhteyksiin laajemmille viheralueille.

Ulkoilureittimerkinndin on osoitettu keskeiset paaulkoilureitit. Ne
sijoittuvat pddosin virkistysalueille, mutta osa reiteistd on tarkeita
asuinalueiden sisdisia viheryhteyksia. Jatkosuunnittelussa on tarkeda
parantaa vaylien ylitys- tai alitusmahdollisuuksia, jotta reittien jatku-
vuus ja toimivuus voidaan turvata. Espoon merenrantaa seuraileva
Rantaraitti on kaavassa osoitettu omalla merkinnalldan, milla on
haluttu korostaa Rantaraitin keskeistad roolia koko eteldisen Espoon
virkistysverkostossa. Se kokoaa ulkoilijoita ja virkistdytyjia koko
Espoosta. Alueilla, joilla laajempien virkistysalueiden saavutettavuus
on heikko, Rantaraitti vehreine ymparistéineen ja merimaisemineen
luo mahdollisuuden ulkoiluun ja rauhoittumiseen lihelld kotia.

Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuva kehittdmisvydhyke
ja Keskustaympariston kehittamisvydhyke -merkintd ulottuvat myo6s
virkistysalueille. Kehittamisvydhykkeet ovat merkintatavaltaan yleis-
piirteisia ja ohjaavat ensi sijassa rakentamiseen osoitettujen alueiden
jatkosuunnittelua. Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutu-
valle kehittamisvydhykkeelle sijoittuu myds keskeisida virkistysalu-
eeksi osoitettuja alueita. Kehittamisvydhykkeelld kaupunkirakenteen
tiivistdminen kohdistaa suurta kayttdépainetta virkistysalueisiin. Virkis-
tysalueita tulee kehittda siten, ettd ne tarjoavat monipuolisia virkis-
tysmahdollisuuksia ja kayttépaineen hallintaan kiinnitetdan erityista
huomiota muun muassa kulun ohjauksella. Virkistysalueiden yhtenai-
syys ja kytkeytyneisyys seké viheryhteyksien jatkuvuus tulee sailyttaa
myds Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuvalla kehittamis-
vyohykkeella.

Esimerkkikaavio viheryhteydestad tiiviissd kaupunkirakenteessa. Viheryhteydet (vihred nuoliviiva) voivat toteutua yhtendisind virkistysalueina ja vehrein
yhteyksin toisiinsa kytkeytyvind virkistysalueiden sarjoina. Ulkoilureitit (musta pistekatkoviiva) yhdistdvidt viheryhteyksid ldhialueisiin.
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Keskustaympariston kehittamisvydhykkeelld monimuotoiset virkis-
tysalueet ja puistot tukevat alueen viihtyisyytta ja tarjoavat luontoko-
kemuksia myds tiiviissa kaupunkirakenteessa, mika on tarkeaa asuk-
kaiden hyvinvoinnin kannalta. Nailla vy6hykkeilld virkistysalueita on
nykytilassa jo vahan, ja puistojen ja muiden virkistysalueiden maaran
sdilyminen ja hyvd saavutettavuus tulee varmistaa jatkosuunnittelussa,
kuten kaavamaiairdys edellyttda. Virkistysalueiden kehittdmisessa on
tarpeen ottaa huomioon kayttépaineen hallinta ja laadukkaan kaupun-
kiympariston tavoittelu. Keskustaympéristdissad viheralueet ja muu
kaupunkivihred ovat tarkeitd mydés monien ekosysteemipalvelujen ja
ilmastonmuutokseen sopeutumisen niakdkulmasta, minka vuoksi niita
tulee kehittdd monihyotyisind ja mahdollisuuksien mukaan puustoi-
sina.

3.9.2 Virkistyksen ja luonnon kannalta keskeiset
viheraluekokonaisuudet

Espoonjokilaakso muodostaa viheralueiden ja niitd ympardivien
rakennettujen alueiden kanssa monimuotoisen arvokokonaisuuden.
Vybhyketta on tarkoitus kehittdd alueen historiaa ja luonnonarvoja
sekd maisemallisia ja kaupunkikuva-arvoja kokoavana kokonaisuu-
tena, jonka virkistyskayttoedellytykset paranevat. Alueelle tulee laatia
suunnitelma, jonka pohjalta aluetta kehitetdan koko kaupunkiseutua
palvelevana yhtendisend, monipuolisena virkistysaluekokonaisuutena,
joka vahvistaa alueen vetovoimaa, erityispiirteitd, saavutettavuutta ja
tunnettavuutta.

Espoon keskuspuisto on eteldisen Espoon merkittdvin viheralue,
jota tulee yllapitdad ja kehittdd yhteniisend, laajana ja hyvin saavu-
tettavana kokonaisuutena. Voimassa olevissa yleiskaavoissa alueen
koko on n. 815 ha. Alueella on erityisia virkistys-, luonto-, maisema-
ja historia-arvoja, jotka tulee ottaa jatkosuunnittelussa huomioon.
Keskuspuiston merkittavimpid arvoja ovat virkistyskayttdé seka toimi-
minen osana ekologista verkostoa, silla se on Nuuksion ohella Espoon
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suurimpia yhtendisena sailyneita luonnonalueita. Alueelta loytyy laaja
kirjo erilaisia metsaisia luontotyyppeja, kallioymparistda, suota, virta-
vesid ja avointa sekad osin asutettua kulttuurimaisemaa.

Keskuspuisto koostuu luonteeltaan erilaisista alueista ja sitd tulee
edelleen sdilyttdd ja kehittdd toiminnoiltaan ja luonnonympéristol-
tdan monipuolisena. Suuri osa Keskuspuistosta on paakayttoétarkoi-
tukseltaan virkistysaluetta, ja kehittdmisessa on otettava huomioon
virkistyksen erilaiset tarpeet. Alueella tulee sailyttdd laajoja hiljai-
suutta ja luonnonrauhaa tarjoavia alueita, ja aktiivisemman Lliikku-
misen reitit tulee osoittaa siihen soveltuville alueille. Keskuspuis-
toon sisdltyy myds muita padkayttdtarkoituksia, kuten suojelualueita
ja teknisen huollon varauksia, joiden arvot tai kehittamisedellytykset
tulee jatkosuunnittelussa turvata. Kaavan ehdotusvaiheessa selvite-
tdan uusien urheilupuistojen tarpeet. Naistd osa voi sijoittua myods
Keskuspuiston alueelle.

Keskuspuiston maankayttdtarkastelussa tarkasteltiin Keskuspuistoa
ja sen lahialueita sekd pyrittiin tunnistamaan mahdollisia laajene-
missuuntia. Maankayttétarkastelun myoéta Keskuspuiston rajausta on
laajennettu voimassa olevien osayleiskaavojen rajauksesta siten, etta
alueeseen on sisdllytetty aiemman rajauksen ulkopuolisia, asutukseen
rajautuvia virkistysalueita. Muun maankdytdn sovittamisen yhtey-
dessd osayleiskaavojen alue on joiltain osin myds supistunut siten,
ettd alueen kokonaisuus sidilyy yhtendisena. Yleiskaavassa osoitettu
pinta-ala on 1085 ha eli noin 270 ha suurempi kuin voimassa olevissa
yleiskaavoissa. Keskuspuiston alue kasvaa siis noin 33 %. Maankaytén
tarkastelun aineistoa on hyddynnetty kaavaratkaisun laadinnassa,
mutta alueiden rajauksia on yleispiirteistetty ja sovitettu yhteen muun
maankaytén kanssa.
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Keskuspuiston alue yleiskaavaluonnoksessa. Taustalla alustava
kaavakartta 2.2.2024.

Kaavassa esitetty Keskuspuiston alueen rajaus laajenee (vihred sévy)
ja supistuu (oranssi sdvy) suhteessa voimassa oleviin Keskuspuiston
osayleiskaavoihin I ja Il.



Luonnonarvopuisto on Luonnonsuojelun toimenpiteet 2021-2030
-tydssd kehitetty uusi kisite, jolla pyritddan yhdistamaan virkistys- ja
luontoarvoja monipuolisilla aluekokonaisuuksilla. Luonnon monimuo-
toisuuden toimenpideohjelma- ja selvitys -raportissa (Lahteenmaki
& Ronnberg 2021) esitettiin neljdn luonnonarvopuiston perustamista:
Keskuspuisto, Finnoonlahti, Pitkdjarvi ja Kirkkojarvi-Gloms. Luonnon-
arvopuistot ovat ihmistoiminnan ja kaupunkiluonnon arvojen yhdis-
telmia ja sisdltdisivat luonnontilaisten osien lisdksi my&s puistomaisia
osuuksia ja virkistysta palvelevia rakenteita. Luonnonarvopuistojen
rajaukset on toimenpideohjelmassa esitetty rajauksiltaan yleispiir-
teisina. Kaavoituksen yhteydessa tarkentuvat maankaytoélliset reuna-
ehdot luonnonarvopuistojen rajaukselle, mutta alueet perustetaan
erilliselld kaupungin paatoksella.

Yleiskaavaluonnoksen valmistelun yhteydessa on tunnistettu Keskus-
puiston lisdksi muiden luonnonarvopuistojen ympéaristésta kokonai-
suuksia, joissa luonto-, virkistys- ja kulttuuriarvot tukevat luonnon-
arvopuistojen kehitamistd. Alueet koostuvat padosin kaavaratkaisun
virkistys- ja suojelualueista, mutta myds muu maankayttd tukee moni-
puolisten kokonaisuuksien muodostumista. Oheisen kuvan rajauksiin
sisdltyy siten myds muita paikiyttdtarkoituksia ja nykyista ja kehi-
tettdvaa infraa, mika tulee ottaa huomioon tulevissa perustamispaa-
toksissd. Finnoonlahden kokonaisuuteen siséltyy itse Finnoonlahden
lisdksi myo6s sitd ympardivia, jotka osaltaan vahentavat virkistys-
kdyttopainetta herkille altaan alueelle. Alueen kehittdmisessa tulee
kuitenkin varmistaa myds teknisen huollon verkostojen kehittamis-
mahdollisuudet. Kirkkojarvi-Glomsin alueella virkistys- ja suoje-
lualueiden lisdksi my6s Espoon kirkon hautausmaa-alue on tarkead osa
monipuolista arvokokonaisuutta erityisesti kulttuuriymparistéarvo-
jensa vuoksi. Pitkdjarven ymparistdssd monipuolista arvokeskittymaa
tukee jarven ja sen rantojen viheralueiden lisaksi myés muun muassa
Traskdndan kartanon ymparist6. Alueen halkaisee yleiskaavassa osoi-
tettu raide, jonka toteutusedellytykset tulee varmistaa luonnonarvo-
puistoa perustettaessa.
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Pohjois-Espoossa sijaitsevat Espoon laajimmat ulkoiluun ja retkei-
lyyn soveltuvat viheraluekokonaisuudet, jotka ovat samalla myds
tarkeimpia luonnon ydinalueita. NAma laajat viheralueet on kaavassa
osoitettu padasiassa virkistys-, luonnonsuojelu-, suojelu- tai maa- ja
metsitalousalueiksi. Kaikki alueet tukevat niin virkistyskayttéd kuin
luonnon monimuotoisuuttakin, mutta virkistyksen kehittdmismahdol-
lisuudet vaihtelevat. Virkistysalueiden kehittdminen purkaa kaytta-
japainetta arvokkaimmilta luontoalueilta. Nuuksion kansallispuiston
lisdksi seudullisesti merkittavia virkistyskohteita ovat muun muassa
Pirttimaki, Luukkaa, Oittaa, Serena ja Solvalla. Ndihin liittyvien palve-
lujen kehittamistd tukevat kaavan palvelujen alueet tai virkistyksen,
palvelujen ja matkailun alueet (VPM).

Yleiskaavaluonnoksen ratkaisussa huomioidutt kokonaisuudet, joiden luonto-, virkistys- ja
kulttuuriarvot tukevat luonnonarvopuistojen kehittdmistd. Taustalla alustava kaavakartta
2.2.2024.



3.9.3 Virkistyspalvelut

Urheilupuistot tarjoavat monipuolisia urheilu-, virkistys- ja vapaa-ajan
toimintoja. Virkistysalueille voi sijoittua myos erilaisia virkistyspalve-
luja ja niihin liittyvida rakennuksia ja rakenteita urheilukentista l&hilii-
kuntapuistoihin ja uimarantoihin. Virkistyspalveluja, mm. laskettelu-
keskuksia ja ratsastustalleja, sijoittuu lisdksi yleiskaavan palvelujen
alueille seka virkistyksen, palvelujen ja matkailun alueille. Kaava-
maardayksen mukaisesti virkistyspalveluita tulee jatkosuunnittelussa
kehittdaa hyvin saavutettavana verkostona.

3.9.4 Virkistyskayttoa tukevat alueet

Kaavaratkaisussa on maa- ja metsitalousalueina osoitettu sellaisia
yksityisida metsdalueita, jotka eivat virkistyskdytdn nakékulmasta
sijaitse hyvalla saavutettavuusvydhykkeelld asuinalueilta eivatka ole
merkittdva osa laajempaa virkistysverkostoa. Osaltaan ndma metsa-
alueetkin tukevat virkistysverkoston kokonaisuutta. Kaavamaardykset
mahdollistavat myds virkistystoimintaa palvelevan rakentamisen.

Luonnonsuojelualueet tukevat osaltaan virkistyskayttéd ja tarjoavat
mahdollisuuksia erityisesti luontokasvatukseen. Luonnonsuojelualu-
eilla voi olla rajoituksia virkistyskaytélle mm. maastopyodrailyn, telt-
tailun ja massatapahtumien osalta. Erikseen laadittavalla hoito- ja
kayttdsuunnitelmalla virkistyskayttda voidaan ohjata ja kytkea suoje-
lualueet reitein osaksi virkistysverkostoa. Asuinalueiden lahivirkistys
ei voi kuitenkaan tukeutua yksinomaan alueisiin, jotka ovat merkit-
tavid luonnonsuojelun tai ekologisten yhteyksien nakdkulmasta.
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3.9.5 Ekologinen verkosto

Ekologinen verkosto koostuu laajemmista metsdalueista eli niin sano-
tuista luonnon ydinalueista, suojelualueista ja muista luontoarvoil-
taan monipuolisista siniviherviheralueista sekd naita kytkevista ekolo-
gisista yhteyksista. Toimiva ekologinen verkosto yllapitdd eri lajien
elinympaéristéjen ja luontotyyppien kirjoa, mahdollistaa lajien levittay-
tymisen uusille elinalueille ja on elinehto luonnon monimuotoisuuden
sdilymiselle.

Yleiskaavassa on osoitettu Espoon ekologinen verkosto tavoite-
vuonna 2060. Ekologisen verkoston ydin muodostuu Nuuksion ja
Keskuspuiston laajoista yhtendisistd metsialueista, jotka on osoi-
tettu suojelu-, virkistys- ja keskuspuiston merkinndin. Niitd yhdistavat
ekologiset runkoyhteydet on osoitettu kytkeytyvien suojelu- ja virkis-
tysalueiden sarjana. Ekologinen verkosto tukeutuu myés muihin yleis-
kaavan virkistysalueisiin, maa- ja metsatalousalueisiin sekd avoimen
maiseman elinkeinoalueisiin. Paikoin yhteys on merkitty rakentamis-
alueen poikki silloin, kun virkistysalueet ovat yleiskaavan mittakaavaan
ndhden pienii ja vaativat tarkempaa suunnittelua. Pohjois- ja keskio-
sien yleiskaavan alueella merkintd vastaa maakunnallisen ekologisen
yhteyden merkintaa.



Yleiskaavan ekologinen verkosto muodostuu suojelu- ja virkistysalueista ja muista kaavan
viheralueista sekd niitd yhdistdvistd ekologisista runkoyhteyksistd.
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Ekologiset runkoyhteydet koostuvat maakunnallisista ja keskeisista
paikallisista ekologisista yhteyksistd. Ne kytkevat kaupunkimetsit ja
muut laajemmat viheralueet rannikolta Keskuspuistoon ja Pohjois-Es-
poon laajoihin metsadalueisiin sekd ympardividn seudulliseen vihe-
ralueverkostoon. Jokilaaksot kuten Espoonjoen, Finnobackenin ja
Grasanojan laakso sekd pienemmat virtavedet ovat olennainen osa
ekologisia runkoyhteyksia. Ekologiset runkoyhteydet perustuvat erilai-
siin viherrakennetta koskeviin selvityksiin kuten Espoon ekologisen
verkoston nykytilaa, ekosysteemipalveluita ja maakunnallista viher-
rakennetta koskeviin selvityksiin sekd Espoon luontotietojarjestelman
tietoihin. Niitd tdydentamaidn tulee asemakaavoituksessa osoittaa
vehreitd ja luonnonoloiltaa monipuolisia paikallisia ekologisia yhte-
yksia.

Maankaytdn jatkosuunnittelussa tulee tarkistaa ekologisten runko-
yhteyksien sijainti ja osoittaa runkoyhteydet luonnonolosuhteiltaan
monipuolisina ja mahdollisimman leveind, metséisina tai puustoisina
virkistysalueina tai tarvittaessa suojelumerkinndin. Taajama-alueiden
reunoilla ja ulkopuolella runkoyhteyksien tulisi olla leveydeltdan
vahintdan 300-500 metriad (Vare & Rekola 2007). Kaupunkirakentees-
sakin runkoyhteydet tulisi ensisijaisesti osoittaa vahintdan 100 metria
leveind, jotta ne mahdollistaisivat muun muassa hirvieldinten kulun
pois kaupunkialueelta. Yhteys voi olla kaupunkirakenteesta tai muista
olosuhteista riippuen kapeampikin, mutta yhteyksien kapeikot eivat
saisi olla leveyttddn pidempia. Yhteydet tulisi lahtdkohtaisesti sijoittaa
nykyisille metsa- tai muille viheralueille, joissa valaistus ja muu ihmis-
toiminnasta johtuva hairid on mahdollisimman vahaista. Yhteysver-
kostoa tulee tarvittaessa tdydentdd muun muassa metsittamalla.

Kaavassa osoitetaan kahdeksan ekologisen runkoyhteyden kehittamis-
kohtaa. Merkinnilld on osoitettu kriittisid kohtia suurimpien liikenne-
vaylien tai radan kohdalla, joissa ekologinen runkoyhteys on vaarassa
katketa. Naissd kohdissa ekologisen yhteyden toimivuuden kehitta-
minen on valttdmatdnta ja ensisijaista. Erityisen kriittinen on yhteys



Keskuspuistosta Blominmaen, Gumbdlen ja Nupurin kautta Nuuk-
sioon sekd Kirkkonummen suuntaan. Yhteyksien katkeaminen estaisi
lajien levittdytymisen Keskuspuiston ja muiden luonnon ydinalueiden
valilla ja heikentaisi merkittdvasti Espoon luonnon monimuotoisuutta
pitkdlla aikavalilla. Kaavamaiardys edellyttdd, ettd yhteyksien kehit-
tamiskohdissa tulee jatkosuunnittelussa selvittaa yhteyksien paran-
tamisen keinoja, erityisesti yli- tai alikulun tarve, ja parantaa yhte-
yksien toimivuutta. Muita keinoja toimivuuden parantamiseksi voivat
olla esimerkiksi metsittaminen, pieneldinalikulut tai aitaamattomuus.
Yhteyksien parantaminen tai uusien yhteyksien toteuttaminen tulee
tehdd riittavan aikaisessa vaiheessa, jotta yhteydet ovat ehtineet
kehittyd toimiviksi ennen maankaytéon muutoksia.

Espoon ekologisessa verkostossa on tunnistettu lukuisia muitakin
kehittamista vaativia kohtia. Ekologisen verkoston nykytilatydssa
2021 ja on tunnistettu katkoskohtia my&s muissa kohdissa runkoyh-
teyksida, mutta myds kapeammilla vaylilld ja muussa kaupunkiraken-
teessa. Myds Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan Luontoarvojen
verkosto 2050 -liitekartalla on tunnistettu ekologisten yhteyksien
kehittamistarvealueita. Ekologisen runkoyhteyden merkintd ohjaa
ekologisten runkoyhteyksien kehittamista kauttaaltaan jatkuvina.

Ekologisen verkoston nykytilaselvityksessd (2021) osoitettuja paikal-
lisia ekologisia yhteyksida tai niiden suuntia ei osoiteta kattavasti.
Paikalliset yhteydet ovat tarkeitd kaupunkirakenteen sisdisten luon-
tokohteiden ja niilla alueilla liikkuvan lajiston kannalta. Niiden saily-
minen tai kehittdminen ratkaistaan kuitenkin tarkemmalla suunnitte-
lutasolla. Jatkosuunnittelussa on huolehdittava ekologisen verkoston
kehittdmistarpeiden tunnistamisesta ja toimivuuden parantami-
sesta myds paikallisten yhteyksien osalta. Taydentavat ja paikalliset
ekologiset yhteydet voivat tukeutua maankaytdn jatkosuunnittelussa
pienempiin virkistysalueisiin erityisesti tiiviimmassa kaupunkiraken-
teessa. Jatkosuunnittelussa tulee tdydentdd erityisesti poikittaisia
ekologisia yhteyksida eteldisessd Espoossa muun muassa rannikolla
sekd Laajalahden ja Helsingin suuntaan.
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Ekologisten runkoyhteyksien kehittdmiskohdat ja muut kehittdmistd vaativat kohdat
ekologisessa verkostossa.



3.9.6 Suojelualueet

Yleiskaavassa osoitetaan uusia luonnonsuojelualueita ja arvokkaita
luontoalueita, joiden luontoarvot tulee turvata erilaisin keinoin. Alueet
on osoitettu Natura-alueen, Luonnonsuojelualueen SL, Suojelualueen
S ja Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tirkean alueen
(luo) merkinnalla (liite 9). Alueiden suojeluarvot selvitetddn ennen
kaavaehdotusvaihetta silta osin, kuin tiedot eivat ole ajan tasalla ja
rajauksia tarkistetaan tarvittaessa.

Luonnonsuojelulailla suojellut tai suojeltavaksi tarkoitetut alueet on
osoitettu luonnonsuojelualueen merkinnalla SL. SL-alueita on kaik-
kiaan noin 4800 hehtaaria eli noin 12 % kaava-alueesta. Niiden suoje-
luarvoja ei saa vaarantaa, mutta toimenpiteet alueen suojeluarvon
sdilyttamiseksi tai palauttamiseksi on sallittu. Perustettavan luonnon-
suojelualueen tarkka rajaus ja suojelun perusteet maaritellaan alueen
rajaus- tai perustamispaatokselld. Luonnonsuojelualueen merkinnalla
on osoitettu Espoon Luonnon monimuotoisuuden toimenpideohjel-
massa ja selvityksessa osoitettuja alueita, valtakunnallisten luonnon-
suojeluohjelmien alueita sekd voimassa olevien yleiskaavojen suojel-
tavaksi tarkoitettujen alueiden varaukset.

Suojelualueen S merkinnalld on osoitettu luontoarvoiltaan huomion-
arvoisia alueita. Niiden ala on kaikkiaan noin 310 hehtaaria. Alueilla
on arvokkaita elinymparistdja, lajistollisia arvoja, maisema-arvoja ja/
tai erityisia luonnonesiintymia. Alueen suojeluarvoja ei saa vaarantaa.
Alueen rajaus, sekd se miten suojelu on kaytanndssa tarkoitus
toteuttaa, tarkentuu maankayton jatkosuunnittelussa. Suojelualueeksi
on osoitettu Espoon Luonnon monimuotoisuuden toimenpideoh-
jelman selvitysosassa osoitettuja alueita sekd voimassa olevien yleis-
kaavojen vastaavalla merkinndlla osoitettujen alueiden varaukset.

Natura 2000-verkoston kohteet on merkitty omalla paillekkdismer-
kinnallaan. Niistd valtaosa on jo rauhoitettu suojelualueeksi.
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3.9.7 Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tarkeat alueet

Yleiskaavassa on osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta
erityisen tarkeitd alueita. Ne kasittavat Espoon luonnon monimuo-
toisuuden toimenpideohjelman selvitysosassa osoitettuja alueita.
Paillekkdismerkinnalla osoitetaan luontoarvoiltaan huomionarvoisia
alueita. Ne tulee siilyttda luontoarvoiltaan monipuolisina. Rajaukset
sijoittuvat p&dasiassa virkistysalueille ja lisdksi maa- ja metsita-
lous- sekd suojaviheralueille. Virkistyskaytté ja sen kehittaminen on
tarkoituksenmukaista erityisesti alueilla, joissa padkayttotarkoitus on
virkistyskayttd, mutta myos alueilla, joissa padkayttdtarkoitus sallii
virkistyskaytdn ja sen kehittamisen.

Luo-alueelle voidaan osoittaa erityisen perustellusta syystd yhteis-
kunnallisesti merkittévia joukkoliikenteen tai teknisen huollon raken-
teita kuten raideliikenteen tai vesi- ja energianhuoltoon liittyvia raken-
teita. Toimintojen suunnittelussa tulee kuitenkin huomioida alueen
luontoarvot. Alueen arvoa luontokokonaisuutena ei saa merkitta-
vasti heikentdd ja padkayttotarkoitus tulee sovittaa yhteen luonto-
arvojen kanssa. Luo-alueilla on Maankaytt6- ja rakennuslain 128 &:n
mukainen toimenpiderajoitus. Toimenpiderajoite ei koske puunkaatoa
niiltd osin kuin merkintd on paallekkdinen Maa- ja metsatalousalue
M -paadkayttotarkoitusmerkinndn kanssa. Maankdytto- ja rakennus-
lain 128 &:n mukainen toimenpiderajoitus on voimassa kaavan maa-
ja metsatalousalueilla maanrakennustdiden seka siihen verrattavien
toimenpiteiden osalta. Luo-alueita ei ole sellaisenaan tarkoitettu
perustettavaksi suojelualueeksi. Alueiden rajausta sekd luontoarvojen
sdilyttamisen tapaa tarkennetaan tarvittaessa maankaytoén jatkosuun-
nittelussa.



3.9.8 Ekologinen kompensaatio ja ennallistaminen

Maankaytdn suunnittelulla on keskeinen rooli vaestdnkasvun ja
kaupunkirakenteen tiivistiminen tuottamien luontohaittojen vahen-
tamisessd. Lahtbkohtaisesti suunnittelussa tulee valttaa vaikutuksia
muun muassa jattdmalla luontoarvoltaan edustavimmat ymparistot
rakentamatta tai vahentaa vaikutuksia esimerkiksi lisdamalla raken-
netun alueen vehreyttd luontopohjaisilla ratkaisuilla. Maankayton
muutosten myodta tapahtuvia luontohaittoja ei ole aina mahdollista
ehkaista valttamalld tai minimoimalla aiheutuvia haittoja. Ekologi-
sella kompensaatiolla jaljelle jadvat haitat voidaan hyvittda ennallista-
malla ja/tai suojelemalla luontoa toisaalla. Ennallistamisella voidaan
parantaa tilaltaan heikentyneitd elinympéarist6ja palauttamalla luontoa
tai nopeuttamalla palautumista takaisin luonnontilaan tai ldhelle sita.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkean alueen merkin-
nalla on osoitettu alueita, joissa on sdilytettavien luontoarvojen ohella
ennallistamiseen soveltuvia luontotyyppikohteita. Tallaisia luo-alueita
on osoitettu ekologisen verkoston kannalta keskeisille alueille, suoje-
lualueiden laheisyyteen tai tukemaan laajemmman yhtendaisen vihera-
lueen kokonaisuuttajaluontoarvojen turvaamista. Ennallistamisalueita
on osoitettu vain Espoon kaupungin omistamille maille. Soveltuvuutta
ennallistamiseen on tarkasteltu uhanalaisten luontotyyppien ennal-
listamispotentiaaliselvityksen avulla. Siind potentiaalisiksi alueiksi on
tunnistettu kohteet, joiden luontotyyppien edustavuus eli niiden luon-
nontila on arvioitu kohtalaiseksi tai heikoksi. Naiden kohteiden luon-
nontilaa voidaan parantaa erilaisin ennallistamistoimin. Ennallista-
minen on kuitenkin mahdollista myds edustavuudeltaan paremmilla
alueilla. Yleiskaavaratkaisulla on haluttu turvata ennallistamismah-
dollisuudet alueilla, jotka ovat merkittdvia yhtendisten luontokoko-
naisuuksien ja ekologisten yhteyksien kannalta, mutta yleiskaavalla
ei ohjata suoraan luonnonhoitoa tai ennallistamistoimia. Luo-alu-
eisiin sisaltyvid ennallistamiseen soveltuvia alueita voidaan muiden
ennallistamiseen soveltuvien alueiden tavoin kdyttaa myos ekologisen
kompensaation hyvitysalueina.
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Ekologisen kompensaation soveltamisesta Espoon kaupungin toimin-
nassa ei toistaiseksi ole paatdsta. Ekologinen kompensaatio on luon-
nonsuojelulain mukaan hankkeille ja toimijoille vapaaehtoista. Sen
edellytyksia tutkitaan osana Luontoviisaan Espoon tiekarttatydta.
Kaavan yleismaardyksen mukaisesti luonnon monimuotoisuudelle
aiheutuvia haittoja tulee ensisijaisesti valttda tai lieventda. Ekolo-
gisen kompensaation periaatteet tulee selvittda erikseen. Talla viita-
taan siihen, ettd kompensaatio on yksi, joskin viimesijainen, tytkalu
haittojen ehkidisemisessd. Kompensaation rooli osana maandyton
muutosten aiheuttamien haittojen Llieventdmishierarkiaa tulee
kuitenkin selvittda periaatteellisella tasolla ennen sen edellyttdmista
maankaytén jatkosuunnittelussa.
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Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tdrkeiden alueiden ja suojelualuevarauksien
sisdltdmien uhanalaisten luontotyyppien ennallistamispotentiaali.

3.9.9 Pinta- ja pohjavedet

Kaavakartalla on osoitettu vesialueet ja merkittavat virtavedet. Vesi-
alueilla maisemaa muuttaviin tayttdmis- tai ruoppaustoimenpiteisiin
tarvitaan maisematyoélupa. Virtavesillda on kaupunkirakenteessa monia
eri merkityksid ja kohteen mukaan erityisominaisuuksia ja -arvoja.
Kaavamairdayksen mukaisesti merkittavia virtavesia tulee kehittda
edistaen virtavesiuoman jatkuvuutta, ekologista toimivuutta, riittavaa
reunavybhykettd seka toimivuutta tulvareittind. Riittava reunavydhyk-
keen leveys riippuu muun muassa uoman luonnontilasta. Luonnon-
tilaisilla uomilla on lahtdkohtaisesti suositeltavaa sdilyttdd uoman
molemmin puolin 50 metrin levyinen reunavydhyke, jonka maan-
kdyttd ei saa heikentdd uoman luonnontilaa. Rakennetussa ympa-
ristéssa virtavesia tulee kehittdad padosin avoimina vesielementteina
osana virkistysalueverkostoa. Purojen luonnonmukaisuutta ja ekolo-
gista toimivuutta on suositeltavaa edistdd kunnostamalla. Virtavesien
toimivuus tulvareittind tulee varmistaa turvaamalla uomien riittava
valityskyky.

Kaavan yleismadrayksen mukaisesti Vesien hallinnassa tulee tavoi-
tella vesien hyvan tilan saavuttamista tai sdilyttdmista sekad ottaa
huomioon muusta lainsddadanndsta tulevat vaatimukset.

Kaavakartalla on esitetty luokitellut pohjavesialueet. Kaavamaaridyksen
mukaan pohjavesialueille kohdistuvat toimenpiteet on suunnitel-
tava ja toteutettava niin, ettei pohjaveden laatu heikkene, antoisuus
vdhene tai aiheuta haitallista pohjaveden purkautumista. Pohjaveden
muodostumisen turvaamiseksi pohjavesialueita tulee suunnittelussa
tarkastella kokonaisuuksina seka kiinnittaa erityistd huomiota raken-
tamisalueiden sijoitteluun ja lapdisevdn maaperdn sdilyttdmiseen.
Puhtaat hulevedet tulee imeyttdd maaperaan pohjavesialueilla. Pohja-
vesialueella yksityiskohtaisemman suunnittelun tulee perustua suun-
nittelualueella tehtyihin maapera- ja pohjavesitutkimuksiin. Lisaksi
pohjavesialueilla tulee huomioida ymparisténsuojelulain pohjaveden
pilaamiskielto sekd vesilain sddanndkset hankkeiden luvanvaraisuu-
desta. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida vesilain mukaiset suoja-
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3.9.10 Hulevesien ja tulvariskien hallinta

Yleiskaava antaa jatkosuunnittelulle lAht6kohdat vesistétulviin varau-
tumiseen. Tulviin varautumista ohjataan yleiskaavassa yleismaarayk-
selld, joka kattaa niin vesistd-, kuin meritulva-alueet. Yleiskaavarat-
kaisussa rakentaminen on p3dosin osoitettu tunnistettujen nykyisten
vesistotulvavaara-alueiden ulkopuolelle.

Tulviin varautumista tukee vesien hallinnan teemakartta (liite 7).
Nykyiset tunnistetut vesistdtulvavaara-alueet on esitetty teemakar-
talla toistuvuudella 1/100v. Alueet on rajattu paikkatietoanalyysilld
perustuen Maanmittauslaitoksen korkeusmalliin. Jarvien alimmat
suositellut rakentamiskorkeudet perustuvat ELY-keskuksen lausun-
toon (10635/2017). Vesien hallinnan teemakartalla on myds osoitettu
purojen tulvavaara-alueet, jotka osuvat erityisesti virkistysalueille.
Koska alueet toimivat hallitun tulvimisen alueina, alueen kehittymi-
sessi tulee huomioida tulvahallinnan sdilyminen. Purojen varsia tulisi
kehittaa tulvaherkilla alueilla siten, ettd se tarjoaa mahdollisuuksia
veden viivytykseen ja tulvasuojeluun esimerkiksi tulvatasanteiden
avulla. Puronvarren viheralueiden voidaan myds sallia peittyvan tulva-
vedelld harvinaisessa tulvatilanteessa.

Yleiskaava 2060 ulottuu myds meritulvavaara-alueelle. Yleiskaava-
ratkaisussa on osoitettu rakentamisen tiivistymista seka uusia alue-
varauksia meritulvavaara-alueille. Vesien hallinnan teemakartalla
on tunnistettu tdydentyvid alueita, jotka sijaitsevat meritulvavaa-
ra-alueilla. Maankaytdn jatkosuunnittelussa niilla alueilla tulee kiin-
nittaa erityista huomiota tulvareittien sailymiseen seka rakentamisen
vaiheistukseen. Itdmeren rannalla suositusten perustana on veden-
korkeus, jonka ylittymisen todennakdisyys vuoden 2100 aikana on
1/250 (0,4 %). Padkaupunkiseudun rannikolla tdma alin suositeltava
rakentamiskorkeus on ilman aaltoiluvaraa N2000 +2,80 m.

Koska yleiskaava on esitystarkkuudeltaan yleispiirteinen, ja tulva-
riskeissd seka tulva-aluerajauksissa voi tapahtua muutoksia maan-
kdytdn muutosten ja ilmastonmuutoksen myodtda, tulvavaaran ja
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-riskien huomioon ottamista jatkosuunnittelussa ohjataan kaavassa
yleismaarayksilla. Jatkosuunnittelun yhteydessd on tarpeen selvittda
ajantasaiset tulvavaara-alueet ja tulvakorkeudet. Tulvakorkeuksien
arvioinnissa tulee ottaa huomioon myoés mahdollinen aaltoiluvara.
Saaristossa alueen alimpia suositeltavia rakentamiskorkeuksia on
selvitetty yleiskaavatydn yhteydessa (Sitowise 2023). Mikali rakenta-
minen on erityisen painavasta syysta perusteltua tulvavaara-alueella,
tulee jatkosuunnittelun yhteydessid selvityksin osoittaa, ettd tulva-
riskit pystytdan hallitsemaan esimerkiksi riittdvalla rakentamiskor-
keudella. Tulva-alueelle rakentamisesta ei mydskdan saa aiheutua
tulvariskien kasvua muualla.

Vesistd- ja meritulvavaarojen lisdksi Espoossa voi esiintyda hulevesi-
tulvia. Hulevesien hallintaa ohjataan yleiskaavassa yleismaarayksella.
Maarayksen mukaan jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon laadul-
lisen, ja maarillisen hallinnan tarpeet seka turvata riittavat alueva-
raukset hulevesien luonnonmukaiseen hallintaan. Hulevesien suun-
nittelua tulee tehdd valuma-alueldhtdisesti huomioiden vesistdjen
erityispiirteet sekd edistda vesien hyvan tilan sidilyttdmista ja saavut-
tamista. Lisdksi hulevesien muodostumista on pyrittiva ehkidisemaan.

Hulevesitulviin varautumisessa keskeistd on hulevesien viivytyksen
lisdksi huolehtia toimivista tulvareiteistd ja varmistaa, ettei niiden
tulvimisesta aiheudu vaaraa tai vaurioita rakenteille. Hulevesitul-
vien huomioon ottaminen ratkaistaan pddosin tarkemmassa suun-
nittelussa. Vesien hallinnan teemakartalla on tunnistettu hulevesi-
tulvariskikohteita, jotka sijaitsevat rakentamisalueilla. Tunnistetut
alueet perustuvat Suomen ymparistékeskuksen tuottamaan paikka-
tietoanalyysiin hulevesitulvariskien alustavasta arvioinnista. Teema-
kartan alueet sijaitsevat yleiskaavan tdydentymisalueilla, joissa tulee
kiinnittaa erityistda huomiota hulevesien hallintaan. Jatkosuunnit-
telun yhteydessa tulee huomioida tulvareitit. Hulevesitulvariskeja voi
esiintyd myods muualla, joten teemakartan yleispiirteiset merkinnat
eivat ole poissulkevia.



Espoon yleiskaava 2060 kattaa kaikki 6 Espoon padvesistdaluetta,
jotka ovat luonteeltaan erilaisia. Siksi hulevesien hallinnan teemaa
tadydentaa erillinen selvitys Purojen tilasta ja hulevesien hallinnasta
(Espoon kaupunki 2024). Hulevesien hallinnan tarpeita kaavaa-alueella
tarkennetaan kaavan ehdotusvaiheessa.

Yleiskaava-alueella sijaitsee alueita, jotka ovat mahdollisesti
happamia sulfaattimaita. Nailld alueilla maaperan kaivaminen tai
pohjavedenpinnan lasku voi johtaa happamien valumavesien paaty-
miseen vesistoihin. Yleiskaavassa on annettu yleismaarays happamien
sulfaattimaiden huomioimisesta. Maarays edellyttdd, ettd happamien
sulfaattimaiden esiintymat tulee tunnistaa ja ottaa huomioon maan-
kdytdén jatkosuunnittelussa.

Ldhteet:
Sitowise (2023) Suvisaariston aaltoiluselvitys - Turvalliset rakentamiskorkeudet.
Espoon kaupunki (2024) Virtavesiselvitys. Espoon kaupunkisuunnittelukeskus.
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3.10 KULTTUURIYMPARISTO JA MAISEMA



Espoon merkittdvd kulttuuriymparistd koostuu valtakunnallisesti,
maakunnallisesti ja paikallisesti merkittavista alueista. Valtakunnalli-
sesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisté (RKY) perustuu Museo-
virastoninventointiinjamaakunnallisesti merkittava kulttuuriymparistd
perustuu Uudenmaan liiton selvitykseen. Alueiden kehittdmisessa tulee
huomioida, mihin ominaispiirteisiin alueen arvot perustuvat ja pyrkia
suunnittelussatukemaan niiden sailymista. Merkittavan kulttuuriympa-
risténalueetvoivatollakeskendinerityyppisia, osassakorostuuesimer-
kiksi merkittava arkkitehtuuri ja osassa merkittava kulttuurimaisema.

Kaavakartalla ohjataan kulttuuriymparistéd yhdelld merkinnalld ja
kaavamaaraykselld. Merkinnan mukaisiin alueisiin sisaltyvat valtakun-
nallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston alueet (RKY)
ja maakunnallisesti merkittavan kulttuuriympéristén alueet. Paikal-
lisesti merkittavien kulttuuriymparistdjen selvitystyd on kesken
ja niiden osalta kaavaratkaisua tarkennetaan kaavaehdotukseen.
Merkittavat kulttuuriymparistét-teemakartalla ovat valtakunnallisesti
ja maakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston lisdksi kulttuu-
riympariston paikalliset selvitysalueet sekd muinaisjaanndkset ja
historialliset tiet. Maakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston
alueista on tunnistettu paikallisia selvitystarpeita, jotka on esitetty
teemakartalla paikallisina selvitysalueina. Selostuksen liitteessa 8 on
luettelo kaikista kulttuuriymparistdalueista ja historiallisista teista.
Luettelo sisdltdd tiiviin kuvauksen ja tyypityksen kustakin alueesta,
poislukien muinaisjaddnndkset, joiden tiedot ovat saatavilla Museovi-
raston rekisterista.
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Valtakunnallisesti merkittidvan rakennetun kulttuuriympariston (RKY)
alueita ovat:

* Espoon kirkonmaki

» Espoonkartano

+ Helsingin hdyrylaivareittien kesahuvila-asutus

* Kauklahden rautatieasema

* Otaniemen kampus

» Padkaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet
* Snettans-Rddskogin kyla- ja viljelymaisema

e Suuri Rantatie

» Tapiola

» Tarvaspdan ateljeehuvila

* Traskandan kartano



Maakunnallisesti merkittavia kulttuuriympariston alueita ovat:

* Bodominjarven ymparisto
* Espoon kartanon kulttuurimaisema
+ Haukilahden asuntoalue
* Helsingin hoyrylaivareittien kesadhuvila-asutus
* Karhusaaren huvila
* Skatanniemi-Kaitalahti-Rulludd
* Iso Vasikkasaari
* Suvisaaristo
* | maailmasodan linnoitteet
* Leppéavaara
* Lupauksenvuori
* Miessaari
+ Makkyla
» Vahvialankallio
* Westend
» Kilon viljelyaukeat ja huvila-asutus
* Nuuksion eramaakyla- ja huvila-alue
+ Olarin asuntoalue
» Sdderskogin viljelyalue
* Tapiola ja Otaniemi
* Villa Miniato
* Espoonjokilaakson maisema-alue

* Laajalahden kulttuurimaisema: Munkkiniemi — Tarvaspaa -
Ruukinranta
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Espoon merkittavat kulttuuriymparistét ilmentdvat Espoon pitkaa
historiaa ja kehitysta vaiheittain kaupunkimaiseksi alueeksi. Varhai-
simmista vaiheista on jaljelld muinaisjaanndksid. Maatalous-Espoota
ilmentavat muun muassa Espoon kirkonmaki, Espoonkartano ja Royla.
1900-luvun alussa rakennetun rautatien varrella kehittyivat varhaiset
yhdyskunnat, teollisuus ja huvilarakentaminen. Erdmaa-asutuksen
ja huvilakaudenkin esimerkkeind tunnetaan Tarvaspdd ja Nuuksion
erdmaakyla ja huvilahistoria. Puolustushistoriaan sisaltyvat linnoitteet
ajoittuvat myos 1900-alkuun. Jalleenrakennuskausi vauhditti Espoon
kaupungistumiskehitysta ja Espoosta tuli kaupunki 1972. 1900-luvun
puolivalistd kdynnistyneen vilkkaan kasvun ja kaupungistumisen ajasta
kertovat muun muassa Tapiola, Otaniemi ja Olari. Monia espoolaisia
alueita rakennettiin laajoina kokonaisuuksina aluerakentamishank-
keiden kautta. Saaristo on muokkautunut varhaisesta kalastaja-asu-
tuksesta hoyrylaivakauden huvila-asutukseen ja edelleen nykyiseen
loma-asutukseen ja virkistykseen.
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Kaikki kulttuuriymparistdén arvoalueet on luokiteltu niitd ilmeisimmin
leimaavan ilmioén perusteella (kuva), vaikka suurin osa alueista
ilmentda useita erilaisia ilmiditd ja aikakausia.

Léhteet:

Uudenmaanliitto (2022). Missd maat on mainioimmat - Uudenmaan kulttuuriympdristét,
Uudenmaan liiton julkaisuja E245 - 2022.

Moilanen (2017). Espoon pohjois- ja keskiosien historialliset tiet -

Kinttupolkuja ja Kuninkaantietd B, Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksen julkaisuja 1/2017 B.
Sweco (2023). Espoon eteldosien historialliset tiet - Kinttupoluilta ja Kuninkaantieltd kaduille ja
kevyen liikenteen vdylille, Sweco Finland Oy 31.3.2023. (ei julkaistu)

FCG (2019). Yleiskaavatasoinen kulttuuriympdristoselvitys -

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksen julkaisuja 1/2019,
FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 31.1.2019.



3.11. YMPARISTOHAITTOJEN HALLINTA

Yleiskaavan yleismaarayksen mukaan maankdytén suunnittelu tulee
tehda kaikkialla huomioiden turvallisuus ja terveellisyys. Lisaksi
kaavassa on erilliset maaraykset muun muassa tulviin varautumisesta,
suuronnettomuusvaarallisista kohteista seka energiahuollon jarjes-
tamisestd. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota
ympéaristohaittojen torjuntaan. Tulviin varautumista on kasitelty vesien
hallinnan kappaleessa.

3.11.1 Liikenteen ymparistovaikutusten hallinta

Liikennemelun ja ilmapaastdjen paidasiallinen aiheuttaja on autolii-
kenne. Kaaaratkaisussa liikenteen ymparistévaikutuksia ehkaistdan
ensisijaisesti pyrkimalla ehkdisemaan henkildautoliikenteen maaran
kasvua. Maankayttda tiivistetdan erityisesti keskustoissa ja hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrella. Painopistend on raideliikenteeseen
tukeutuminen. Tiiviit keskukset mahdollistavat kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuden ja paastéttéman liikkkumisen kasvun.

Yleiskaavassa melun, runkomelun, tarindn ja ilmanlaadun huomioi-
mista jatkosuunnittelussa ohjataan kaavamaarayksilla, joilla varmis-
tetaan edellytykset terveelliselle ja viihtyisidlle elinymparistélle.
Suurimpia melu- ja ilmanlaatua heikentavia lahteitd ovat jatkos-
sakin moottoritietasoiset vaylat ja vilkasliikenteiset kadut. Esimer-
kiksi Leppavaaran keskustan (Keha 1) ja Matinkyld - Keha Il -solmu-
kohdassa on varsin korkeat ymparistépaastot ja altistujien maara on
suuri.

Ilmanlaadun turvaamiseksi maankaytdén jatkosuunnittelussa tulee
ottaa huomioon ilmanlaatuvyéhykkeiden mukaiset suojaetdisyydet
asumisen ja herkkien kohteiden osalta. Jatkosuunnittelussa ilman-
saasteille altistumista voidaan ehkdistd muun muassa rakennusten
ja asuntojen sijoittelulla ja muodolla, ilmanvaihdon keinoilla kuten
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suodatuksella ja ilmanoton sijainnilla sekd suojarakennuksilla ja viher-
kaistoilla. Lisdksi pyritddn turvaamaan erityisesti katuvihrean riittava
maara.

Melun ja tarindtorjunnan kannalta uudet rakennukset tulee suun-
nitella ottamalla huomioon tilojen kayttétarkoitus siten, ettd niissa
saavutetaan toimintaa vastaava hyva aaniymparistd. Asuinrakennuk-
sissa huoneistojen pohjaratkaisulla ja rakennusmassojen sijoittelulla
pyritddn suojaamaan asukkaita ymparistdn haitoista.

Lentoliikenteen sdhkoistymisen mydtd avautuu mahdollisuudet
lyhyille reiteille ja pienkoneille. Miehittdmattémalle ilmailulle, droo-
nitoiminnalle, on tunnistettu useita potentiaalisia kayttotapauksia
mm. erilaisissa valvonta- ja mittaustehtavissa, kaupunkilogistiikassa
ja tulevaisuudessa mahdollisesti myds henkilékuljetuksissa. Droonien
merkittavind etuina ovat vahipaistdisyys ja kustannustehokkuus.
Droonit ovat hyvin todenndkdisessa tulevaisuudessa osa liikenne-
ja logistiikkajarjestelmda. Suunnittelussa huomiocidaan droonien
mahdollisuudet ja haasteet, kuten yksityisyydensuoja, turvallisuus ja
sdantely. Kaupunkien roolia ja edellytysten luomista suhteessa droo-
nitoimintaan selvitetdan. Selkedi ja varmaa kasitysta droonien vaiku-
tuksesta ei vield ole, joten ne eivat ndy luonnosvaiheen yleiskaavarat-
kaisussa.



Kaavaratkaisussa ei osoiteta uusia asuinalueita voimakkaan lento-
melun alueelle (Lden yli 55 dB). Lentomelualue on osoitettu kaava-
kartalla ja sitd koskee kaavamairdys: "Alueelle ei saa sijoittaa uusia
asuinalueita eikda melulle herkkia toimintoja. Nykyisten asuinalueiden
tdydennysrakentaminen on sallittu. Asuinrakennuksen &aaneneris-
tavyyden AL lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee olla vahintdan
35 dB.” Lden 50-55 dB:n lentomelualueella melua huomioidaan
rakennuslupavaiheessa viitaten suoraan Finaviaan ajantasaiseen

melukarttaan. Lentomelualueella rakennuksen ulkovaipan aanene-
ristdvyysvaatimus koskee ulkoseinien lisdksi myds yladpohjaa. Adnene-
ristdvyysvaatimus lisda rakennuksen massaa eristdvyyden kasvattami-
seksi, minkd johdosta kasvavat vaatimukset rakennuksen rakenteiden
kantavuudelle.

Helsinki-Vantaan lentomeluvybhykkeet pohjautuvat Finavian ennusteisiin v. 2025.
Kovimman lentomelun vyéhykkeelld (sininen yli 55 dB) ei sallita uusia asuinalueita ja rakennusten
ddneneristdvyysvaatimus on 35 dB.
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Helsinki-Vantaan lentoaseman lentoreittien tiheyskartta Espoon alueella 2022.

Helsinki-Vantaan lentoreittien tiheyskartta havainnollistaa lentoon-
lahto- ja laskeutumisreittien sijoittumista kiitoteiden ja kaupunkira-
kenteen suhteen.

3.11.2 Ymparistohairiota aiheuttavat laitokset ja
onnettomuusriskit

Yleiskaavan alueella sijaitsee tilla hetkelld yksi suuronnettomuusvaa-
rallinen Seveso Il -direktiivin mukainen laitos. Uusien laitosten sijoit-
tamisessa tulee riskiselvityksiin perustuen ottaa huomioon laitoksista
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aiheutuvat onnettomuusriskit suhteessa ympardivaan maankayttoon.
Kaava-alueella sijaitsee lisdksi yksitoista Tukesin valvomaa kemikaa-
lilaitosta, joille on asetettu konsultaatiovydhyke (tilanne 4.1.2024).
Konsultointivydhykkeilld tapahtuvista kaavoitusmuutoksista tai
merkittdvimmasti rakentamisesta on pyydettava lausunto Tukesilta ja
pelastusviranomaiselta seka tarvittaessa laadittava tarkempi arviointi
toimintojen riskeista tulevalle maankaytolle. Maankayton jatkosuun-
nittelussa tulee ottaa huomioon ajantasaiset listat Tukesin valvomista
kemikaalilaitoksista. Kaavan yleismaarayksen mukaan maankayton
jatkosuunnittelussa ja rakentamisen vaiheistuksessa tulee ottaa
huomioon suuronnettomuusvaarallisten kohteiden mahdolliset riskit.



Yleiskaavassa on esitetty ymparistdéhairiéta aiheuttavia toimintoja,
jotka sijaitsevat pddosin yleiskaavan erityisalueilla, yhdyskuntatek-
nisen huollon alueilla tai teollisuuden alueilla.

Yleiskaavassa erityisalueiksi on osoitettu Lahnuksen ampumarata
sekd Kulmakorven alue. Erityisalueen kaavamaiairiayksen mukaisesti
alueiden suunnittelussa on kiinnitettava erityistd huomiota ymparis-
tohaittojen torjuntaan. Nailla alueilla tulee kiinnittda huomiota myds
ympardivdan maankiyttddn. Kulmakorven erityisaluetta ja Ammés-
suon yhdyskuntateknisen huollon aluetta reunustaa etela- ja lansi-
puolella suojaviheralue, jolla tulee turvata riittdva suojapuusto ja muu
suojakasvillisuus. Suojaviheralue on tarkoitettu ehkdisemaan niiden
alueiden toiminnoista aiheutuvia poély- ja maisemahaittoja ympardi-
ville alueille.

Lisaksi muun muassa lumen vastaanotto on lahtdkohtaisesti ympa-
ristohdiriotd aiheuttavaa toimintaa. Yleiskaava pyrkii ohjaamaan
tallaisten toimintojen sijoittumista sellaisille alueille, joissa on huomi-
oitu riittdvat suojaetiisyydet.

Léhteet:
Kemikaalilaitosten konsultointivyéhykkeet. 4.1.2024. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto, Tukes.
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3.12 ILMASTO

Kaavaratkaisussa ilmastonmuutoksen hillintd on huomioitu eri
toimintojen sijoittumisen kautta pyrkien tekemaan kavelyn, pyorailyn
ja joukkoliikenteen kaytdn asukkaille mahdollisimman houkuttele-
vaksi. Lisdksi kaavamaarayksin on ohjattu toimintojen sijoittumista
tarkemmalla suunnittelutasolla. Maankaytdn paistdjen minimointia ja
hiilen sitoutumisen maksimointia kaavaratkaisu tukee siten, etta hiili-
varastot ja —nielut on huomioitu toimintojen sijoittumisessa. Uudet
rakentamisalueet on osoitettu paaosin kaikkein suurimpien hiilivaras-
tojen ulkopuolelle.

Yleiskaavaratkaisun merkittavimmat kasvualueet sijoittuvat viime
vuosina hyvaksyttyjen osayleiskaavojen keskusta-alueille Lansi-
metron, Lansiradan ja Rantaradan asemanseuduille sekad uusien raide-
yhteyksien aseman- tai pysdkinseuduille Kivenlahdesta Kauklahteen
ja Matinkylastd Espoon keskukseen.

Vuoteen 2060 arvioidusta maankayton (asukkaat ja tyopaikat) kasvusta
noin 85 prosenttia sijoittuu 600 metrin etdisyydelle kaavaratkaisussa
esitetystd joukkoliikenneyhteydesta tai 1 km etdisyydelle kaavaratkai-
sussa esitetysta raskaan raideliikenteen asemasta. Mitoitus tarkentuu
suunnittelun edetessa.

3.12.1 Vahahiilinen rakentaminen ja energiankulutuksen
paastot

Kaupunkirakennetta tiivistava kaavaratkaisu on resurssitehokas, silla
se vahentdd uusien infrainvestointien tarvetta suhteessa asukas-
maaran kasvuun. Kaavaratkaisussa on lisdksi huomioitu rakennetta-
vuus. Talla on pyritty minimoimaan paastdintensiivisten esi- ja pohja-
rakentamismenetelmien tarve alueiden toteutuksessa. Vain pieni osa
rakentamisesta sijoittuu erittdin vaikeasti tai vaikeasti rakennettaville



alueille. Massojen hallintaa koskien kaavassa on annettu yleismaa-
rays. Kierratystoimintojen mahdollistamiseksi kaavassa on varattu
tilaa yhdyskuntateknisen huollon toiminnoille (ET- ja E- alueet seka
ET-kohdemerkinnat) seka teollisuudelle. Teknisen huollon varaukset
ovat pddosin nykyisid toiminta-alueita sailyttdvia, mutta Mankkiin ja
Kulmakorpeen on kaavaratkaisussa osoitettu nykytilaan verrattuna
uudet Tuotanto- ja varastotoiminnan alueet T, joille voi sijoittua myds
kiertotaloustoimintoja.

Energiaratkaisuja ohjataan kaavassa yleismaidraykselld, jolla edistetdan
hiilineutraaleja energiaratkaisuja sekd energiatehokkuutta toimintojen
ja rakennusten sijoittamisessa. Energiantuotanto on hajautumassa,
joten energiantuotantolaitoksia tarvitaan eri puolilla kaupunkia. Tahan
on kaavassa varauduttu osoittamalla nykyiset ja tiedossa olevat uudet
energiantuotantolaitokset ET-merkinngilla.

3.12.2 Hiilinielujen ja -varastojen turvaaminen

Kaavaratkaisussa on pyritty osoittamaan uusi rakentaminen vihera-
lueiden ulkopuolelle mahdollisuuksien mukaan, jotta hiilivarastot
ja -nielut voidaan siilyttdd mahdollisimman hyvin. Hiilivarastojen ja
-nielujen turvaaminen on kaavaratkaisussa kuitenkin osa laajempaa
paastdjen hillinnan ja nielujen turvaamisen kokonaisuutta. Hiilinielujen
turvaamisen tavoitetta on tarkasteltu myds suhteessa siihen, miten
liikenteen paastdja on mahdollista ratkaisuilla minimoida. Esimer-
kiksi joukkoliikenteen raideyhteyteen tukeutuva asuminen voi paikoin
vdhentda hiilinieluja -ja varastoja, mutta ratkaisulla on mahdollista
tukea kestavaa liikkumista pitkallda aikavalilla.

Yleiskaavan rakentamisalueet ovat yleispiirteisia ja sisdltavat myods
viheralueita. Siten myds asemakaavavaiheessa on mahdollista ottaa
rakentamisen sijoittumisessa huomioon hiilinielujen ja -varastojen
turvaaminen. Kaavassa on tatd koskeva yleismaarays.
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3.12.3 Liikkuminen

Kaavaratkaisussa kasvu on ohjattu padosin siten, ettd asukkaiden on
mahdollista kayttaa joukkoliikennettd arkimatkoillaan. 70 % uusista
asukkaista sijoittuu erilaisille keskustatoimintojen alueille tai kerrosta-
lovaltaisille alueille, jotka ovat pddosin hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrella. Kaavassa on osoitettu uusia joukkoliikenteen raideyhteyksia,
joiden varteen kasvu painottuu. Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen
tukeutuvalla kehittdmisvydhykkeelld maankayttda tehostetaan erityi-
sesti asemien ja pysdkkien lahiymparistéssa, jotta mahdollisimman
suurelle osalle asukkaista joukkoliikenne olisi houkutteleva kulku-
muoto. Keskusta-alueet, merkittdvimmat palvelujen alueet (mm.
Jorvi, Aalto-yliopiston kampus) ja urheilupuistot tukeutuvat tehok-
kaaseen joukkoliikenteeseen, mikad edistdda myods kaupunginosata-
soisten palvelujen saavuttamista kestavillda kulkumuodoilla.

Liikenteen kasvihuonekaasupdastdjen minimoimiseksi kaavaratkai-
sussa on pyritty turvaamaan lahipalvelujen saavutettavuus ja siten
minimoimaan liikkkumistarve ja mahdollistamaan asiointimatkat
kavellen ja pyoraillen. Kaavan erilaiset keskustatoimintojen alueet ja
niiden kaavamaaraykset tukevat lahipalvelujen saavutettavuutta eri
puolilla kaupunkia. Lisdksi asumisen alueilla kaavamairaykset koros-
tavat toimintojen sekoittuneisuutta, viheralueiden saavutettavuutta
seka palveluverkon riittdvyytta ja palvelujen saavutettavuutta kesta-
villa kulkumuodoilla. Keskustatoimintojen alueiden, asumisen alueen
ja kerrostaloalueen kaavamaaridykset korostavat lisdksi kavelyn ja
pyorailyn mahdollisuuksien parantamista ja kaupunkitilan laatua. C1-
ja C2-alueilla sekd niiden lahiymparistdssa pysakointi tulee toteuttaa
keskitetysti, mika osaltaan tukee joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyoréilyn
houkuttelevuutta. Kaavakartalla osoitetut tukevat pyorailyn sujuvuutta
ja houkuttelevuutta.



3.12.4 llmastonmuutokseen sopeutuminen

Ilmastonmuutoksen myodtd rankkasateet pahenevat, sateisuus ylei-
sesti lisddntyy ja merenpinta nousee. Kaavaratkaisussa uutta raken-
tamista ei ole osoitettu juurikaan vesistdtulva-alueille. Ndin ehkéis-
tdan tulvariskien syntya ja tulvien pahenemista tulva-alueiden
pienentyessd. Meren rannoilla uutta ja tdydentyvaa rakentamista on
osoitettu tulva-alueelle, mutta nailla alueilla tulvahaitoilta voidaan
suojautua riittavalla rakentamiskorkeudella. Kaavassa on yleismaarays
tulviin varautumisesta ja maardys koskee sekd meren ettad vesistdjen
rantoja. Yksityiskohtaisemmin tulviin varautumisen keinot ratkais-
taan kuitenkin vasta tarkemmassa suunnittelussa ottaen huomioon
kulloinkin ajantasaiset suositukset alimmista rakentamiskorkeuksista
ja tulviin varautumisesta muutoin.

[lmaston muuttuessa erityisesti rankkasateet pahenevat, mika
voimistaa hulevesitulvia yhdessd tiivistyvdn kaupunkirakenteen
kanssa. Hulevesitulvia pyritdan kaavalla ehkdisemaan yleismaarayk-
sellda, joka ohjaa hulevesien hallintaa ja tulvareittien varmistamista.
Hulevesien hallinnan tarkempi mitoitus ja keskitettyjen hallintaraken-
teiden sijainnit ratkaistaan asemakaavoituksessa.

Ilmaston lampenemisen myo6td hellejaksot lisdantyvat tulevaisuudessa.
Kaupunkirakenteen tiivistyminen pahentaa kaupungin lampd&saare-
keilmidta ja pahentaa hellejaksoja tiiviisti rakennetuilla alueilla. Kaava-
ratkaisussa on yleismaardys ekosysteemipalveluiden turvaamisesta
ja kaupunkivihrean tukemisesta. Lisdksi Keskustaympariston kehit-
tamisvydhykkeelld, missa lampdsaarekeilmidé on voimakkaimmillaan,
ohjataan kaavamaarayksin huomioimaan tontti- ja katuvihrea.
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Ilmastonmuutoksen my6td myds kuivuus lisdantyy ja pohjaveden pinta
voi laskea. Kaavassa on osoitettu luokitellut pohjavesialueet ja ohjattu
niilla maankaytén jatkosuunnittelua, jotta pohjaveden antoisuus ei
vdhene rakentamisen myota. Metsdmaan pohjavesialueen suunnitte-
luun on jo kiinnitetty erityistd huomiota Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavan ja Kalajarven kaavarunkotydn yhteydessd pohjavesisel-
vityksen avulla. Selvitykseen perustuvalla suunnittelulla pohjavesi-
alueeseen kohdistuvia vaikutuksia on vahennetty merkittavasti.



3.13 YLEISKAAVA ALUEITTAIN

Seuraavassa kappaleessa on kuvattu yleiskaavaratkaisu suuralueittain.
Suuralueista Suur-Espoonlahden arvioidaan kasvavan voimakkaimmin
yleiskaavan tavoitevuoteen 2060 mennessa. Mitoituksen jakautu-
miseen suuralueille vaikuttaa suuralueen sijainti yhdyskuntaraken-
teessa, sinne suunnitellut uudet liikennehankkeet sekd suunniteltu
uusi asuin- ja tyopaikkarakentaminen sekd sen laatu. Kaavaratkaisu
mahdollistaa kuitenkin erilaisia vaihtoehtoja vaestd- ja tyopaikkake-
hityksen toteutumiselle, joten maankdytdén kasvua kaavan tavoite-
vuoteen mennessa voidaan arvioida tdssd vaiheessa vain alustavasti.
Laskelmissa on huomioitu arvioitu maankaytdn kasvun sijoittuminen
Espoon nopean kasvun skenaarion mukaisesti.

Arvio vdesto- ja tyépaikkamitoituksen jakautumisesta suuralueittain tavoitevuonna 2060.
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3.13.1 Suur-Leppavaara

Il

Suur-Leppévaara sijaitsee Espoon, Helsingin ja Vantaan kytkdskoh-
dassa. Alueen strateginen sijainti on tehnyt siita houkuttelevan paikan
kiinteistosijoituksille ja se kehittyy nopeasti. Leppavaaran keskus
kytkeytyy tiivistii muuhun seutuun, mutta erityisesti Tapiolan suura-
lueelle ja Helsingin suuntaan muodostaen niiden kanssa vilkkaan
liikenteen ja tihean vaestdn kolmion.

Kaavaratkaisun myotd Suur-Leppdvaaran alueen joukkoliikenneyh-
teydet paranevat entisestdan. Liikenndinnin vuonna 2023 aloittanut
pikaraitiotielinja 15 tarjoaa tehokkaan yhteyden Tapiolan ja Helsingin
suuntaan. Yleiskaava mahdollistaa raideverkon tiydentymisen yhtey-
delld Leppavaaran keskustasta Karakallion kautta Suurpeltoon ja
Matinkyldadn seka yhteydelld Leppéavaaran keskustasta Karakal-
lion ja LAhderannan kautta Viiskorpeen. Joukkoliikenteen yhteystar-
peina on tunnistettu myd&s linjan jatko Viiskorvesta Kalajarvelle seka
yhteys Leppévaarasta Uusmaen kautta Vantaan suuntaan, ja ne on
mahdollista toteuttaa pikaraitioteind. Uudet liikenneyhteydet yhdis-
tavat Suur-Leppédvaaran asuinalueita Rantaradan ja metrovy6hykkeen
suuntaan. Lisdksi kdynnisséa oleva kaupunkiratahanke parantaa lahilii-
kenteen tasmallisyyttd ja alueen yhteyksida Helsinkiin ja lanteen.

Yleiskaavaratkaisulla pyritddn vahvistamaan Leppavaaran keskeisid
alueita, erityisesti keskustaa ja sen ymparistéad sekd Keran lahiym-
paristdd. Tama nakyy erityisesti Leppavaaran Kaupunkikeskuksen C1
laajentumisena ja Keskustaympariston kehittdmisvyohykkeena, joka
kattaa keskustan lisdksi osan Perkkaata, Vallikalliota ja Puustellin-
maked seka Turuntien ympariston Makkylassa ja Gransinmakeen osoi-
tetun uuden Kerrostalovaltaisen alueen AK. Vybhykkeellda kaupunki-
rakenteen tulee kehittyd sekoittuneena ja kavelypainotteisena seka
kaupunkikuvaltaan laadukkaana. Kerassa kaavaratkaisu mukailee
alueella voimassa olevaa osayleiskaavaa, joka mahdollistaa Keran
kehittamisen tiiviind ja kaupunkimaisena alueena.



Leppavaaran keskus ja Kera muodostavat tulevaisuudessa vahvan
parin palveluiden ja tiiviin asumisen keskittymind. Ympardivat asui-
nalueet kytketddn entistd paremmin suuralueen palveluihin uusilla
joukkoliikenneyhteyksilla. Kilon asemanseutu on nostettu kaavarat-
kaisussa aiempaa vahvempaan rooliin merkitsemalla se Lahipalvelu-
keskittymaksi C3. Keskuksia ympardivat kerrostalovaltaiset ja moni-
puolisia asuinrakennustyyppeja mahdollistavat asuinalueet. Uudet
raidelinjat mahdollistavat aluerakenteen tehostamisen suuralueella
myods asemanseutuja laajemmin. Tiivistdmisen kannalta potentiaa-
lisia raideyhteyksiin tukeutuvia alueita on osoitettu Joukkoliikenteen
poikittaisyhteyteen tukeutuva kehittdmisvydhyke -rasterilla. Raidelii-
kenneyhteydet lisddvat erityisesti Karakallion ja Viherlaakson tiivis-
tymispotentiaalia. Tiivistamalla voidaan edelleen parantaa alueiden
jo nyt varsin hyvaa kaveltavyyttd ja mahdollistaa lahipalvelujen saily-
minen ja kehittyminen myo6s keskusten ulkopuolisilla alueilla.

Verrattuna aikaisempaan yleiskaavaan, on Suur-Leppdavaaran eri
alueiden vilinen hierarkia rakentamisen tehokkuudessa paremmin
hahmotettavissa. Kaavaratkaisu edistda eriluonteisten ja tehokkuu-
deltaan vaihtelevien asuntorakentamisen alueiden syntymistid ja
mahdollistaa siten vastaamisen alueen odotettavissa olevaan vaes-
tonkasvuun. Uusi asumisen laajenemisalue on Turuntien ja radan
valinen alue Makkylassa, joka nykyisin painottuu erilaiseen tyopaikka-
ja varastointitoimintaan. Alueen ei ole katsottu olevan tydpaik-
kojen nakdkulmasta riittdvan vetovoimainen suhteessa Leppavaaran
keskukseen. Suurin osa alueesta on osoitettu Kerrostalovaltaiseksi
alueeksi AK, mutta tyopaikka-aluetta (TP) on edelleen lansiosassa,
jossa se tukeutuu Hatsinanpuiston kehittyvaan tydpaikka-alueeseen
ja Leppavaaran keskukseen. Viihtyisdn asuinalueen kehittdminen voi
edellyttdd Turuntien linjauksen siirtdmistd radan varteen tai ainakin
tien luonteen muuttamista.

Kaavakartalla ei endi osoiteta Kehi Il:n jatketta Turuntieltd Hameenlin-
nanvaylidlle. Linjausta ei ole esitetty endad uudessa maakuntakaavassa.
Linjauksen toteutus katunakin olisi kallista saatavaan hyétyyn nahden
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ja maankayttda voidaan kehittda tukeutuen olemassa olevaan tieverk-
koon ja uusiin raideyhteyksiin. Luuvanmaen pientaloalueen laajentu-
miselle etelddn on jopa aiempaa paremmat edellytykset ilman alueen
lavistavaa vilkasta liikennettd. My6s Uusmien maankayttdéa voidaan
kehittaa tukeutuen Lintulaaksontien joukkoliikenneyhteyksiin. Raken-
tamisen yhteensovittaminen alueen luonto- ja kulttuuriymparistoar-
vojen kanssa on myo6s helpompaa tielinjauksen poistuttua.

Suur-Leppéavaaran alueella korostuvat keskustamaiset palvelut. Muita
kaupallisia palveluita (KM) keskittyy Turunvayldn varteen erityisesti
Nihtisillan alueelle. Se on hyva sijoittumisalue myods seudullisesti
merkittavalle ja paljon tilaa vaativalle kaupalle. Tydpaikka-alueita (TP)
on keskittynyt Keran ja Karaportin alueelle sekd Mestarintien itdpuoli-
selle alueelle ja Perkkaalle. Erityisesti Perkkaalla on pddasiassa toimis-
totydpaikkoja. Vermon alue on osoitettu Palveluiden alueeksi P, joka
tarjoaa tulevaisuudessa monipuolisia vaihtoehtoja alueen kehittami-
selle esimerkiksi tapahtumatoimintaan. Julkisia palveluita on ohjattu
erityisesti Julkisten palvelujen ja hallinnon alueille PY.

Leppavaaran suuralueella keskeisin virkistysalue on Leppavaara-
puiston ja Kilon kartanon alue. Se sijoittuu asutuskeskittymien valiin
ja sen asema on kaavaratkaisussa turvattu erilaisin virkistysmerkin-
néin. Alueen suuntaan on osoitettu useita ulkoilureitteja ja viheryh-
teyksia takaamaan sen saavutettavuus ja viherverkoston jatkuvuus.
Erityisesti Leppédvaaran keskuksen ja Keran alueilla on jatkosuun-
nittelussa turvattava myo6s pienten lahiviheralueiden riittdvd maara.
Leppévaaran urheilupuisto on osoitettu Urheilupuisto VU -merkin-
nalla ja aluevaraus mahdollistaa urheilutoimintojen kehittdmisen ja
laajentamisen. Leppédvaaran suuralueen halki eteld-pohjoissuunnassa
kulkee maakunnallinen ekologinen yhteys, joka on osoitettu ekolo-
gisen runkoyhteyden merkinnalla. Turunvaylan ylityskohta on merkitty
runkoyhteyden kehittamiskohdaksi, jonka jatkosuunnittelussa tulee
selvittdad vihersillan tai -alikulun mahdollisuutta.



Pyorailyn olosuhteet paranevat lukuisten pydraliikenteen baanayhte-
yksien (Rantaradanbaana, Laajalahdenbaana, Tarvonbaana, Kannel-
méaenbaana, Pitdjanmaenbaana ja Ldhderannanbaana) kautta, joiden
avulla Suur-Leppédvaaran alueelta on tehokasta kulkea pyo6ralla
muualle Espooseen ja Helsinkiin. Keskuksien alueella on kiinnitettava
huomiota baanojen selkeddn jatkuvuuteen ja turvallisuuteen.

Autoliikenteen osalta keskeisid yleiskaavaratkaisun mahdollistamia
kehittamishankkeita ovat Lintulaaksontien jatke, Kissapollontie,
kokoojakatuyhteys Lintulaaksontien jatkeelta Vantaalle, Saterinpuis-
tontien jatke Turuntielle (Saterinpuistonportti), Portinvartijantie, joka
korvaa Lintuvaarantien liittyman Turuntielle sekd Tarvaspaantie valilla
Kurkijoen silta-Vermonsolmu.
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3.13.2 Suur-Tapiola



Suur-Tapiolan alue kehittyy yleiskaavaratkaisun myota edelleen veto-
voimaisemmaksi, yhtendisemmaksi ja kytkeytyneemmaksi kokonai-
suudeksi. Kaavaratkaisu mahdollistaa alueen identiteetille térkeiden
arvokkaan rakennetun kulttuuriymparistén, vehreyden ja merelli-
syyden arvojen sdilymisen myds tulevaisuudessa.

Syksylld 2023 liikenndinnin aloittanut pikaraitiotielinja 15 yhdistaa
Otaniemi-Keilaniemi-akselin Leppdvaaraan. Yleiskaava mahdollistaa
raideyhteyksien laajenemisen tulevaisuudessa esittdmalla uuden pika-
raitiotiend tutkittavan raideyhteyden Espoon keskuksesta (Jorvista)
Suurpellon kautta Tapiolaan. Raideyhteys on mahdollisesti vaihtoeh-
toinen Espoon keskuksesta Matinkylan suuntaan esitetyille raideyhte-
yksille ja sen toteuttamisedellytyksia selvitetdan jatkosuunnittelussa.
Vaihtoehtoinen raideyhteys Espoon keskuksesta (Jorvista) Matinky-
ladn parantaa toteutuessaan myds Espoon keskuksen ja Tapiolan
valistd kytkeytymistd vaihtoyhteyksien kautta. Yleiskaava mahdol-
listaa lisdksi Espoon keskus (Jorvi)-Tapiola-pikaraitiotien liittymisen
pikaraitiotielinja 15:n reittiin Pohjois-Tapiolan kautta. Raideliikenteen
kehittyminen vahvistaa toteutuessaan Tapiolan keskuksen, Westendin
ja ymparoivien asuinalueiden ja toimitila-alueiden valistd kytkeyty-
mistd. Myds Tapiolan keskuksen merkitys joukkoliikenteen solmukoh-
tana vahvistuu uuden raideyhteyden toteutuessa.

Tapiolan keskuksen hyvin saavutettava ja monipuolinen palvelutarjonta
palvelevat myds tulevaisuudessa asukkaita lahialueilla ja laajemmin.
Tapiolan keskus esitetddn aikaisempaa laajemmalla Kaupunkikeskus
Cl-varauksella, mikd mahdollistaa keskuksen kehittymisen edel-
leen ja tukee kaupunkimaisen ja kaveltavan ymparistén kehittymista.
Keskuksen lahiymparistd on merkitty Keskustaympariston kehitta-
misvyohyke -rasterilla, joka ulottuu aina Kaskenkaatajaan, Silkkinii-
tylle ja Otsolahden kautta Otaniemen puolelle asti yhdistden Tapiolan
keskuksen vydhykkeena Otaniemen ja Keilaniemen keskustoihin. Talla
alueella kaupunkiymparistda tulee kehittaa sekoittuneena, kavelypai-
notteisena ja kaupunkikuvaltaan laadukkaana.
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Uudet raideliikenneyhteydet lisdaviat potentiaalia aikaisempaa tiiviim-
malle asuinrakentamiselle. Kaupunkirakenteen tiivistimista ohjataan
erityisesti Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuva kehitta-
misvydhyke-rasterimerkinnan alueille. Uusi raideyhteys lisdad toteu-
tuessaan tiivistimispotentiaalia erityisesti Pohjois-Tapiolassa, Laaja-
lahdessa ja Klovissa, Sinimaessa, Lukupuron, Vanha-Mankkaan seka
Otaniemen ja Keilaniemen alueilla.

Lansimetron ja pikaraitiotielinja 15:n toteutuminen ovat vahvistaneet
Keilaniemen saavutettavuutta ja asemaa joukkoliikenteen solmu-
kohtana. Raideliikenneverkon kehittyminen vahvistaa edelleen Keila-
niemen merkittdvan tydpaikka-alueen saavutettavuutta. Yleiskaava
mahdollistaa meritdyttédn perustuvan rakentamisen alueella, mika
lisda tilaa tyopaikoille merellisen virkistyksen kehittamiselle Ranta-
raitin varrella. Yleiskaava ohjaa Otaniemen muuttumista aiempaa
monipuolisemmaksi tutkimuksen, palveluiden ja asumisen alueeksi,
mika tukee osaltaan myd6s Keilaniemen kehittymismahdollisuuksia.

Urheilupuiston ja Niittykummun metroasemien vilistd kaupunkira-
kennetta yhtendistetdan ja tehostetaan ja niiden ymparistot kytketdan
selkeammin toisiinsa. Yleiskaava mahdollistaa Keha I:n tunneloinnin
Hagalundinkallion kohdalla, mika toteutuessaan vahentdd estevaiku-
tusta ja kytkee Otaniemen ja Tapiolan tiivimmin yhteen. Tunnelointi
mahdollistaa tdydennysrakentamisen ja ulkoilureitti- ja viheraluever-
koston vahvistamisen alueella.

Tybpaikkoja keskittyy keskustatoimintojen alueiden lisdksi Orionin,
Sinim&en ja Olarinluoman tydpaikka-alueille sekd Lansivaylan varrelle
Niittykumpuun. Tyopaikkapotentiaalia on Turvesuontien ja Kilon-
vaylan varsilla. Keilaniemi on jatkossakin Suur-Tapiolan ja koko
Espoon merkittavin tydpaikkakeskittyma. Suur-Tapiolan alueella on
useita teknisen huollon kannalta merkittdvia kohteita, mukaan lukien
kaksi lampdkeskusta. Nama turvataan kaavassa yhdyskuntateknisen
huollon kohdemerkinndin (ET).



Suur-Tapiolan alueen julkisten palvelujen (PY) alueet sdilyvat pitkalti
samoilla sijainneilla kuin Espoon eteldosien yleiskaavassa. Otanie-
messa toimintoja ohjataan monipuolisemmaksi keskustatoimintojen,
asumisen ja tyopaikka-alueiden korvatessa osin julkisten palveluiden
alueita. Palveluiden alueena P on osoitettu muun muassa Hanasaaren
hotellialue, Tarvaspddn museoalue, sekd Turvesuon tulevien tennis-
hallien ja golfkeskuksen alueet. Virkistyksen, palvelujen ja matkailun
VPM alueeksi on osoitettu muun muassa Karhusaaren taidekeskus,
Villa Elfvikin luontokeskus seka Tvijalpin virkistyssaari.

Suur-Tapiolan nykyinen viheralueverkoston runko sailyy kaavaratkai-
sussa. Suuralueen virkistysaluetilanne on verraten hyva, mutta Otanie-
messa, Keilaniemessi, Westendissa ja Niittykummussa nykyisiin vihe-
ralueisiin kohdistuu suurta kayttopainetta. Vaestdnkasvun myota
erityisesti Niittykummun jatkosuunnittelussa on tarkedd huomioida
riittavat piha-alueet, leikkipuistot ja muu vihred osana rakentamista.
Myds sujuvat reitit laajemmille viher- ja puistoalueille tulee varmistaa.
Otaniemeen on merkitty uusi viherakseli turvaamaan alueen linkitty-
mista laajempaan viherverkostoon. Niemen erityisyytta lisdd Laaja-
lahden Natura-alue, joka tulee huomioida aluetta kehitettédessa.

Keilaniemessd merellisid virkistysmahdollisuuksia kehitetdan Ranta-
raitilla meritayttdalueella. Merellisen virkistyksen mahdollisuuksia
vahvistetaan Rantaraitin kaavallisella ohjauksella ja yhteyden osoit-
tamisella lAhemmas rantaa muun muassa Westendissd. Rantaraitin
sijainti kaavaratkaisussa on ohjeellinen ja tarkentuu jatkosuunnitte-
lussa. Virkistysmahdollisuuksia parannetaan myoés kytkemalld Ranta-
raitti Tapiolaan viherakselilla Otaniemessa. Viherakseli on tirkeda myds
liito-oravayhteyksien vuoksi.
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Tapiolan ja Otaniemen alueet ovat kauttaaltaan kulttuurihistorialli-
sesti merkittavid. Siten alueet ovat jo valmiiksi vetovoimaisia asuk-
kaiden ja palveluntarjoajien silmissa, mutta kulttuuriarvot asettavat
alueiden kehittamiselle myds omat haasteensa. Alueet on merkitty
kaavakartalle Arvokas kulttuuriymparistd -rasterilla, jonka alueella
maankadytdn muutokset on sovitettava arvokkaaseen ympéaristoon.

Autoliikenteen osalta keskeisid yleiskaavaratkaisun mahdollistamia
kehittdmishankkeita Suur-Tapiolan alueella ovat Keha I:n Maarin-
solmun eritasoliittyma, Keha I:n Hagalundinkallion tunneli, Tapio-
lan-Otaniemen alueella kokoojakadut Maarinsolmun eritasoliitty-
masta Tekniikantielle ja Tekniikantieltd Tapiolantielle seka Tapiolantien
yhdistaminen Keha I:n poikki Tekniikantien ja Miestentien liittymaan,
Keilaniemestéa etelddn Lansivaylalle suuntautuvat rampit, Turunvaylan
Turvesolmun eritasoliittyman tiydentaminen taydelliseksi eritasoliit-
tymaksi lannensuuntaisin rampein, Taavinkyldn kokoojakatuyhteys
Lukusolmun ja Klovinpellontien valilla sekd Tarvaspaantie Ruukinran-
nassa.

Tapiolan alueen saavutettavuus pyoéréillen paranee baanayhteyksien
myo&td. Baanaa pitkin alueelta on tehokas yhteys Leppavaaran suun-
taan ja lanteen Lansivayldd ja metrolinjaa mukaillen. My6s Espoon
keskus, Kera, Suurpelto ovat varsin hyvin saavutettavissa baanaver-
kostoa pitkin.



3.13.3 Suur-Matinkyla
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Yleiskaavaratkaisun myota Matinkylan keskustan merkitys joukko-
liikenteen solmukohtana vahvistuu. Matinkyla-Leppévaara raideyh-
teys osoitetaan kulkemaan Matinkylastd Suurpellon kautta Leppa-
vaaraan, mikd mahdollistaa linjan varren maankaytén tiivistymisen.
Raideyhteyden toteuttamista tutkitaan pikaraitiotiena. Raideyh-
teyden linjaus on osoitettu voimassa olevasta yleiskaavasta poiketen
eteldmmas Matinkylassa. Matinkylan keskuksen ymparisté on osoi-
tettu paadasiassa Kerrostalovaltaiseksi alueeksi AK ja Kaupunkikes-
kukseksi C1, mikd mahdollistaa hyvin saavutettavan alueen tdyden-
nysrakentamisen vaestdn kasvaessa. Matinkyldn keskustan seka
Kuitinmaen ostoskeskuksen vilinen alue ja niiden lahiymparistd seka
Matinkylan keskustan eteldpuoleiset alueet on osoitettu Keskustaym-
pariston kehittdmisvydhykkeeksi. Talld alueella kaupunkiympéaristéa
tulee kehittdd sekoittuneena, kavelypainotteisena ja kaupunkikuval-
taan laadukkaana.

Suur-Matinkyla alueelle esitetddn useita uusia raideyhteyksia, joiden
toteuttamismahdollisuuksia selvitetddn tarkemmin jatkosuunnit-
telussa. Pikaraitiotiend tutkittavan Matinkyld-Leppavaara-yhteyden
lisdksi kaavaratkaisu mahdollistaa kolme vaihtoehtoista raideyhteytta
Espoon keskuksesta (Jorvista) Matinkyldédn seka raideyhteyden Espoon
keskuksesta (Jorvista) Suurpellon kautta Tapiolaan. Lantisintd Espoon
keskus -Matinkyld -yhteyttd tutkitaan ensisijaisesti metrona. Espoon
keskuksesta Matinkyldadn suuntautuvat yhteydet ja Espoon keskuk-
sesta Tapiolaan suuntautuva raide ovat mahdollisesti keskendan vaih-
toehtoisia. Toteutuessaan uudet yhteydet vaikuttavat maankayttéon
Suur-Matinkylan alueella ja lisddavat maankaytdn tiivistymispotenti-
aalia. Metroyhteyden toteutuessa Suomenojan ja Latokasken uudet
asemat ovat hyvin saavutettavissa esimerkiksi Friisildstd ja Holman-
puiston alueelta, joiden maankaytén tehostuminen Kerrostalovaltai-
seksi alueeksi AK on mahdollista yleiskaavaratkaisun pohjalta. Uusien
raidelinjojen varren maankaytdén kehittyminen on kytketty raideyhte-
yksien suunnitteluun Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuva
kehittamisvydhyke -merkinnalla.



Suurpellon alueen yleiskaavaratkaisu perustuu pitkalti alueelle laadit-
tuun Sepéankallio-Storhemt kaavarunkoon seka alueen tuoreisiin
asemakaavoihin. Alueen kehityksen kantavana ajatuksena on raitio-
tiehen tukeutuvan asumisen ja tyopaikkojen keskittyman luominen
huomioiden samalla alueen arvokas kulttuuriymparistd sekd Keskus-
puiston laheisyys. Mikili raideyhteys Espoon keskus (Jorvi)-Tapiola
toteutuu Espoon keskus (Jorvi)-Matinkyla-yhteyden sijaan, Suur-
pellosta muodostuu uusi raideliikenteen solmukohta ja Suurpellon
ty6paikka-alueiden saavutettavuus suhteessa Tapiolan, Otaniemen ja
Leppavaaran tydpaikkakeskittymiin paranee.

Suurpellon yleiskaavaratkaisua on péivitetty suheessa aikaisemmin
voimassa olleeseen yleiskaavaan. Alueen lapéisee ita-lansi-suun-
nassa kaksi virkistysaluetta entisen yhden sijaan ja alueen ty6paikka-
rakentaminen keskittyy entisestddn Keha Il:n ja Turunvaylan varrelle
sekd entistd laajemmalle keskusta-alueelle. Matinkyla-Leppévaa-
ra-raideyhteyden linjaus on osoitettu Keha Il:n varren sijasta lanteen
asuinalueen katuverkkoon, jossa maankaytt6ad palvellaan paremmin.
Siksi itdisin osa Henttaasta on yleiskaavaratkaisun mydtd mahdollista
tiivistdd Monipuolisen asumisen alueeksi A.

Olarissa yleiskaavaratkaisu mahdollistaa Matinkyla-Leppéavaara-rai-
deyhteyden lahiympariston tiivistamisen asuinkerrostalojen alueeksi.
Koska Friisilan ja Lystimden alueiden saavutettavuus paranee uusien
raideyhteyksien ansiosta, on niitd mahdollista kehittdaa yleiskaava-
luonnoksen myodta Monipuolisen asumisen alueina A. Kuitinmaentien
ympéaristod kehitetdadn edelleen tydpaikkojen (TP) ja Kaupunkikeskuk-
sena C1, mutta jatkossa myds laajemmin Kerrostalovaltaisena alueena
AK. Yleiskaava mahdollistaa Lansivaylan kattamisen Olarin ja Matin-
kylan valilla, mikd toteutuessaan edistdisi keskustan kehittymista ja
alueen kaveltdvyytta Lansivaylan estevaikutuksen heikentyessa.

7

Uusien joukkoliikenneyhteyksien lisdksi alueen liikennejarjestelmaa
kehitetddan muillakin tavoin. Kavely-ympariston kehittdmista ohjataan
keskusta-alueiden varauksilla ja kahdella rasterimerkinnallda (Joukko-
liikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuva kehittamisvydhyke ja Keskus-
taympariston kehittamisvyohyke), jotka kattavat keskeiset osat Matin-
kyldd, Olaria ja Suurpeltoa. Pyoréilyn baanoiksi alueella on osoitettu
Lansibaana, Kehid Il:n suuntainen baana sekd Espoonvdylin baana.
Autoliikenteen osalta keskeisid yleiskaavaratkaisun mahdollistamia
kehittamishankkeita ovat Lansivaylan ja Piispansillan-Keha Il:n liitty-
maalueen parantaminen (Piispansillan itdrampit), Puolarintien jatke
Ylismé&entielle ja Kyldsepantie. Voimassa olevaan yleiskaavatilantee-
seen ndhden Keha Il:n ylittava siltavaraus on poistettu tarpeettomana
valilla Lystimdentie-Luomanportti.

Suur-Matinkylan alueen tydpaikka-alueet osoitetaan yleiskaavarat-
kaisussa pitkalti samoille sijainneille kuin voimassa olevissa yleiskaa-
voissa. Alueet esitetdan Lansivaylan, Kuitinmaentien, Keha Il:n seki
Turunvaylan varsille. Tyopaikkojen sijoittumisen kannalta keskeisia
keskusta-alueita on laajennettu suhteessa aikaisemmin voimassa
olevaan yleiskaavaan.

Suur-Matinkylan alueen julkisten palvelujen alueet (PY) sailyvat
pitkadlti samoilla sijainneilla kuin aikaisemmin voimassa olevassa
yleiskaavassa. Holmanpuiston alueella rajauksen laajuutta on tarkis-
tettu huomioiden entistd paremmin alueen olemassa olevat virkis-
tyspalvelut ja arvokas kulttuuriymparistd. Palveluiden alueena P on
osoitettu Matinkyldassé sijaitseva entinen hevostalli sekd Matinkylan
rantaa. Matinkylan rantaan tavoitellaan merellisten palveluiden keskit-
tymaa. Virkistyksen, palvelujen ja matkailun alueeksi VPM on osoi-
tettu Puolarmaarin ryhmapuutarha ja Gerkin kartanon alue. Urheilu-
puisto VU on merkitty Matinkylaan ja Suurpeltoon.



Matinkylan ja Olarin viheralueilla on tunnistettu olevan muita Espoon
alueita kovempi virkistyskdyttépaine. Sen vuoksi alueelta on o0soi-
tettu myo6s alle 2 hehtaarin laajuisia mutta merkitykseltdan kokoaan
suurempia virkistysalueita aluevarauksina. Viheryhteys- ja virkistys-
reittimerkinnélla turvataan sujuvat yhteydet laajemmille virkistys-
alueille kuten Finnoonjokilaaksoon, Rantaraitille ja Keskuspuistoon.
Keskustaympariston kehittdmisvyohykkeen alueella tulee lahtokoh-
taisesti siilyttda asemakaavoitettujen puistojen ja virkistysalueiden
maara ja edistdd niiden hyvadi saavutettavuutta.

Alueen viheralueverkoston tarkempaa suunnittelua tehdaan asema-
kaavoituksen ja muun jatkosuunnittelun yhteydessa. Muita jatkosuun-
nittelukysymyksida alueella ovat etenkin tdydennysrakentamisen
tarkempi suunnittelu seka alueen liikenneverkon suunnitteluratkaisut.
Yleiskaavan ehdotusvaiheessa selvitetddan tarkemmin mahdollisuutta
yhteensovittaa Lansivayldn kattaminen Matinkyla-Leppéavaara-raide-
yhteyden sekd Lansivaylan uusien itdramppien kanssa.
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3.13.4 Suur-Espoonlahti



Suur-Espoonlahti jakautuu nykytilassa Lansivaylan molemmille
puolille etelapuoleiseen tiivimpaan kaupunkiympéristéén ja pohjois-
puoleiseen vialjempadan pientaloympéristdén. Suur-Espoonlahti on
yksi Espoon voimakkaimmin kasvavista alueista ja sen jatkosuunnit-
telussa tulee kiinnittdda huomiota laadukkaaseen ja tasapainoiseen
kaupunkiympéaristédn. Maankayton kasvua ja tehostumista ohjataan
keskustojen lahiymparistédn ja joukkoliikenneyhteyksien varsille.
Uudet joukkoliikenneyhteydet monipuolistavat kestavan liikkumisen
mahdollisuuksia asuinalueiden ja keskusten valillA. Lansivaylan
heikosti asumiselle soveltuva varsi on varattu padasiassa tyopaikka-
toiminnoille.

Yleiskaavaratkaisussa esitetyt joukkoliikenneyhteydet vahvistavat
Suur-Espoonlahden merkitystd kaupunkirakenteessa osana Ranta-
radan ja Lansimetron yhdistavaa vydhykettd. Yleiskaavassa esitetty
uusi ensisijaisesti metrona tutkittava raideyhteys Kivenlahdesta
Kauklahteen kytkee Suur-Espoonlahden tiiviimmin Rantarataan.
Yleiskaavassa esitetyistd uusista joukkoliikenneyhteyksistd Espoon
keskuksesta (Jorvista) Matinkyladn suuntautuvat kolme vaihtoeh-
toista raidelinjausta ulottuvat myds Suur-Espoon alueelle. Kolme
Espoon keskuksesta Matinkylddn suuntautuvaa linjaa ovat mahdol-
lisesti vaihtoehtoisia my6s Espoon keskuksesta Tapiolaan suuntau-
tuvan raideyhteyden kanssa ja niiden toteuttamisedellytyksia tarken-
netaan jatkosuunnittelussa. Ensisijaisesti metrona tutkittava lantisin
Espoon keskus-Matinkyld-yhteys vaikuttaa toteutuessaan maankayt-
to6n Suur-Espoonlahden alueella merkittavimmin. Metroyhteyden
toteutuminen ohjaa nykytilassa pitkilti pientalovaltaisen Finnoon-/
Espoonvayldan ympariston kehittymistad kaupunkimaisemmaksi. Uusien
joukkoliikennekadytavien maankaytén kehittyminen on kytketty raide-
yhteyksien suunnitteluun Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeu-
tuva kehittdmisvydhyke -merkinnalla.

Yleiskaava ohjaa Espoonlahden ja Kivenlahden keskuksen ja kehit-
tyvan Kiviruukin alueen lahiymparistéjen yhdistymista toiminnal-
lisesti sekoittuneeksi ja kaupunkikuvaltaan laadukkaaksi keskus-
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taympariston vydhykkeeksi. Kaupunkiymparistén laatua kehitetdan
muun muassa kiinnittdmalla huomiota materiaaleihin, katuvihredan ja
rakennusten maantasokerrosten toteutukseen. Toimintojen sekoittu-
neisuudella tavoitellaan asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden moni-
puolista sijoittumista alueille. Palvelut, virkistys ja luonto tulee olla
saavutettavissa kestavilla kulkumuodoilla koko Suur-Espoonlahden
alueella. Kauklahdenvdylin baana, Lansibaana, Espoonviylidn baana
ja Rantaradanbaana toimivat osaltaan suuralueen sisdisend valitta-
jana, sekad kytkevat Suur-Espoonlahden muuhun kaupunkiin.

Metrovaihtoehtona tutkittavalle Espoon keskus (Jorvi)-Matinkyla-rai-
deyhteydelle osoitetaan asemavaraukset ja niitd tukeva maankayton
kehittyminen Suomenojalle ja Kukkumdikeen. Kerrostalovaltaisia
alueita AK on osoitettu padasiassa jo nykyisin kerrostaloja sisalta-
ville alueille, tai alueille, jotka muuttuvat muusta kaytéstd asumi-
seen. Asemanseutuihin liittyvat nykyiset pientaloalueet on osoitettu
paddasiassa Monipuolisen asumisen alueiksi A, mikd mahdollistaa
niilden monipuolisemman kehittymisen. Uuden raideyhteyden toteu-
tuessa Suomenojan kaupallisen alueen saavutettavuus paranee, mika
tukee tybpaikka-alueen kehittymistd Finnoo-Suomenojan alueella.

Saunalahdessa varaudutaan uuteen metroasemaan uuden ensisi-
jaisesti metrona tutkittavan raideyhteyden myétda. Asemaan varau-
tumiseksi keskusta-aluetta on laajennettu Kummelivuoren suun-
taan ja Kauklahdenvaylan toiselle puolelle. Tavoitteena on muodostaa
tehokkaampi asemanseutu ja vahentad Kauklahdenvaylan estevaiku-
tusta jatkosuunnittelussa. Kerrostalovaltaisia alueita AK on laajen-
nettu toteutuneille kerrostaloalueille mutta myds uusia avauksia on
tehty nykyisille pientaloalueille Kummelivuoressa ja Katajalaaksossa.
Lisaksi nykyisia pientaloalueita on osoitettu monipuolisen asuntora-
kentamisen mahdollistavalla merkinnalla.

Finnoossa nykyisen pienvenesataman alue on osoitettu Kerrosta-
lovaltaiseksi alueeksi AK. Tavoitteena on kehittda alueelle laadukas
merellinen kaupunginosa metroaseman vaikutuspiiriin. Yhdyskun-
tateknisen huollon alueeksi ET on osoitettu Fortumin voimalaitos-



alue ja ymparilta aluetta, jolle voidaan sijoittaa kaupungin merellisen
virkistyksen varikko seka tilaa veneiden talvisiilytykselle. Finnoonsa-
taman alueella on tarkasteltu esirakentamisen reunaehtoja. Esiraken-
tamisen kustannuksiin ja toteutettavuuteen pystytaan vaikuttamaan
kohdentamalla taytoét alueille, joilla esirakentamisen olosuhteet ovat
mahdollisimman hyvat. Jonkinlaisena rajana voidaan pitda kantavan
pohjan sijoittumista suurimmillaan noin 12 metrin syvyyteen. Finnoon-
sataman alueella kaava mahdollistaa meritdaytdét nykyisen niemen
laajentamiseksi. Meritdyttdjen ja ruoppausten vaikutusten lieventa-
mista ohjataan yleismaarayksella.

Suur-Espoonlahden ty6paikkaomavaraisuus on nykyhetkelld kaikista
Espoon suuralueista heikoin. Uusia tyopaikka-alueita ei ole osoitettu,
mutta tydpaikkaomavaraisuutta on mahdollista kasvattaa tilatehok-
kuuden lisddmiselld. Tilatehokkaat tietointensiiviset tyopaikat ovat
tyypillisesti keskustahakuisia ja niilden muodostumista tuetaan yleis-
kaavan joukkoliikenneratkaisulla, kaupunkimaisen ymparistéon kehit-
tamiselld ja pyrkimalld sailyttamaian nykyiset tydpaikka-alueet.

Sammalvuoren kaakkoisosaa kehitetidn yhdyskuntatekisen huollon
keskittymana (ET), joka mahdollistaa muun muassa uuden lumen
vastaanottoalueen toteutuksen.

Suur-Espoonlahden palvelutarve kasvaa asukasmiaiaran kasvaessa.
Yleiskaavaratkaisulla on péadasiassa turvattu nykyiset palveluvara-
ukset ja mahdollistettu niiden kehittyminen varauksia laajentamalla.
Kukkumakeen on osoitettu uusi Julkisten palveluiden ja hallinnon PY
-varaus uuden mahdollisen asemanseudun tueksi. Yksityiset palvelut
on jaettu kaavaratkaisussa Palveluiden alueeksi P sekd Virkistyksen,
palvelujen ja matkailun alueeksi VPM. Palvelujen alueena P on osoi-
tettu muun muassa Villa Rullud ja Larsvikin kartano. Virkistyksen,
matkailun ja palvelujen VPM -alueina on osoitettu muun muassa uima-
rannat, Soukanpohjan ratsastuskoulun alue ja uutena keskittymana
Suinonsalmen ympéristdé. Urheilupuistoina VU on osoitettu Espoon-
lahden urheilupuisto, jonka laajentuminen on mahdollistettu Amiraa-
lipuiston suuntaan, sekd Latokaskenniityn urheilupuisto.
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Asukasmaaridn kasvu lisda virkistyskayttdpainetta erityisesti tiiviim-
pien asuinalueiden ymparistdssa. Yleiskaavaratkaisulla turvataan
tarkeimmat virkistysaluekokonaisuudet ja yhteydet niiden valilla.
Espoonlahden alueella on useita ekologisesti merkittavia alueita, joita
on turvattu laajentamalla suojelu (S) ja luonnonsuojelu (SL) alueita.
Soukansalmen, Hanikan ja Hannusmetsan alueille on osoitettu luon-
toarvoja turvaava luo-merkinta. Alueen viheralueiden luontoarvot ja
virkistyskayttépaineen merkittdava kasvu edellyttavat jatkosuunnit-
telulta huolellista luontoarvojen ja virkistyksen yhteensovittamista
erityisesti Suur-Espoonlahden alueella. Erittdin merkittavan Finnobac-
kenin ekologisen yhteyden kehittdmistarve on tunnistettu Lansivaylan
ylittavalla Ekologisen runkoyhteyden kehittdmiskohta -merkinnalla.

Autoliikenteen osalta keskeisid Suur-Espoonlahden yleiskaavarat-
kaisun mahdollistamia kehittdmishankkeita ovat Espoonvaylan toteut-
taminen valilla Hésmarintie-Puolarintie ja Noykkiénkadun jatkaminen
Espoonvayléille. Lansivaylalle on suunniteltu parantamistoimenpiteina
kolmannet kaistat Kivenlahden ja Espoonlahden eritasoliittymien vali-
selle osuudelle sisdltden Kivenlahden eritasoliittyman liikennejarjes-
telyt. Kauklahdenvaylan toimivuutta on suunniteltu yllapidettavaksi
leventamalla katu 2+2-kaistaiseksi.

Suur-Espoonlahden alueella on wuseita &dskettdin voimaantul-
leita osayleiskaavoja (Finnoon osayleiskaava 2016, Kaitaa-livis-
niemi-osayleiskaava 2018, Kiviruukin osayleiskaava 2022). Osayleis-
kaavat jadvat voimaan oikeusvaikutteisina. Soukanniemi-Suvisaariston
osayleiskaavasta (1988) osa jaa voimaan ja paivitettavaksi mydhemmin
osayleiskaavalla.

Toteutuessaan uudella Kivenlahti-Kauklahti-metroyhteydelld on vaiku-
tusta vuonna 2022 hyvaksytyn Kiviruukin osayleiskaavan alueeseen.
Osayleiskaavan ratkaisu ja tavoitteet tukeutuvat varsinkin pohjoisim-
malta osin Ruukintietd kulkevaan pikaraitiotiehen. Kdynnissa olevassa
kaavarunkotydssa tarkistetaan osayleiskaavan ratkaisua suhteessa
uuteen joukkoliikennelinjaan. Joukkoliikennekatu on mahdollista
toteuttaa myods Kivenlahti-Kauklahti-metroyhteyden toteutuessa.



Suvisaaristo

Suvisaaristo on rakentunut tihedsti ja voimassa olevan yleiskaavan
pohjalta alueella on mahdollista mydntaa enaa vain yksittdisia uusia
rakennuspaikkoja. Lisarakentaminen laajemmin edellyttaa asemakaa-
voitusta, jolla varmistetaan alueelle riittavat palvelut, katuyhteydet,
vesihuolto ja virkistysalueet.

Yleiskaavaluonnoksen lahtokohtana on, ettd Suvisaariston asemakaa-
voitus alkaa ensimmaisessa vaiheessa Soukanniemesta ja Svindsta,
jotka on osoitettu yleiskaavaluonnoksessa asemakaavoitettaviksi pien-
taloalueiksi. Bergén, Ramsdn ja Moisdn alueen asemakaavoitukseen
siirrytaan sen jalkeen, kun Svind on asemakaavoitettu. Taman arvi-
oidaan olevan sen verran kauempana tulevaisuudessa, ettd Bergon,
Ramson ja Moisdn alueelle ei vield ole tarkoituksenmukaista osoittaa
asemakaavoitusta edellyttavia paakayttdtarkoituksia, silld tdma sitoisi
alueen luvituksen odottamaan asemakaavoitusta. Bergdén, Ramsén ja
Moison aluetta kehitetdankin olemassa olevan tilanteen pohjalta kyla-
alueena siten, ettd alueella turvataan suunnitteluvara mahdolliselle
mydhemmalle asemakaavoitukselle.

Suvisaariston periaatteellinen kaavoitusjdrjestys
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Soukanniemen ja Svinén alueella voidaan asemakaavoituksen yhtey-
dessd tutkia monipuolisesti lisdrakentamisen mahdollisuuksia, jotta
katujen ja vesihuollon rakentamisesta koituvia kuluja voidaan kattaa.
Suvisaariston rakentaminen sovitetaan arvokkaaseen kulttuuriympa-
ristéon merellisyyttd vaalien ja etenkin rantojen hdyrylaivamaisema
sdilytetddan. Muutoskestdvammat saaren sisdosat voidaan rakentaa
huvila-asutusta astetta tehokkaammin, kuitenkin enintdaan pienker-
rostaloina saaristolaiskylamaisesti.

Bergdn, Ramsdn ja Moison alueella uusien rakennuspaikkojen myodnta-
misen edellytykset arvioidaan poikkeamislupamenettelyssa voimassa
olevien yleiskaavojen pohjalta. Soukanniemi-Suvisaaristo osayleis-
kaava on alueella oikeusvaikutteinen muuten, mutta Espoon yleis-
kaava 2060 tulee voimaan sille Bergdn ja Stora Bodon alueelle, jolla
on ennestddn voimassa Espoon eteldosien yleiskaava. Kaytinndssa
kyseinen Bergdn alue on niin tihedsti rakentunut, ettd alueelle voidaan
mydntidd maanomistajien tasapuolinen kohtelu huomioon ottaen
lahinna yksittdisia uusia rakennuspaikkoja aiemmin tdysin rakenta-
mattomille ematiloille. Luvituksessa tulee ottaa huomioon rantojen
suunnittelua koskevat ohjeet.



Maanomistajien tasapuolinen kohtelu rannoilla

Maankaytdn suunnittelussa ja rakentamisen
luvituksessa uusia rakennuspaikkoja harkittaessa tulee
varmistaa, ettd samanlaisessa tilanteessa olevia
kiinteistoja kohdellaan samalla tavalla. Espoon
asemakaavoittamattomilla ranta-alueilla tasapuolisen
kohtelun poikkileikkausvuodeksi on otettu 1.7.1959,
jolloin rakentamista ensimmaisen kerran alettiin
sdddelld rakennuslailla. Kiinteistdjen tasapuolinen
kohtelu tarkastellaan tuon ajankohdan kiinteistdjen
pohjalta. Naita kiinteist6ja kutsutaan ematiloiksi.

Suvisaariston kiinteistdjen tasapuolista kohtelua on
arvioitu nk. muunnettuun rantaviivaan perustuen.
Muunnetussa rantaviivassa on otettu huomioon
tosiasialliset mahdollisuudet sijoittaa rantaan uusia
rakennuspaikkoja. Jokaisen emadtilan osalta on laskettu,
kuinka paljon ematilalla on toteutuneita rakennuspaik-
koja suhteessa yhteen muunnettuun rantaviivakilomet-
riin. Myds tama tarkastelu osoittaa, ettd Suvisaariston
alueella lisdrakentaminen edellyttdda monin paikoin
asemakaavoitusta, silld vakiintuneen oikeuskaytannon
perusteella rantapoikkeamispditoksilla voidaan
myontdd olosuhteista riippuen noin 5 rp/mrv-km.

Tehtyjen tarkastelujen perusteella Bergdn alueella on
mahdollista poikkeamisluvilla mydntaa uusia
rakennuspaikkoja vain ennestaan rakentamattomille
ematiloille ilman, ettd lisarakentaminen edellyttda
asemakaavan laatimista.
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3.13.5 Suur-Kauklahti



Yleiskaava mahdollistaa Suur-Kauklahden joukkoliikenneyhteyksien
merkittavan kehittymisen uudella ensisijaisesti metrona tutkitta-
valla raideyhteydelld Kivenlahdesta Kauklahteen. Yleiskaavaluonnos
mahdollistaa metrovaihtoehtoa tukevan uuden maankdytén, mutta
raideyhteyden toteuttamistapaa ja siihen liittyvaa maankaytdn kehitty-
mista tarkennetaan jatkosuunnittelussa. Metroyhteys edellyttda pika-
raitiotietd tehokkaampaa maankadyton kehittymistd. Toteutuessaan
metroasemat luovat ymparilleen merkittavada maankaytén kehittamis-
potentiaalia ja Kauklahden keskuksessa merkittavimpia kasvualueita
ovat juna-aseman ymparistd ja etelddn suuntautuva joukkoliikenne-
vy6hyke. Uusien metroasemien ymparille mahdollistetaan Lahipal-
velukeskittymien C3 ja kerrostalovaltaisen ja kaupunkimaisen maan-
kdyton toteutuminen.

Espoon keskuksesta Myntinmakeen ja Histaan ulottuva Lansiradan
vyohyke sijoittuu osin Suur-Kauklahden alueelle. Myntinmaen aseman-
seudun kehittymista kuvataan tarkemmin kappaleessa Vanha-Espoo.

Kauklahden alue on lahitulevaisuudessa voimakkaassa muutok-
sessa, kun juna-aseman ympéristd ja Lasihytin alue on asemakaa-
voitettu kerrostaloasumiseen (valtuusto on hyvaksynyt asemakaavan
1112.2023). Yleiskaava 2060 mahdollistaa Kauklahden keskustan kehit-
tymisen edelleen, kun keskustatoimintojen alue laajenee radan etela-
puolelle. Kauklahden keskustan ja eteldpuoleisen uuden ldhipalve-
lukeskittyman kehittymistd ohjataan toiminnoiltaan sekoittuneeksi
ja kavelypainotteiseksi myds Keskustaympariston kehittdmisvydhyke
-merkinndlld. Keskuksen ymparistddn on osoitettu lisdksi Kerrosta-
lovaltaisia alueita AK, jotka ohjaavat yhdessa Joukkoliikenteen poikit-
taisyhteyteen tukeutuva kehittamisvydhyke -rasterimerkinndn kanssa
alueen maankaytén tehostamista.

Tulevaisuudessa Suur-Kauklahden asumisen painopisteet sijoit-
tuvat Kehi lll:en eteldpuoleisille alueille ja uudelle Lansirataan liit-
tyvalle Myntinmaen asemanseudulle. Nykyinen hajanainen ja pienta-
lovaltainen aluerakenne tiivistyy joukkoliikenneyhteyksien ymparilla.
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Alueelle omaleimaisilla Espoonkartanon vanhoilla peltomaisemilla
mahdollistetaan arvokkaan kulttuuriymparistéjen siailyminen.

Yleiskaavamahdollistaa Kauklahden keskuksen palvelutarjonnan kehit-
tymisen vdestdn kasvaessa. Palveluiden sijoittumista ohjataan erityi-
sesti Julkisten palvelujen ja hallinnon alueille PY ja keskusta-alueille.
Kehittyvat liikenneyhteydet parantavat mydés laheisten kaupunkikes-
kusten monipuolisten palvelujen saavutettavuutta. Espoon keskuksen
ja Espoonlahden laaja palvelutarjonta ovat saavutettavissa nopeiden
raideyhteyksien lisaksi myds pyoraillen baanayhteyksia pitkin. Tule-
vaisuudessa baanayhteydet ulottuvat myés Histan ja Myntinmaen
uusiin keskuksiin.

Alueen kehittyminen avaa uusia mahdollisuuksia myds tydpaikkojen
sijoittumiselle. Osa Vantinkulman ymparistdd on osoitettu Tyopaik-
ka-alueeksi TP, joka ohjaaalueen kehittymista tulevaisuudessaaiempaa
tiiviimmaksi ja mahdollisesti toimisto- ja palvelupainotteisemmaksi.
Muutosta tukevat uusien vahvojen joukkoliikenneyhteyksien kehitty-
minen. Alueelle voi sijoittua myds nykyisenkaltaisia toimintoja, jos ne
eivat aiheuta hairiotd ymparistolle ja lisdantyvalle asutukselle. Yleis-
kaava mahdollistaa merkittdvan uuden tyopaikkakeskittyman synty-
misen Mankinpellon alueelle radan ja Keha lll:n kylkeen. Alue on
aikaisemmmassa yleiskaavassa osoitettu maa- ja metsitalousalueeksi
ja osin asumiseen. Peltoalueilla ei ole merkittdvia maisema-arvoja
ja alueen arvioidaan soveltuvan asumista paremmin tyopaikkatoi-
mintaan. Mankkiin on osoitettu myds Tuotanto- ja varastotoiminnan
alue T Lapinkylantien varteen nykyiselle peltoalueelle. Espoon etela-
osien yleiskaavassa alueelle on osoitettu varaus julkisille palveluille ja
virkistykselle, mutta sijainti etdalla tehokkaista joukkoliikenteen yhte-
yksista ei ole palveluille optimaalinen eika sijainti vilkkaan tien lihei-
syydessd tue virkistyskdytdén kehittdmista. Yleiskaava mahdollistaa
Vantinkulman nykyisen lumenvastaanottopaikan siirtymisen tulevai-
suudessa Mankin uudelle T-alueelle, mikd vapauttaisi rakentamis-
mahdollisuuksia uuden raideyhteyden varressa.



Viheralueet ovat verraten hyvin saavutettavissa kaikilta asuinalu-
eilta Kauklahden alueen kehittyessd nauhamaisena etelddn metro-
linjan varteen. Jokimiljéot ovat alueelle luonteenomaisia ja Ranta-
raitti ja Espoon keskuspuisto hyvin saavutettavissa. Espoonjokilaakso
on yleiskaavassa osoitettu omalla kehittdmismerkinnallaan, joka
tahtda luonnon- ja kulttuuriymparistén seka virkistysmahdollisuuk-
sien yhteensovittamiseen. Espoonkartanon peltomaisemat tarjo-
avat erilaisia virkistysmahdollisuuksia. Suuralueella on useita koko
kaupungin kannalta kriittisia ekologisia yhteyksia. Alueen joet, Mankin-
joki ja Espoonjoki, ovat merkittavia virtavesiyhteyksid, joiden ekolo-
gisen tilan turvaaminen on otettava huomioon rakentamisvaiheessa
ja virkistyskayton lisdantyessa. Tarkein keskuspuiston ja Nuuksion
valinen ekologinen runkoyhteys kulkee alueen pohjoisosassa Myntin-
maen alueella. Tastd yhteydestd haarautuu ekologinen runkoyhteys
myés Kirkkonummen suuntaan Ammassuon alueen eteldpuolelta.

Autoliikenteen osalta keskeisida Suur-Kauklahden yleiskaavaratkaisun
mahdollistamia kehittdmishankkeita ovat Keha Ill:n leventdminen
kaksiajorataiseksi Muuralansolmun liittymasta lanteen, Myntinmaen
kokoojakatuyhteys Myntinsolmuun, Bassenkyldntien ja Mikkelankal-
lion yhdistiavd Keha lll:n eteldpuolinen kokoojakatu, joka yhdistyy
Blominmetséantiehen Keha Ill:n poikki ja toimii Keha Ill:n rinnakkais-
yhteytend sekad Lasimaentien ja Mustanlahdentien yhdistava kokoo-
jakatu Lasilaaksossa. Kauklahdenvaylan toimivuutta on suunniteltu
yllapidettavaksi leventamilla katu 2+2-kaistaiseksi.
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3.13.6 Vanha-Espoo



Yleiskaavassa Espoon keskus on tunnistettu merkittdvaksi osaksi
kaupunkikeskusten verkostoa. Kaavaratkaisun keskeisena nakokul-
mana on sen vahva kytkeminen muihin keskuksiin tehokkaalla jouk-
koliikenteelld. Espoon keskuksen maankaytt6d tehostetaan ja ajanta-
saistetaan niin asumisen, tydpaikka-alueiden kuin palvelujen osalta.
Uudistuva kaupunkirakenne kytketddn aiempaa tiiviimmin tehokkaan
joukkoliikenteen aarelle ja keskuksen ydinalueella tuetaan laaduk-
kaan ja jalankulkupainotteisen keskusta-alueen kehittymista.

Yleiskaava mahdollistaa Espoon keskuksen joukkoliikenneyhteyk-
sien merkittavan kehittdmisen ja sen vahvistumisen joukkoliikenteen
solmukohtana. Yleiskaavassa esitetddn mahdollisesti vaihtoehtoi-
sesti toteutettavina uusina raideyhteyksina linjat Espoon keskuksesta
Matinkylan suuntaan ja Espoon keskuksesta Tapiolaan. Lantisintd
Espoon keskus-Matinkyld-yhteytta tutkitaan ensisijaisesti metro-
vaihtoehtona. Kaikissa raideyhteyksissd on mahdollisuutena reittien
jatkaminen myds valille Espoon keskus-Jorvi. Etelddn suuntautuvat
uudet raideyhteydet vahvistavat Espoon keskuksen kytkeytymista
Lansimetron kaytaville ja lisddvat maankayton kehittymispotentiaalia
linjojen varsilla. Uusilla poikittaisilla joukkoliikennekaytavilld maan-
kdayton kehittyminen riippuu ja on kytkettdva raideyhteyden suunnit-
teluun.

Toteutuessaan metrolinjaus vaikuttaa voimakkaasti maankayttodn
Espoon keskuksessa ja sen ldhialueella. Espoon keskuksesta Matin-
kylddn ja Jorviin suuntautuvan metrolinjan toteutuessa maankaytt6
tehostuu erityisesti Espoon keskuksen aseman, Saarniraivion ja
Nimismiehenpellon ymparistéssa. Yleiskaavaluonnos mahdollistaa
metrovaihtoehtoa tukevan uuden maankaytén, mutta raideyhteyksien
toteuttamistapaa ja niihin liittyvdda maankaytén kehittymista tarken-
netaan jatkosuunnittelussa. Metroyhteys edellyttdd pikaraitiotieta
tehokkaampaa maankaytén kehittymista.
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Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa Espoon keskuksen kehittymisen
aiempaa vahvemmaksi osaksi Espoon kaupunkikeskusten verkostoa.
Espoon keskuksen Kaupunkikeskus C1 osoitetaan laajana ja Tuoma-
rilan keskuksen kehittymista ohjataan L&hipalvelukeskittymana C3.
Vilialueet osoitetaan Kerrostalovaltaisiksi alueiksi AK ja tiivistymista
ohjataan merkinnalld Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuva
kehittamisvyohyke.

Espoon keskuksessa ristedvat myds useat pyoridilyn baanayhteydet:
Rantaradanbaana, Vanhankartanonbaana ja Histanbaana. Niitd pitkin
erityisesti Kauklahti, Leppadvaara ja Matinkyld ovat erinomaisesti
saavutettavissa pyoraillen.

Espoon keskuksen asema paikallisesti ja seudullisesti merkittavana
joukkoliikenteen solmukohtana vahvistuu myds Lansiradan toteu-
tuessa. Ratayhteys asemineen avaa uusia maankdytén mahdolli-
suuksia erityisesti Histan ja Myntinmaen alueilla. Histaan suunnitel-
laan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ja ratasuunnitelmien
mukainen asemanseutu noin 15 000 uudelle asukkaalle. Hista rakentuu
tiiviin ja kantakaupunkimaisen asemanseudun lisdksi ympargivina
pientalovaltaisina alueina Histan kartanon kulttuurimaisemien ja
Kiimassuon ympdérille.

Lansiradan pituus- ja vaakageometria mahdollistavat vain yhden
asemavarauksen Espoon keskuksen ja Histan vilille. Uutta aseman-
seutua tutkittiin Myntinm&en ohella Forsbackaan, joka todettiin vertai-
lussa Myntimikeda heikommaksi sijainniksi uudelle asemanseudulle.
Myntinmakeen suunnitellaan uusi asemanseutu noin 10 000 uudelle
asukkaalle. Myntinmaen aseman ympérille osoitetaan uusia pienta-
lovaltaisia asuinalueita siten, ettd kaupunkirakenne kytkeytyy Espoon
muihin asuinalueisiin. Myntinmaki on kokonaisuudessaan saavutettava
ja luonteva yhdyskuntarakenteen laajenemissuunta, josta on hyvat
kavelyn ja pyoréailyn yhteydet Espoon keskukseen ja Kauklahteen. Osa



uudisrakentamisesta osoitetaan myds Forsbackaan ja Espoonkarta-
noon, hyvin saavutettavalle Myntinmaen aseman lahialueelle. Myntin-
méaen suunnittelu pohjautuu Espoon pohjois- ja keskiosien yleis-
kaavan yhteydessa tehtyyn suunnittelutydhén ja kaavaratkaisussa on
huomioitu lisdksi aluetta koskien annetut jatkovalmisteluohjeet jatta-
malla Hoégaberget rakentamisen ulkopuolelle, huomioimalla viite-
suunnittelussa luontoarvoja ja ekologisia yhteyksia, virkistysarvoja ja
kulttuurimaisemaa ja keventamalld aluerakennetta aiempaa pientalo-
valtaisemmaksi.

Myntinmaen tulevassa aluerakenteessa korostuvat kattavat ja nopeat
kavelyreitit asemalle ja Histassa on mahdollisuuksia kehittdaa kavely-
keskustaa aseman yhteyteen. Rataliikennetta ja tiiviitd asemanseutuja
tukevat kattavasti ldhialuetta palvelevat bussiyhteydet, joiden varassa
osa pientalovaltaisista alueista voidaan toteuttaa jo ennen Lansiradan
lilkenndintia.

Vanha-Espoon suuralueella mahdollistetaan myds pientalovaltaisten
alueiden kehittyminen. Suuralue kehittyy ja tiivistyy tasapainoisesti, ja
palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuus paranee. Nykyiset pienta-
loalueet liittyvat entistd vahvemmin osaksi verkostomaista kaupunki-
rakennetta. Kylid ja maaseutumiljoitd kehitetdan niiden kulttuuriym-
paristdn arvoja kunnioittaen.

Vanha-Espoon palvelut ja tydpaikat keskittyvdt ennen kaikkea
Espoon keskukseen, mutta Lommilan alue sidilyy merkittava kaupal-
listen palveluiden alueena (KM), jonne voi sijoittua merkittdvd maara
erikoiskaupan suuryksikéitd. Uusi raideyhteys parantaa toteutues-
saan alueen saavutettavuutta myds julkisilla yhteyksilla. Metrovaih-
toehdon toteutuminen mahdollistaa uuden lahipalvelukeskuksen
Nimismiehenpeltoon. Hirvisuon, Mikkelan ja Muuralan alueilla on
tyopaikka-alueiden kehittdmispotentiaalia. Lansiradan toteutuminen
mahdollistaa tydpaikkatoiminnan kehittdmisen myd6s radan ja Turun-
vayldn ymparistéon.
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Ammassuon-Kulmakorven jatehuollon, kiertotalouden ja maa-ai-
neshuollon keskittyma on Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan
mukaisesti osoitettu Erityisalueen E ja Yhdyskuntateknisen huollon
alueen ET merkinndilla. Lisdksi muut alueen tarkeimmat yhdyskun-
tateknisen huollon alueet on osoitettu kohdemerkinndin. Hepokor-
venkallion datakeskus on jatkossa merkittdvd myds energiahuollon
ndkdékulmasta. Tamad on huomioitu yhdyskuntateknisen huollon
kohdemerkinnalla.

Maisemallisesti merkittdva Espoonjokilaakso on merkitty kaavaan
omalla kehittdmisperiaatemerkinnialld ja Espoon tuomiokirkon kult-
tuurihistoriallinen ymparistd on otettu huomioon paikallisena iden-
titeettitekijdna. Kaavaratkaisu ohjaa nostamaan kirkon ja jokimiljéon
keskeisemmin alueen vetovoimatekijaksi. Keskusta-aluetta kehitta-
malld voidaan kirkon ymparistén saavutettavuutta miellyttavia kave-
lyreitteja pitkin parantaa. Vanhan-Espoon suuralueella on paljon
muitakin arvokkaiksi kulttuuriymparistdiksi merkittyja kohteita, kuten
Nuuksion Pitkajarvi, Bodominjarvi ja sen rannat Kunnarlassa. Kulttuu-
riarvoiltaan merkittavia ympéaristéja ovat myds Gumbdlen kartano,
Kellonummen hautausmaa ja Korsbackan alue seka tietyt alueet
Heindslammen ja Sahajidrven lahelld. Ndiden alueiden suunnittelussa
on keskidssd maankaytdn muutosten sovittaminen kulttuurihistorial-
lisiin arvoihin.

Espoonjokilaakso on paitsi kulttuurihistoriallisesti arvokas, myd&s
tarked virkistysalue, jota kehitetddn koko kaupunkiseutua palvele-
vana virkistysaluekokonaisuutena. Jokilaakson kautta on hyvit yhte-
ydet laajemmille virkistysalueille Espoon keskuspuistoon ja Nuuk-
sioon. Vanhan-Espoon merkittavin virkistysalue on Nuuksio, joka on
varsin ldhella osaa suuralueen pientaloalueista. Nuuksio on paitsi
virkistyksen myds luonnonymparistdon kannalta tarkea ja alueelle on
jo Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan mydta osoitettu uusia
suojelualueita, jotka on kuvattu myds Espoon yleiskaavassa 2060.
Nuuksion kehittimisessa on keskeistd huomioida paitsi sen ldhialueen
myo6s koko Espoon ja Helsingin seudun kasvava vaesto ja sitd kautta
Nuuksion kaltaisiin laajoihin metsdalueisiin kohdistuva kayttdpaine.



Alueen lounaisosan viheralueet ovat osa Espoon tarkeinta keskus-
puiston ja Nuuksion vilistd ekologista runkoyhteytta. Yhteys kulkee
padosin virkistysalueilla, mutta yhteyden toimivuuden kannalta kriit-
tisid ovat suurten védylien ja radan ylityskohdat, joissa yhteyden toimi-
vuus on uhattuna. Nama kohdat on kaavassa osoitettu ekologisen
runkoyhteyden kehittdmiskohta-merkinnalla. Naissa kohdissa tulee
jatkosuunnittelussa kehittdd yhteyden toimivuutta ja selvittda yli- tai
alikulun tarve.

Kaavalla turvataan maaseutuelinkeinojen kehittyminen ja jatkuvuus
sekd maisemakuvan sdilyminen ja maisemallisesti arvokkaat avoimet
maisematilat. Maa- ja metsitalousalueita M esitetddn erityisesti
Nuuksion pitkdjarven ympéristdssi, mutta maa- ja metsitaloustoi-
minta on mahdollista myds virkistysalueilla. Avoimen maisematilan
elinkeinoalueilla AME tavoitteena on maataloustoiminta, joka samalla
turvaa alueen siilymisen avoimena ja ehkdisee metsittymista. Uusi
merkittava alue on Séderskogin kartano sitd ympardivine peltoaukei-
neen. Alue on tunnistettu maakunnallisesti merkittavaksi Uudenmaan
liiton Missd maat on mainioimmat, Uudenmaan kulttuuriymparistot
-selvityksessa (2022).

Autoliikenteen osalta keskeisid Vanha-Espoon yleiskaavaratkaisun
mahdollistamia kehittamishankkeita ovat Turunvdylidn uusi eritaso-
liittyma Histaan, Keha lll:n leventdminen kaksiajorataiseksi Muura-
lansolmun liittymastd lanteen, Espoonvaylin toteuttaminen valilla
Hosmarintie-Puolarintie, Histan kokoojakatuverkko, Myntinmaen
kokoojakatuverkko, Bassenkylantien ja Mikkeldankallion yhdistava
Keha Ill:n eteldpuolinen kokoojakatu, Kunnarlantien oikaisu Kors-
backassa, Miilukorventien jatke Kunnarlantielle, Lommilan kokooja-
katuverkko sekd Jarvenperantien jatke Kulloonsillalle. Turunvaylalla
on toimivuuden ylldpitdmiseksi varauduttava kolmansiin kaistoihin
Tuomarilasta Veikkolaan. Espoonvaylan, Espoontien. Kirkkokadun ja
Tuomarilantien toimivuuden yllapitdmiseksi on varauduttava niiden
leventdmiseen 2+2-kaistaisiksi.
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3.13.7 Pohjois-Espoo



Pohjois-Espoon osalta yleiskaavaratkaisu noudattaa paasaantodisesti
hyviksymiskasittelyssd olevaa Espoon pohjois- ja keskiosien yleis-
kaavaa. Espoon yleiskaava 2060 on oikeusvaikutukseton Espoon
pohjois- ja keskiosien yleiskaavan alueella. Ruutumuotoiset aluemer-
kinndt on sovitettu muun yleiskaavan piirtotapaan ja alueisiin on tehty
tarkennuksia esimerkiksi keskusta-alueiden ja palvelujen alueiden
osalta Kalajarven ja Viiskorven kaavarunkoihin perustuen.

Merkittavimmat uudet joukkoliikenneyhteydet suuntautuvat Kalajar-
velta Viiskorven kautta Leppédvaaraan ja Kalajarveltad Vihdintieta pitkin
itdan. Espoon yleiskaavassa 2060 Viiskorvesta etelddn suuntautuva
joukkoliikenneyhteys yhdistyy pikaraitiotiend tutkittavaan uuteen
raideyhteyteen, jonka linja kulkee Lahderannan ja Karakallion kautta
Leppévaaraan. Huomattava osa Pohjois-Espoon tulevasta vaestdnkas-
vusta sijoittuu alueen keskuksiin ja niiden laheisyyteen, mika tukee
joukkoliikenteen jarjestamistd ja mahdollistaa lahipalvelujen kehit-
tdmise n joukkoliikenteen solmukohdissa ja joukkoliikennekaytévien
varrella.

Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa monipuolisen asuntokannan kehitty-
misen, kun kaupunkirakenteessa on seka tiiviimpia pysakinseutuja etta
valjempid alueita. Alue kehittyy ja tiivistyy tasapainoisesti, ja palve-
lujen jaty6paikkojen saavutettavuus paranee uusien joukkoliikenneyh-
teyksien myo6ta. Nykyiset pientaloalueet liittyvat entistd vahvemmin
osaksi verkostomaista kaupunkirakennetta. Kaavaratkaisu mahdol-
listaa uusia tydpaikkoja, jotka sijoittuvat pddosin tydpaikka-alueille
paaliikennevaylien varsille seka keskuksiin. Alueen kaupalliset palvelut
sijoittuvat ensisijaisesti keskuksiin Kalajarvelle ja Viiskorpeen seka
tilaa vaativan kaupan alueelle Kulloonsiltaan. Pohjois-Espoossa turva-
taan myos erityisesti maaseutuelinkeinojen kehittyminen ja jatkuvuus
sekd maisemakuvan siilyminen ja maisemallisesti arvokkaat avoimet
maisematilat.

Suuralueen laajat sekd luonnon ettd virkstyksen kannalta tarkeat
metsdalueet on osoitettu kaavassa paaosin suojelu-, maa- ja metsiata-
lous- seka virkistysalueina. Metsaalueet ovat tarkeitda luonnon ydina-
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lueita ja ekologisia yhteyksid. Ne ulottuvat alueelta naapurikuntiin ja
muodostavat osan pddkaupunkiseudun viherkehdsta. Merkittavimmat
ekologiset yhteydet on osoitettu ekologisen runkoyhteyden merkin-
nalla. Alueelle sijoittuu seudullisesti merkittavia ulkoilualueita, kuten
Nuuksion kansallispuisto ja Luukkaan ja Vaakkoin ulkoilualueet, joita
yhdistaa ulkoilureittien verkosto.

Virkistysverkostoa tdydentavat myds avoimet maisematilat, kulttuu-
riymparistot ja tiivisti rakennettujen alueiden julkiset ulkotilat. Tiivis-
tyvilla Viiskorven ja Kalajarven alueilla kaavaratkaisussa on osoitettu
kattava lahivirkistysalueiden verkosto ja sitd tukevat viheryhteydet.
Erityisesti Viiskorvesta on tarkeda turvata toimivat virkistysyhteydet
Pitkdjarven suuntaan.

Autoliikenteen osalta keskeisia Pohjois-Espoon yleiskaavarat-
kaisun mahdollistamia kehittdmishankkeita ovat Keha Ill:n Koskelon-
solmun eritasoliittyman tdydentaminen tadydelliseksi eritasoliitty-
maksi lAnnensuuntaisin rampein, Gobbackantien puuttuvan osuuden
toteuttaminen Perusmaiessé, kokoojakatu Roylantieltd Vihermaentien
kautta Bodomintielle ja Vihdintien rinnakkaiset kokoojakadut Kalajar-
velld. Vihdintien ongelmakohtia tulee parantaa mm. liittymia kehit-
tamalla. Vihdintiestd laaditaan vuonna 2024 ELY-keskuksen ohjaama
kehittamisselvityksen paivitys.

Pyoréaliikenteen osalta keskeisid Pohjois-Espoon yleiskaavaratkaisun
mahdollistamia kehityshankkeita ovat Ldhdenrannanbaana, Vanhan-
kartanonbaana ja Niipperinbaana.

3.13.8 Saaristo

Saaristo ja merellisyys on Espoon keskeinen vetovoimatekija ja myos
osa monen espoolaisen identiteettid. Saariston alueella kaavarat-
kaisun tavoitteena on saariston parempi saavutettavuus ja monipuo-
lisemmmat virkistysmahdollisuudet. Saavutettavuuden parantamiseksi
keskeistd on metro-meri-yhteyksien vahvistaminen ja saaristovene-



verkon kehittdminen. Saariston luonto on kuitenkin herkkaa, joten
kun yha suurempi maara ihmisia vierailee ja viettaa aikaa Espoon
saarilla ja rannoilla, on tirkeda keskittaa kayttéa ja palveluita. Talléin
osa virkistysalueista jaa kevyemmalle kaytélle ja niiden luonnonym-
paristot altistuvat vihemmalle kulutukselle. Kaavakartalle onkin osoi-
tettu Virkistyksen, palvelujen ja matkailun VPM-merkinnalld alueita,
joille erilaisten palveluiden on hyva keskittyd. Naitd on esimerkiksi
Pentalassa, Stora Herrdssid ja Hogkopplanissa. Iso-Vasikkasaari ja
Westendin Tvijalp on merkitty sellaisiksi kokonaisuudessaan, ja erityi-
sesti jalkimmaisessa on paljon potentiaalia virkistyspalveluiden kehit-
tamisen nakdkulmasta.

Saariston luontoa turvataan myd6s suojeluvarauksilla. Rauhoitetta-
vaksi tai muutoin suojeltavaksi tarkoitettuja alueita osoitetaan muun
muassa Kaitalahteen (Espoonlahti), Suvisaariston Ramsdén ja Bergdn
alueille seka useille saariston lintuluodoille. Alueet kattavat voimassa
olevien yleiskaavojen varauksia, joita ei ole vield rauhoitettu seka luon-
nonmonimuotoisuuden toimenpideohjelmassa osoitettuja kohteita.
Saaristossa on luontoarvojen lisaksi monipuolinen kulttuurihistoria.
Saaristossa on manteretta paremmin sdilynyt vanhaa kalastaja- ja
huvila-asutusta. Lisaksi puolustukseen liittyviad historiallisia ympéaris-
t6ja. N&itd arvoja turvataan arvokas kulttuuriympaéristdé -merkinnallg,
jolla on merkitty lahes koko saaristo kauttaaltaan.

Saaristossa on paljon loma-asutusta ja se sailyy myds tulevaisuu-
dessa. Vakituista asumista sallitaan vain ajoyhteyden paassi oleville
saarille. Sita kasitelladn tarkemmin Suur-Espoonlahden kuvauksen
yhteydessa.
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4 YLEISKAAVARATKAISUN SUHDE LAAJEMPIIN TAVOITTEISIIN

Yleiskaavan laadintaa ohjaavat monet lait, tavoitteet ja suunnitelmat.
Maankdytdn suunnittelujarjestelman paaperiaatteena on tarken-
tuva suunnittelu, jossa valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet seka
yleispiirteiset kaavat, eli maakuntakaava ja yleiskaava, ohjaavat yksi-
tyiskohtaisten asemakaavojen suunnittelua.

Maankaytdn suunnittelun yleinen ohjaus perustuu maankaytté- ja
rakennuslakiin (MRL). Yleiskaavaa laadittaessa on huomioitava yleis-
kaavalle asetetut sisdltovaatimukset ja yleiskaavoituksen tulee edistaa
valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden toteutumista. Yleiskaava
laadittaessa tulee myds ottaa huomioon Uudenmaan maakuntakaa-
vojen ratkaisut.

Yleiskaavan valmistelussa on huomioitu myds Espoon kaupungin
strategia, Espoo-Tarina, sekd Helsingin seudun MAL-suunnitelmassa
esitetty kokonaiskuva seudun maankayt6stad, asuntorakentamisesta
sekd lilkennejarjestelmasta.

Kaavan laadinnassa tulee lisdksi huomioida monipuolinen erityislain-
sdadanto, kuten luonnonsuojelulaki, ymparistdnsuojelulaki seka laki
vesienhoidon ja merenhoidon jarjestamisesta.

4.1 MAANKAYTTO- JA RAKENNUSLAKI

Yleiskaavan valmistelua ohjaavat muun muassa Maankadytto- ja raken-
nuslain yleiskaavan sisaltévaatimukset. MRL 39§:n yleiskaavan sisalto-
vaatimusten mukaan yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon:
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”1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus
ja ekologinen kestavyys;

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikaytto;
3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus;

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen
liikenteen, seka energia-, vesi- ja jaitehuollon
tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympariston,
luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla tavalla;

5) mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestéryhmien
kannalta tasapainoiseen elinymparistéon;

6) kunnan elinkeinoelaman toimintaedellytykset;
7) ympéristohaittojen vihentaminen;

8) rakennetun ympéristdon, maiseman ja luonnonarvojen
vaaliminen; seka

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys.

Edella 2 momentissa tarkoitetut seikat on selvitettdvd ja otettava
huomioon siind maarin kuin laadittavan yleiskaavan ohjaustavoite ja
tarkkuus sitd edellyttavat.

Yleiskaava ei saa aiheuttaa maanomistajalle tai muulle oikeuden halti-
jalle kohtuutonta haittaa.”

Espoon yleiskaava 2060 tukee MRL 39&:n yleiskaavan sisaltdvaati-
muksia.



4.2 VALTAKUNNALLISET
ALUEIDENKAYTTOTAVOITTEET

Yleiskaavan valmistelua koskevat 1.4.2018 voimaan tulleet uudistetut
valtakunnalliset alueidenkdyttétavoitteet. Maankdytt6- ja rakennus-
lain mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteuttamista
on edistettdvd maakunnan suunnittelussa, kuntien kaavoituksessa ja
valtion viranomaisten toiminnassa. Tavoitteet jakautuvat viiteen koko-
naisuuteen, jotka ovat 1) toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen,
2) tehokas liikennejarjestelma, 3) terveellinen ja turvallinen elinym-
paristo, 4) elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisté seka luonnon-
varat, 5) uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Kaikki valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet koskevat Espoon
yleiskaavaa 2060, ja ne on otettava huomioon yleiskaavan suunnitte-
lussa.

4.2.1 Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet:

Edistetddan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhte-
yksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa
ja vahvuuksien hyddyntamistd. Luodaan edellytykset elinkeino- ja
yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestokehityksen edellyttamalle
riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskun-
takehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan raken-
teeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntaraken-
teen eheytta.

Edistetdan palvelujen, ty6paikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa
saavutettavuutta eri vaestéryhmien kannalta. Edistetaan kavelya,
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pyordilyad ja joukkoliikennettd seka viestinta-, liikkumis- ja kuljetus-
palveluiden kehittdmista.

Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet
sijoitetaan siten, ettd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
kannalta hyvin saavutettavissa.

Espoon yleiskaava 2060:

Yleiskaavaratkaisu tukee Espoon aluerakenteen kehittymista ja tiivis-
tymistd tasapainoisesti. Kaavaratkaisussa hyddynnetddn ja tiiviste-
tdan olemassa olevaa kaupunkirakennetta. Kaupunkirakenne kehittyy
tulevaisuudessakin monikeskuksisena ja verkostomaisena. Kaavalla
mahdollistetaan Espoon tuoreimman nopean kasvun ennusteen
mukainen noin 200 000 uuden asukkaan ja 100 000 uuden tydpaikan
sijoittuminen kaupunkiin vuoteen 2060 mennessa. Merkittdvda osa
uudesta maankaytdstd sijoittuu keskustoihin tai joukkoliikenteen
runkoyhteyksien varrelle.

Tiivis ja monikeskuksinen kaupunkirakenne edistdd resurssitehok-
kuutta ja mahdollistaa lahipalvelujen saavuttamisen kavellen tai
pyoralla. Yleiskaavassa osoitetut elinkeinotoimintojen alueen sijoit-
tuvat olemassa olevan tai muun uuden maankaytén yhteyteen. Suuri
osa yleiskaavaratkaisun merkittavista tydpaikkakeskittymista sijoittuu
keskuksiin ja joukkoliikenteen solmukohtiin, mikd mahdollistaa
kestavan liikkumisen tydmatkaliikenteessa. Tiivistyvd kaupunkira-
kenne lisdd ymparistda vahan kuormittavien kavelyn ja pyorailyn kulku-
tapaosuutta ja vahvoihin joukkoliikenneyhteyksiin tukeutuva maan-
kadyton kasvu joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennettd sekd niiden olosuhteiden parantamista edistetdin
useiden rakentamisalueiden kaavamaarayksissa ja yleismairayksissa.



Kaavaratkaisu tukee olemassa olevien raideliikenneyhteyksien
hyédyntamistad. Uudet laajat rakentamisalueet Histassa ja Myntinma-
essa perustuvat Lansiradan tulevalle ratayhteydelle. Eteldisen Espoon
uudet rakentamisalueet tukeutuvat olemassa oleviin joukkoliiken-
neyhteyksiin tai mahdollistavat joukkoliikenneverkon monipuolistu-
misen kaupungin kasvaessa.

Kaavaratkaisu tarjoaa erinomaiset edellytykset monipuoliselle asun-
totuotannolle mahdollistaen erityyppiset asuinalueet tiiviistd keskus-
ta-alueista keskustoja ymparoiviin pientaloalueisiin ja valjempiin
kyldalueisiin. Tiiviit pientalovaltaiset ja kylamaiset alueet tukeutuvat
laheisiin kaupunki- ja paikalliskeskuksiin.

Ammassuon ja Kulmakorven alueiden on mahdollista kehitty teollisen
kiertotalouden alueeksi, johon voi syntya useita resurssitehokkuuden
edistdmiseen perustuvia yrityksia. Yleiskaavalla edistetddn jatkosuun-
nittelussa vahahiilisiin energialdhteisiin perustuvia energiaratkaisuja.
Tiiviit alueet voidaan liittda tehokkaaseen keskitettyyn energiajarjes-
telmaan, ja pientaloalueilla on mahdollista toteuttaa erilaisia vahahii-
lisid energiaratkaisuja.

Kaavassa on osoitettu yleiskaavatasolla merkittavat lahivirkistysalueet
ja niitd yhdistavat viheryhteydet, jotka muodostavat yhdessa kattavan
ja hyvin saavutettavan verkoston eri puolilla kaupunkia. Kaavamaa-
rayksin ohjataan edelleen l&dhivirkistysalueiden riittdvdn maaran ja
saavutettavuuden turvaamiseen jatkosuunnittelussa sekd laaduk-
kaiden virkistysyhteyksien toteuttamiseen laajemmille viheralueille.

4.2.2 Tehokas liikennejarjestelma

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet:

Edistetdan valtakunnallisen lilkkennejarjestelman toimivuutta ja talou-
dellisuutta kehittamalld ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyh-
teyksid ja verkostoja sekd varmistamalla edellytykset eri Lliiken-
nemuotojen ja -palvelujen yhteiskdyttéén perustuville matka- ja
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kuljetusketjuille seka tavara- ja henkilliikenteen solmukohtien toimi-
vuudelle.

Turvataan kansainvilisesti ja valtakunnallisesti merkittavien lilkenne-
ja viestintdyhteyksien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seka
kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien satamien, lentoase-
mien ja rajanylityspaikkojen kehittamismahdollisuudet.

Espoon yleiskaava 2060:

Valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuuden ndkékulmasta kiin-
nitetddan huomiota tavaraliikenteen osalta Euroopan laajuiseen liiken-
neverkkoon (TEN-T) Turunvaylalld ja Keha lll:lla sekd Lansisataman
yhteyksiin Lansivaylalld ja Kehd I:lla. Valtakunnallisen henkildliiken-
teen osalta korostuvat erityisesti Rantarata ja Espoo-Salo-oikorata.
Taloudellisuuden nakdkulmasta lisdrakentamisessa hyddynnetdan
mahdollisimman paljon nykyistd auto- ja joukkoliikenneverkkoa.
Joukkoliikenteen raideverkkoa kehitetddn mydés uusin yhteyksin. Liik-
kumistarvetta minimoidaan tiiviilld ja sekoittuneella rakenteella.

4.2.3 Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet:

Varaudutaan sdin aari-ilmidihin ja tulviin sekd ilmastonmuutoksen
vaikutuksiin. Uusi rakentaminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulko-
puolelle tai tulvariskien hallinta varmistetaan muutoin.

Ehkdistddn melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheu-
tuvia ymparistd- ja terveyshaittoja. Haitallisia terveysvaikutuksia tai
onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien
toimintojen vélille jatetdan riittdvan suuri etdisyys, tai riskit hallitaan
muulla tavoin.



Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja
vaarallisten aineiden kuljetusten jarjestelyratapihat sijoitetaan riit-
tavan etdille asuinalueista, yleisten toimintojen alueista ja luonnon
kannalta herkista alueista.

Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet,
erityisesti maanpuolustuksen ja rajavalvonnan tarpeet ja turvataan
niille riittavat alueelliset kehittamisedellytykset ja toimintamahdolli-
suudet.

Espoon yleiskaava 2060:

Yleiskaavaratkaisu tukee varautumista sdan aari-ilmidihin ja tulviin
sekd ilmastonmuutoksen vaikutuksiin osoittamalla rakentaminen
vesistotulvavaara-alueiden ulkopuolelle. Kaavan meritulvavaara-alu-
eilla rakentaminen on mahdollista huomioiden riittdva rakentamiskor-
keus. Tulviin varautuminen on huomioitu kaavan yleismaarayksissa.

Kaavassa ymparistéhairidta aiheuttavat toiminnot on sijoitettu etdam-
malle asutuksesta sekd muista herkista kohteista turvaamaan melusta,
tarindstd aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

Yleiskaavassa ei ole osoitettu uusia suuronnettomuusvaaraa aiheut-
tavia laitoksia. Suuronnettomuusvaarallisten kohteiden huomiointia
ohjataan kaavan yleismaarayksella.

Yleiskaavaratkaisussa on huomioitu puolustusvoimien tarpeet. Kaava
turvaa puolustusvoimien toiminnan.
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4.2.4 Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka
luonnonvarat

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet:

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistdjen ja
luonnonperinndén arvojen turvaamisesta. Edistetddn luonnon moni-
muotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyk-
sien sdilymista. Huolehditaan virkistyskdyttdén soveltuvien alueiden
riittdvyydestd sekd viheralueverkoston jatkuvuudesta. Luodaan
edellytykset bio- ja kiertotaloudelle sekd edistetddn luonnonva-
rojen kestdvaa hyoddyntidmistd. Huolehditaan maa- ja metsatalo-
uden kannalta merkittavien yhtenaisten viljely- ja metsdalueiden seka
saamelaiskulttuurin ja -elinkeinojen kannalta merkittavien alueiden
sadilymisesta.

Espoon yleiskaava 2060:

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriympa-
ristékohteiden arvojen huomioon ottaminen jatkosuunnittelussa on
turvattu kaavamerkinnéin. Kohdentamalla kasvu ensisijaisesti tehok-
kaan rakentamisen alueille ja pddosin olevaa kaupunkirakennetta
tdydentden turvataan laajojen yhtendisten luontoalueiden saily-
mistad. Erityisen arvokkaiksi tunnistetut luontoalueet ja niiden arvot
turvataan luonnonsuojelu- ja suojelualuemerkinndin sekd luonnon
monimuotoisuuden kannalta arvokkaan alueen ominaisuusmer-
kinndin. Suojelualueet yhdessa virkistys- ja maa- ja metsatalous-
alueiden kanssa muodostavat yhtendisen viheralueverkoston, joka
kytkee luonnon ydinalueet toisiinsa. Ekologisen verkoston toimivuutta
tuetaan kaavassa lisdksi osoittamalla ekologisen verkoston runkoyh-
teydet ja verkoston kriittisimmat kehittidmiskohdat.



Monikeskuksisen kaupunkirakenteen ansiosta laajat virkistysalueet
ovat kaikkialta hyvin saavutettavissa. Yhtendisen viheralueverkoston
lisdksi virkistyskaytt6d tukevat pienemméit yleiskaavassa osoitetut
virkistysalueet ja virkistysalueiden viliset viheryhteydet. Kaavamaa-
raykset ohjaavat lisdksi lahivirkistysalueiden maarin ja saavutet-
tavuuden turvaamiseen jatkosuunnittelussa asumiseen tarkoite-
tuilla alueilla. Kaavassa on turvattu hyvat ja yhtendiset peltoalueet.
Tiiveimman kaupunkirakenteen ulkopuolella yhteniisid metsialueita
on osoitettu virkistyksen ja suojelun lisdksi maa- ja metsatalousalu-
eiksi.

4.2.5 Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet:

Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen edellyttdmien
logististen ratkaisujen tarpeisiin. Tuulivoimalat sijoitetaan ensisijai-
sesti keskitetysti usean voimalan yksikéihin.

Turvataan valtakunnallisen energiahuollon kannalta merkittavien
voimajohtojen ja kaukokuljettamiseen tarvittavien kaasuputkien linja-
ukset ja niiden toteuttamismahdollisuudet. Voimajohtolinjauksissa
hyddynnetddn ensisijaisesti olemassa olevia johtokaytavia.

Espoon yleiskaava 2060:

Kaava mahdollistaa uusiutuvan energian tuotannon varaamalla tilaa
hiilineutraalin kaukolamm&n tuotantolaitoksille.

Kaava turvaa valtakunnallisesti merkittavat siahkdnsiirron yhteystar-
peet. Kaavakartassa on osoitettu 110 kV ja 400 kV ilmajohdot, 400 kV
maakaapeli ja EstLink 1 -tasavirtakaapeli (150 kV DC).

Kaavalla turvataan kaasun siirtoyhteys. Kaasun runkolinja on merkitty
kaavakartalle.
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4.3 MAAKUNTAKAAVA JA UUSIMAA-KAAVA
2050

Maakuntakaava on pitkdn aikavadlin suunnitelma maakunnan yhdys-
kuntarakenteesta ja alueidenkdytdsta, jossa sovitetaan yhteen valta-
kunnalliset ja maakunnalliset alueidenkayttotavoitteet. Yleispiir-
teisimpand kaavana se on ohje kuntien kaavoitukselle ja muulle
alueidenkaytén suunnittelulle.

Espoon alueella suunnittelua ohjaa Uusimaa-kaava 2050. Uusi-
maa-kaava 2050 kattaa koko Uudenmaan maakunnan alueen ja sen
aikatdhtdin on vuodessa 2050. Kaava kokoaa yhteen kaikki maan-
kdyton keskeiset teemat, jotka tulee ratkaista maakuntakaavalla.
Kaava koostuu kolmen maakunnan osan vaihekaavoista, joilla vasta-
taan niiden erilaisiin tarpeisiin. Kaavat laaditaan Helsingin seudulle,
[ta-Uudellemaalle ja Lansi-Uudellemaalle. Espoon yleiskaavan 2060
valmistelussa on huomioitu Uusimaa-kaava 2050.

Yleiskaavan tavoitteet ovat yhtenevia Uusimaa-kaava 2050:n tavoit-
teiden kanssa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa lansimetron kaytava, ranta-
radan kaytava Espoon keskukseen asti, Kauklahden asemaseutu seka
Keha Il:n varsi on osoitettu Paidkaupunkiseudun ydinvydhykkeeksi.
Kehittdmisperiaatemerkinnilld osoitetaan padkaupunkiseudun muuta
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykettd tehokkaammin rakennet-
tavat taajama- ja keskustatoimintojen alueet, jotka tukeutuvat kesta-
vaan liikennejarjestelmaan ja tukevat verkostomaisen kaupunkira-
kenteen kehittymista. Koko Keha Ill:n eteldpuoleinen osa Espoosta
sekd osia itdisestd ja keski-Espoosta on merkitty taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeeksi. Taajamatointojen kehittdmisvydhykkeellda
yhdyskuntarakenteen tulee kokonaisuutena katsottuna olla riittdvan
tehokas, jotta kestdvdan yhdyskuntarakenteeseen liittyvat tavoitteet
voidaan saavuttaa.



Hista ja Myntinmaki on maakuntakaavassa osoitettu uusiksi raidelii-
kenteeseen tukeutuviksi taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeeksi,
joilla maankayton ja raideliikenteen suunnittelu tulee kytkea toisiinsa.
Histan toteuttaminen tulee kytked uuden raiteen ja aseman sitovaan
toteuttamispaatokseen.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaava osoittaa vain seudullisesti
merkittavan viherverkoston, keskusverkon, kaupan alueet, liikkennea-
lueet ja yhdyskuntateknisen huollon alueet, ja jattda niiden tarkenta-
misen kuntatason suunnitteluun.

Maakuntakaavassa liikennetunnelin (ns. Tallinnan-tunneli) ohjeellinen
varaus kulkee Helsingin keskustan kautta pohjoiseen.

Espoon yleiskaava 2060 tukee voimassa olevan maakuntakaavan
ratkaisua.
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4.4 KAUPUNGIN JASEUDUN YLEISET
TAVOITTEET

4.4.1 Maankayton, asumisen ja liikenteen MAL-suunnitelma
ja -sopimus

Helsingin seudun maankayton (M), asumisen (A) ja liikenteen (L)
MAL 2023 -suunnitelma on strateginen, Helsingin seudun 14 kuntaa
kattava suunnitelma. Suunnitelma ilmaisee seudun kuntien yhteisen
tavoitetilan seudun kehityksestd vuoteen 2040 ja luo niakemystd
vuoteen 2060 asti. MAL 2023 jatkaa seudun maankaytén ja lilkenne-
jarjestelman suunnittelun perinnettd ja paivittda edellisen MAL 2019
-suunnitelman. MAL 2023 -suunnitelma toimii kuntien puolelta lAhto-
kohtana valtion ja kuntien viliselle MAL-sopimukselle, jossa sovitaan
tarkeimmista lahivuosien maankdytén, asumisen ja liikenteen toimen-
piteistd Helsingin seudulla.

MAL 2023 -suunnitelman visiona on, ettd Helsingin seutu on vuonna
2040 Euroopan kestavimmin kasvava ja ihmislaheisin metropoli-
alue. Seutu saavuttaa vision mukaisen tulevaisuuden vuoteen 2040
mennessa vastaamalla suunnitelmalle asetettuihin kolmeen paita-
voitteeseen: hiilineutraaliin, hyvinvoivaan ja menestyvdin Helsingin
seutuun.

MAL-suunnitelma tiivistda ne keskeiset yhdyskuntarakenteen, liiken-
nejarjestelman ja asuntotarjonnan kehittdmisen toimenpiteet ja
seudun tavoitellut ominaispiirteet, jotka toteuttavat suunnitelmalle
asetettuja tavoitteita. Kiteytetysti MAL 2023 -suunnitelman sisalt6
voidaan kuvata viiden kohdan mukaan:
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1. Jatketaan Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen
pitkdjanteista tiivistamista, erityisesti keskuksiin ja
raideliikenteeseen tukeutuen sekd nykyista liikkennejarjestelmaa
taysimaariisesti hyddyntéen.

2. Rakennetaan Helsingin seudun asukkaiden tarpeisiin
monipuolisia ja laadukkaita asumisen vaihtoehtoja ja
uudistetaan maaratietoisesti asuinalueita, jotka uhkaavat jadda
kehityksestd jalkeen.

3. Panostetaan aiempaa vahvemmin Helsingin seudun kestavan
liikennejarjestelman kehittamiseen ja varmistetaan tehokas
joukkoliikennejarjestelma myds tulevaisuudessa.

4. Seudullisella ja kansallisella tasolla toteutetaan
monipuolisia toimenpiteita, joilla vihennetdin liikenteen
paastoja ja asumisen energiankulutusta.

5. Vahvistetaan Helsingin seudun elinkeinoelaman toimintaedelly-
tyksia kehittdmalla keskeisia elinkeinoalueita seka parantamalla
kansainvilistid saavutettavuutta ja logistiikan tehokkuutta.

Suunnitelmassa on osoitettu konkreettiset toimet, joilla tavoittei-
siin padstaan 2040 mennessi. Naitd ovat muun muassa seudullisesti
madritellyt maankdytdn ensisijaiset kehittdmisvyohykkeet, kunta-
kohtaiset asuntorakentamistavoitteet ja asemakaavatavoitteet seka
ennen vuotta 2035 aloitettavat liikennehankkeet ja -toimenpiteet.

Espoon yleiskaava 2060 tukee MAL-suunnitelmassa asetettuja tavoit-
teita.



4.4.2 Espoo-tarina

Espoo-tarina on Espoon strategia, joka suuntaa kaupungin toimintaa
yhteisten tavoitteiden mukaisesti. Espoo-tarinan mukaan ”Verkos-
tomainen viiden kaupunkikeskuksen Espoo on vastuullinen ja inhimil-
linen edellakavijakaupunki, jossa kaikkien on hyva asua, oppia, tehda
tyota ja yrittda ja jossa espoolainen voi aidosti vaikuttaa.”

Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa Espoo-tarinan mukaisesti moni-
puoliset ja omaleimaiset kerrostalo- ja pientaloalueet seka tydpaik-
ka-alueiden kehittymisen, hyvien liikenneyhteyksien varteen raken-
tuvat tiiviit kaupunkimaiset alueet ja kaikille saavutettavan lahiluonnon.
Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa kaupungin kasvun taloudellisesti,
ekologisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavasti seka alueellisen
eriytymisen torjumisen.

Espoo-tarinan mukaisesti Espoon tavoitteena on hiilineutraa-
lius vuoteen 2030 mennessa. Yleiskaavalla ohjataan paastokehi-
tystd pidemmalld aikavililld, ja kaavan valmisteluaikataulunkin takia
sen vaikutus vuoden 2030 paastdihin on rajallinen. Yleiskaava tukee
kuitenkin ilmastonmuutoksen torjuntaa pidemmalld aikavalilla. Yleis-
kaava tukee kaupungin tavoitteita ilmastonmuutokseen sopeutumi-
sesta seki kasvavan kaupungin ja monimuotoisen luonnon yhteenso-
vittamisesta ja luonnon monimuotoisuuden vahvistamisesta.
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Yleiskaavaluonnosta on laadittu rinnan Luontoviisas Espoo -tiekartta-
tydn kanssa, joka valmistuu mydhemmin tanad vuonna. Tyd perustuu
Espoo-tarinan kirjaukseen “Laadimme tiekartan luonnon monimuo-
toisuuden elpymiseksi ja kokonaisheikentymattémyyden saavutta-
miseksi vuoteen 2035 mennessd.” Yleiskaava luo maankaytdllisen
raamin luonnon monimuotoisuuden turvaamiselle kohti vuotta 2035.
Yleiskaavaan sisaltyy useita luonnon monimuotoisuutta turvaavia ja
vahvistavia uusia merkintdja ja maarayksia. Kaavaratkaisu tukee osal-
taan tiekarttatyotd samalla, kun se mahdollistaa kaupungin kasvun.

Yleiskaavaratkaisussa parannetaan joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn edellytyksida sekad turvataan autoliikenteen sujuvuus.



5 SUUNNITTELUTILANNE

5.1 YLEISKAAVOITUS

Espoossa on talla hetkelld voimassa 14 yleiskaavaa tai osayleiskaavaa:

« Espoon eteldosien yleiskaava (lainv. 2010)

« Espoon pohjoisosien yleiskaava osa | (lainv. 1997)
« Espoon pohjoisosien yleiskaava osa Il (lainv. 2001)
» Keskuspuisto | osayleiskaava (lainv. 1999)

* Keskuspuisto Il osayleiskaava (lainv. 2006)

* Soukanniemi-Suvisaariston osayleiskaava (lainv. 1989)

» Henttaan osayleiskaava (lainv. 1991)

+ Skataholmen-Svartholmen-Braskarna osayleiskaava

(lainv. 2007)
* Blominmaen osayleiskaava (lainv. 2015)
* Finnoon osayleiskaava (lainv. 2018)
» Keran osayleiskaava (lainv. 2018)
+ Kaitaa-livisniemi osayleiskaava (lainv. 2019)

« Kiviruukin osayleiskaava (lainv. 2022)
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Voimassa olevat yleiskaavat ja osayleiskaavat.



Koko kaupungin yleiskaavan lisdksi Espoossa on vireilld nelja yleis-
kaavaa tai osayleiskaavaa:

» Saariston osayleiskaava (valmisteluvaihe)
* Stora Bodo6 - Lilla Bodo -osayleiskaava (ehdotusvaihe)
* Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava (hyvaksymisvaihe)

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava hyvaksyttiin osittain kaupun-
ginvaltuustossa 15.11.2021. Kaavan hyvaksymispdatoksesta valitet-
tiin Helsingin hallinto-oikeuteen, joka ratkaisussaan 27.1.2023 kumosi
kaikki valitukset. Hallinto-oikeuden ratkaisuun on haettu muutosta
korkeimmasta hallinto-oikeudesta, joten Espoon pohjois- ja keskio-
sien yleiskaava ei ole vielda voimassa.

Aikaisemmin on vireilld ollut lisdksi Finnoon osayleiskaavasta omaksi
kaavaksi irrotettu Finnoonsataman osayleiskaava. Finnoon osayleis-
kaavan laadinnan aikana esiin nousseiden kysymysten on tunnistettu
koskevan Finnoonsatamaa laajempaa aluetta, ja siksi aluetta suunni-
tellaan nyt osana Espoon yleiskaavaa 2060.

5.2 ASEMAKAAVOITUS

Yli 40 prosenttia Espoon maapinta-alasta on asemakaavoitettu.
Asemakaavat kattavat kaikki taajama-alueet. Suurin osa vireilld
olevista asemakaavoista on asemakaavan muutoksia, mutta etenkin
pohjois-Espooseen valmistellaan myds uusia asemakaavoja.
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6 YLEISKAAVAN VAIKUTUKSET

6.1 VAIKUTUSTEN ARVIOINNIN MENETELMAT

Vaikutusten arviointi kaavoituksessa perustuu maankaytté- ja raken-
nuslakiin (MRL). Kaavan tulee perustua kaavan merkittavat vaikutukset
arvioivaan suunnitteluun ja sen edellyttdmiin tutkimuksiin ja selvi-
tyksiin. Kaavan vaikutuksia selvitettdessa otetaan huomioon kaavan
tehtava ja tarkoitus.

Kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa maarin selvitettdvd suunni-
telman ja tarkasteltavien vaihtoehtojen toteuttamisen ymparistévai-
kutukset, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset, kulttuu-
riset ja muut vaikutukset. Selvitykset on tehtava koko siltd alueelta,
jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia vaikutuksia (MRL 9 §).

Vaikutusten arviointi tuottaa tietoa kaavan toteuttamisen merkit-
tavistd vaikutuksista. Tietoa tuotetaan ja hyddynnetdan lapi koko
kaavaprosessin.

Yleiskaavaluonnoksen vaikutusten arviointi perustuu kaupunki-
suunnittelukeskuksen asiantuntija-arviointiin ja sitd tukeviin paik-
katietoanalyyseihin. Liikenteellisissd vaikutuksissa on hyddynnetty
HELMET-mallitarkastelua ja ilmastovaikutuksia arvioitaessa yhdys-
kuntarakenteen ilmastovaikutusten arviointitydkalua.

Espoon yleiskaava 2060 alustavan yleiskaavaluonnoksen vaikutuksia
on arvioitu maankaytt6- ja rakennusasetuksen § 1 mukaisesti ihmisten
elinoloihin ja elinymparistdén; maa- ja kallioperdan, veteen, ilmaan
ja ilmastoon; kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja
luonnonvaroihin; alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja
energiatalouteen seka liikenteeseen; kaupunkikuvaan, maisemaan,
kulttuuriperintdéon ja rakennettuun ymparistoén. Taman lisdksi arvi-
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oinneissa on huomioitu myds seudulliset vaikutukset sekd maakun-
nallisten verkostojen ja yhteyksien jatkuvuus kaava-alueen ulkopuo-
lelle.

Kaavan yleispiirteisen luonteen takia vaikutusten kohdistuminen on
arvioitu suunnitelman sallimalla tasolla. Eri teemoista jatkosuunnitte-
lussa huomioitavat asiat on nostettu esille laaditun vaikutusten arvi-
oinnin yhteydessa.

6.2 VAIKUTUKSET ALUE- JA
YHDYSKUNTARAKENTEESEEN

6.2.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Yleiskaavaluonnoksen mukainen kaavaratkaisu tukee ja vahvistaa
Espoon verkostomaista aluerakennetta. Olemassa olevaa Ranta-
radan, Lansimetron ja Raidejokerin muodostamaa raideyhteyksien
verkostoa tdydentavat Lansi-rata Espoon keskuksesta Myntinmakeen
ja Histaan sekd uudet raideyhteydet vileilld Kivenlahti-Kauklahti,
Espoon keskus (Jorvi)-Matinkylda, Matinkyla-Leppédvaara, Leppéavaa-
ra-Viiskorpi ja Espoon keskus-Tapiola. Uudet raideyhteydet Espoon
keskuksesta Matinkylddn ja Tapiolaan ovat mahdollisesti kesken&dan
vaihtoehtoisia. Yleiskaavassa varaudutaan mydés uuteen joukkoliiken-
teen yhteystarpeeseen Leppavaarasta Uusmaiden kautta Myyrmakeen
seka Kalajarvelta Viiskorpeen ja Vihdintietd Vantaan suuntaan. Maan-
kdyton tiivistyminen mahdollistaa myds muun taydentavan bussilii-



kenteen runkoverkoston ja muun linjaston kehittamisen. Yleiskaa-
varatkaisun uudet poikittaiset joukkoliikenneyhteydet vahvistavat
merkittavasti nykyisen Rantaradan ja uuden Lansiradan joukkoliiken-
nekaytavan kytkeytymistd eteldiseen Espooseen.

Yleiskaavaratkaisussa esitettdvd uuden maankdytdn sijoittuminen
tukeutuu vahvoihin joukkoliikenneyhteyksiin ja nykyiseen yhdyskun-
tarakenteeseen. Maankaytén kasvu ohjataan pddasiassa raideyhte-
yksien pysadkin- tai asemanseuduille sekda keskuksiin, mikad edistda
kestdvan liikkumisen mahdollisuuksia ja eheyttdada yhdyskuntaraken-
netta useilla olemassa olevilla alueilla. Arviolta 85 % uudesta maan-
kaytosta sijoittuu 600 metrin etdisyydelle yleiskaavaratkaisussa esite-
tystd joukkoliikenneyhteydesta tai 1 kilometrin etdisyydelle raskaan
raiteen asemasta. Noin 70 % uudesta ennustetusta vaes-tdnkasvusta
arvioidaan sijoittuvan tyypillisesti kerrostalovaltaisina ja tiiviina toteu-
tuville keskusta-alueille tai Kerrostalovaltaisille alueille AK. Lahes
80 % uudesta maankaytdsta sijoittuu jo kertaalleen asemakaavoite-
tuille alueille. Kasvun suuntaaminen ensisijaisesti olemassa olevan
kaupunkirakenteen yhteyteen sdidstdaa myds taajamaa ympardivia
laajoja viheralueita rakentamiselta.

Yleiskaavassa osoitetaan myds kokonaan uusia rakentamisen alueiden
varauksia. Merkittdvimmat uudet rakentamisen alueiden varaukset
sijaitsevat Myntinmden asemanseudulla, Histan asemanseudun
koillispuolella, Mankissa, Vanttilassa ja Espoon keskus-Matinkyla
-joukkoliikennekaytavalla. Uusista rakentamisalueiden varauksista
Lansiradan kaytaville sijoittuvat alueet laajentavat nykyistd taaja-
ma-aluetta. Lansiradan vydhykkeelle osoitettava uusi rakentaminen
avaa kuitenkin kaupungille mahdollisuuden hyédyntdd radan tuomat
hyddyt vastapainona sen tuomille haitoille (mm. radan viema tila ja
sen aiheuttama estevaikutus). Lansirata avaa uuden kasvusuunnan ja
mahdollistaa merkittavasti uutta kasvua kilpailukykyisen joukkoliiken-
teen varressa.

Yleiskaavassa esitetddn hyvaksyttyihin tai voimassa oleviin yleiskaa-
voihin ndhden tehostuvaa rakentamista erityisesti uusien poikittaisten
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Kivenlahti-Kauklahti- ja lantistd Espoon keskus (Jorvi)-Matinkyla
-raidekdytdvan toteutumista selvitetddn ensisijaisesti metroratkai-
suna. Yhteyksien toteuttaminen edellyttdd merkittavdd maankayton
kasvua asemanseutujen laheisyydessd. Asemat muuttavat toteu-
tuessaan niiden ympéaristéa selvasti nykyistd kaupunkimaisemmaksi
tai tiivistdvat kerrostalovaltaista kaupunkirakennetta entisestdan.
Asemien kasvu ja tiivistyminen mahdollistavat kuitenkin ldhialueen
palvelutason paranemisen ja monipuolistumisen.

Yleiskaavassa esitetyt uudet keskustat, palvelujen ja kaupan seki
muiden toimitilojen alueet luovat Espooseen uusia toiminnanhar-
joittamisedellytyksia. Verkostomainen aluerakenne tukee monipuo-
listen tyopaikka-alueiden kehittymistd keskustoissa ja yleiskaavassa
esitetyilla erilaisilla tydpaikka-alueilla. Suuri osa yleiskaavaratkaisun
merkittavistd tyopaikkakeskittymista sijoittuu keskuksiin ja jouk-
koliikenteen solmukohtiin, mikd mahdollistaa kestavan liikkumisen
tyomatkaliikenteessa.

Yleiskaavan uudet rakentamisalueet sijoittuvat padsaantdisesti hyvien
jouk-koliikenneyhteyksien varrelle, jolloin my&s seudullisesti merkit-
tavat, laajat virkistys- ja vineralueet ovat hyvin saavutettavissa. Kaava-
ratkaisussa on turvattu keskeisen viheralueverkoston sidilyminen ja
kytkeytyvyys myods tiivistyvassd eteldisessd Espoossa. Uudet raken-
tamisen alueet vahentavat viheralueita Histan, Myntinmaen ja Mankin
alueilla. Uudet poikittaiset joukkoliikenneyhteydet ja niiden asemien
ja pysdkinseutujen rakentuminen ja tiivistyminen kaventavat myds
olemassa olevia viheryhteyksia ja kasvattavat laheisten viheralueiden
kdyttopainetta erityisesti tiiveimmin rakennetuilla alueilla eteldisessa
Espoossa.

Kestavan ja tasapainoisen yhdyskuntarakenteen toteutuminen yleis-
kaavassa esitetyilla uusilla raideliikennekaytavilla ja maankaytdn
kasvun alueilla edellyttdd huolellista toteuttamisen ohjelmointia ja
seurantaa. Uusilla poikittaisilla joukkoliikennekaytavilla uuden maan-
kdayton kytkeytyminen raideyhteyden suunnitteluun on varmistettu
ajoittamismairayksella.



Yleiskaavan kylien ja taajaman laheisten maaseutumaisten alueiden
kehittyminen riippuvat niiden sijainnista suhteessa muuhun yhdys-
kuntarakenteeseen. Kyldalueet ja muut harvaan asutut maaseutu-
maiset alueet voivat tdydentya vain rajallisesti ja pd3asiassa tapaus-
kohtaiseen suunnittelutarveharkintaan perustuen.

6.2.2 Vaikutukset keskusverkkoon seka keskustojen
elinvoimaan ja kehittamisedellytyksiin

Yleiskaava mahdollistaa Espoon keskustojen verkoston monipuo-
listumisen ja vahvistumisen ennen kaikkea uusilla keskustavarauk-
silla, kasvun ohjaamisella sekad useilla uusilla keskusten valisilla
vahvoilla joukkoliikenneyhteyksilld. Yleiskaava ohjaa maankayton
kasvun voimakkaasti tehokkaiden joukkoliikenneyhteyksien pysakin-
ja asemanseuduilla sijaitsevien keskusten laheisyyteen, mika tukee
niiden toimintojen monipuolistumista ja elinvoimaisuutta. Yleiskaava
tukee eri keskusten saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta vahvista-
malla ja lisadmalld niiden valisia joukkoliikenneyhteyksid seka yhte-
yksid myds muihin seudun keskuksiin. Kaavamaarayksilld ohjataan
voimakkaasti kaupan ja palveluiden sijoittumista keskuksiin. Kaava-
ratkaisussa esitettivat keskukset muodostavat yhdessd kattavan
verkoston, jossa keskukset ja niiden lahipalvelut ovat saavutetta-
vissa vahintdan 1,5 kilometrin etdisyydeltad ldhes kaikkialta nykyisen ja
tulevan taajaman alueelta.

Yleiskaavassa Espoon merkittavimpien keskusten verkon muodos-
tavat nykyiset kaupunkikeskukset (Espoon keskus, Leppdavaara,
Tapiola, Matinkyld, Espoonlahti ) ja uusi Histan keskus. Yleiskaava-
ratkaisu tukee niiden kehittymistd suuralueidensa ja vaikutusaluei-
densa keskuksina ja monipuolisten palvelujen keskittymina. Yleiskaa-
varatkaisussa esitetyt uudet raideyhteydet vahvistavat toteutuessaan
erityisesti Espoon keskuksen, Leppavaaran, Tapiolan ja Matinkyldn
asemaa paikallisesti ja osin seudullisesti merkittdvind joukkoliiken-
teen solmukohtina ja keskuksina. C1-alueiden muodostamaa merkit-
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tavimpien keskusten verkostoa taydentavat muut tehokkaiden jouk-
koliikenneyhteyksien varsille sijoittuvat keskustat sekd pienemmat
asuinalueiden ladhipalvelutarjonnasta vastaavat Llahipalvelukeskit-
tymat. Yleiskaavassa esitetyt uudet raideyhteydet vahvistavat toteu-
tuessaan erityisesti Suurpellon, Keran, Kauklahden lahikeskusten
asemaa joukkoliikenteen solmukohtina.

Yleiskaavan maankadytdn kasvun ohjaaminen tukee tiiviiden, kave-
lyyn ja py6railyyn nojaavien keskustojen kehittymista ja siten osaltaan
myd&s niiden elinvoimaisuuden paranemista. Yleiskaavassa arviolta yli
puolet uudesta vdestdn ja tydpaikkojen kasvusta sijoittuu 2,5 kilo-
metrin etdisyydelle nykyisten kaupunkikeskusten ja Histan keskuk-
sista. Talla vydhykkeelld kavely, pyoriily ja joukkoliikenne tarjoavat
aidosti kilpailukykyisen vaihtoehdon liikkua. Vaestdn ja tydpaikkojen
kasvusta arviolta vajaat 20 prosenttia sijoittuu 1 kilometrin etaisyy-
delle suurimmista keskustoista (C1) eli niin kutsutun jalankulkukau-
pungin alueelle, jossa palvelut ovat saavutettavissa myds kavellen
noin viidessatoista minuutissa. Keskusten valittdmaan laheisyyteen
ohjattava kasvu tukee niissa sijaitsevien palvelujen sdilymista ja moni-
puolistumista sekd lahisaavutettavuutta. Kaavaratkaisussa ohjataan
kdvelyyn ja pyorailyyn tukeutuvien sekd toiminnallisesti monipuo-
listen keskusten toteutumista myds keskusten kaavamaarayksilla ja
Keskustaymparistén kehittdmisvydhyke -merkinnalla.

Laadukas kaupunkiympéristo, riittdva kaupunkivihred ja hyvin saavu-
tettavat yhteydet lahiviheralueille tukevat osaltaan myds keskusten
elinvoimaisuutta ja houkuttelevuutta, ja niiden turvaaminen on huomi-
oitu kaavamaarayksissa.

Espoon voimakas kasvu ja uuden maankayton sijoittuminen keskusten
alueelle muuttaa vaistamatta ja osin merkittavastikin niiden nykyista
lahiymparistda. Erityisesti uusien ja voimakkaasti kasvavien keskusten
alueella on tunnistettava riski lilan yksipuolisen ympéariston synty-
miseen pitkalla aikavalilla. Yleiskaavan yleispiirteisen ohjaustapa
siirtdd yksityiskohtaisemmat ja paikalliset ratkaisut jatkosuunnitte-
lussa toteutettaviksi. Erityisesti voimakkaasti kasvavien, kaupunki-



rakenteeltaan muuntuvien ja jo nykyisin hyvin tiiviind toteutuneiden
keskusten jatkosuunnittelussa tulee varmistaa kaavamaaraysten
mukaisesti laadukas ja monipuolinen, riittdvan kaupunkivihreadn sisal-
tava kaupunkirakenne. Uusien nykyisestda kaupunkirakenteesta irral-
leen sijoittuvien Histan ja Myntinmaen keskusten jatkosuunnittelussa
ja rakentamisen vaiheistuksessa tulee kiinnittda erityistd huomiota
tasapainoisen ja monipuolisen kaupunkiymparistén ja asuntokannan
toteutumiseen.

6.2.3 Seudulliset vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja
keskusverkkoon

Espoon yhdyskuntarakenteen eheydelld, toimivuudella ja taloudel-
lisuudella on vaikutuksia koko Helsingin seutuun. Yleiskaavaratkaisu
mahdollistaa merkittavan, viimeisimpien seudullisten ennusteiden
mukaisen viestomaaran lisdyksen ja monipuolistaa hyvin saavutet-
tavaa keskusten, toimitila-alueiden ja asuinalueiden verkkoa myds
seudullisesti.

Yleiskaava mahdollistaa seudullisen liikennejarjestelman kehittdmisen
ja uusien kestavaan liikkumiseen tukeutuvien joukkoliikennesolmujen
muodostumisen ja vanhojen solmujen vahvistumisen. Yleiskaavarat-
kaisu tukee vahvan vaiheittain toteutettavan seudullisen raideliiken-
nejarjestelman kehittdmistd. Erityisesti Rantaradan asemien rooli
merkittavind seudullisina joukkoliikenteen solmukohtina vahvistuu
Lansiradan ja uusien poikittaisten raideyhteyksien toteutuessa. Yleis-
kaavassa esitettdviat vahvat joukkoliikenneyhteydet myds Leppa-
vaarasta Myyrmaen suuntaan ja Kalajarveltd Vihdintietd pitkin itdan
parantavat toteutuessaan keskusten vilisid seudullisia yhteyksia.
Uudet poikittaiset raideyhteydet parantavat useiden Espoossa sijait-
sevien seudullisesti merkittavien toimintojen, kuten Jorvin sairaa-
la-alueen, Otaniemen kampusalueen, Keilaniemen tydpaikka-alueen
ja Suomenojan kaupan alueen saavutettavuutta kestavilld kulkumuo-
doilla eri puolilta Helsingin seutua ja laajemmin myds seudun ulko-
puolelta.
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Verkostomaisen aluerakenteen kehittdminen vaikuttaa myds ympardi-
vaan maaseutualueeseen ja viheralueverkostoon. Ensisijaisesti nykyi-
seen yhdyskuntarakenteeseen tukeutuva maankaytén kasvu turvaa
seudullisesti merkittavan viheralueiden verkoston sailymisen.

Teemakohtaisia seudullisia vaikutuksia avataan tarkemmin seuraa-
vissa kappaleissa.

6.3 VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN,
LIIKKUMISEEN JA TEKNISEN HUOLLON
JARJESTAMISEEN

6.3.1 Yhteenveto

Yleiskaavan liikenneratkaisun tavoitteet Lliittyvat joukkoliikenteen
poikittaisten yhteyksien, autoliikenteen sujuvuuden sekad kavelyn ja
pyordilyn edellytysten parantamiseen. Uudet vahvat raiteisiin tukeu-
tuvat joukkoliikenneyhteydet, Matinkyla-Leppéavaara, Kivenlahti-Kauk-
lahti, Espoon keskus (Jorvi)-Matinkyld, parantavat Espoon kaupunki-
keskusten saavutettavuutta. Joukkoliikenneyhteyksien paraneminen
Leppéavaarasta Viiskorpeen, Kalajarvelta Viiskorven ja Vihdintien suun-
taan, seka Leppéavaarasta Myyrmakeen vahvistavat edelleen joukkolii-
kenneverkkoa.

Vaikutusarvioinneissa on tutkittu metroon seka raitiotiehen painot-
tuvaa hybridiverkkoa ja sen vaikutuksia. Liikenteellisesti metropainot-
teinen verkko lisdd nopeutensa johdosta selvidsti enemman Espoon
keski- ja lansiosien yhteyksia verrattuna raitiotiepainotteiseen verk-
koon. Metroyhteydet parantavat lisaksi seudullista ja my6s kansallista
saavutettavuutta Lansiradan ja Rantaradan /paremmalla kytkennalla
Lansimetroon. Metroverkon uusi haara Espoon keskus (Jorvi)-Matin-
kyla-Tapiola tarkoittaisi nykyisen Tapiolaan paattyvan linjan jatkamista
Espoon keskukseen ja edelleen Jorviin, mikda tasaisi matkustusta



nykyisten linjojen valilla ja toisi lisdkapasiteettia Tapiolan ja Matin-
kylan vélille. Lisdksi uudet metroyhteydet tasaavat yleisemminkin
joukkoliikenteen runkoyhteyksien matkustusta.

Kattava ja vahva joukkoliikenneverkko edellyttdd toimiakseen hyvia
kdvelyn ja pyordilyn olosuhteita. Keskeisissa joukkoliikenteen solmu-
kohdissa turvataan sujuvat vaihdot eri kulkumuodosta toiseen. Yleis-
kaavassa kavelyn edistamisen nakékulma on laaja: sen edellytysten
parantaminen on osa keskustojen elinvoimaisuuden ja viihtyisyyden
parantamista. Pyorailyn vaikutukset perustuvat yleiskaavassa pitkalti
kattavaan laadukkaaseen baanaverkkoon ja siihen kytkeytyvaan
hierarkialtaan selkeddn pyoérailyn yhteyksien jatkuvuutta edistavaan
tavoiteverkkoon.

Kestavien kulkutapojen osuus Espoossa alkavista matkoista nousee
vuodesta 2018 vuoden 2060 ennustetilanteeseen verrattuna tarkastel-
luista skenaarioista riippumatta noin 6 %-yksikkda, mikd on huomat-
tava muutos. Kestdvien kulkutapojen suhteellinen kasvu kanavoituu
erityisesti joukkoliikenteeseen, mutta myds pyodraliikenteeseen ja
jalankulkuun.

Ajoneuvoliikennemaddra kasvaa noin 40 % vuoteen 2060 mennessa
padosin johtuen viestdmaardn kasvusta ja huolimatta siitd, ettd
henkildautotiheys ja asukaskohtainen ajoneuvoliikenteen suorite
pienenevat. Vaikka ajoneuvoliikenteen sujuvuuden parantamiseen
on esitetty useita toimenpiteitd seka tie- ettd katuverkolla kriittisten
ongelmakohtien poistamiseksi, keskimaaraiset ajonopeudet laskevat
10-20 %. Liikennemadarien kasvu kohdistuu pddosin paavaylille, mika
mahdollistaa alempiasteisen verkon yhteyksien tarkastelun paikal-
listen tarpeiden pohjalta.

Raskaan liikenteen yhteydet osana Turunvédylidn ja Keha lll:n
muodostamaa TEN-T —-verkkoa, sekd Liansisataman yhteydet Keha
I:stad pitkin ovat keskeiset raskaan liikenteen verkon osat, joilla
liikenteen sujuminen sekda matka-aikojen ennakoitavuus ovat
tarkeitd. Tulevaisuudessa raskaan liikenteen suhteellinen osuus
liikennepaastodistd kasvaa ilman tavoitteellisia vihentamistoimia.
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6.3.2 Liikenneselvitys ja skenaariot

Yleiskaavaluonnoksen vaikutuksia liikenteeseen ja liikkumiseen arvi-
oitiin yleiskaavan luonnosvaiheen liikenneselvityksessa. Liikennesel-
vityksen ensimmaisessi vaiheessa valmisteltiin kokonaiskuva maan-
kdytostd ja joukkoliikenneverkosta ja toisessa vaiheessa laadittiin
ajoneuvoliikenteen verkkoselvitys. Tarkasteluissa huomioitiin myds
pyoraliikenteen tavoiteverkko.

Lahtokohtana lilkenne-ennusteiden ja vaikutustarkasteluiden laadin-
nassa olivat maankdytdén ja joukkoliikenteen kokonaistarkastelusta
syntyneet skenaariot, jotka eri maarin korostivat metro- ja pikarai-
tiotieratkaisuja. Niistd muodostettiin lisdd vaihtoehtoja laajuudeltaan
erilaisen ajoneuvoliikenteen perus- ja maksimiverkkovaihtoehdon
kanssa. Vaikutustarkastelu koostui lopulta yhteensa neljasta skenaa-
riosta. Kaikkiin skenaarioihin sisaltyy Lansirata Espoon keskuksesta
Lohjalle ja bussilinjaston tarkistukset.

Nykyskenaario (selvityksessa 2018) sisaltaa:

* Helsingin seudun vuoden 2018 maankaytt6- ja
liikennejarjestelman. Helsingin seudun liikenne-ennustemalli
(HELMET) on estimoitu vuoden 2018 verkko- ja
maankayttotietojen ja liikennetutkimuksessa 2018 havaitun
liikkkumiskayttaytymisen perusteella.

Vertailuvaihtoehto (selvityksessa 2060 VEO+), sisaltaa:

* Ei uusia raideyhteyksia

* MAL 2023 -suunnitelman mukainen Helsingin seudun
maankaytto ja liikennejarjestelman vuodelle 2040

» Liikennejarjestelman huomioiva Espoon maankayttd
nopean kasvun maankayttoskenaariolla



Pikaraitiopainotteinen skenaario (selvityksessa VE2) sisaltaa:

Kivenlahti - Kauklahti metro
Espoon keskus - Tapiola pikaraitiotie
+ optiona jatkaa linjaa Espoon keskuksesta Jorviin
Matinkyld - Leppéavaara pikaraitiotie
Leppéavaara - Viiskorpi pikaraitiotie

Skenaariota on tutkittu seka ajoneuvoliikenteen
perus- ettd maksimilisayksilla (taulukko)

Liikennejarjestelman huomioiva Espoon maankayttd
nopean kasvun maankadyttéskenaariolla
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Metropainotteinen skenaario (selvityksessa VE3) sisaltaa:

* Kivenlahti - Kauklahti metro
+ Espoon keskus - Matinkyla metro
* optiona jatkaa linjaa Espoon keskuksesta Jorviin
* Matinkylad - Leppéavaara pikaraitiotie
* Leppéavaara - Viiskorpi pikaraitiotie

» Skenaariota on tutkittu sekd ajoneuvoliikenteen
perus- ettd maksimilisayksilla (taulukko)

» Liikennejarjestelman huomioiva Espoon maankayttdé nopean
kasvun maankayttéskenaariolla Kulkutapajakauma

Espoon yleiskaavan 2060 luonnosvaiheen liikenneselvityksen ajoneuvoliikenteen verkkovaihtoehdot.



Yleiskaavaluonnoksen joukkoliikennejarjestelma on yhdistelma Luon-
nosvaiheen liikenneselvityksen skenaarioista VE2 ja VE3. Skenaa-
rioiden tarkemmat kuvaukset lOytyvat selvityksestd Espoon yleis-
kaava 2060 — Luonnosvaiheen liikenneselvitys.

6.3.3 Kulkutapajakauma

Kestdvien kulkutapojen osuus Espoossa alkavista matkoista nousee
vuodesta 2018 vuoden 2060 ennustetilanteeseen verrattuna skenaa-
riosta riippumatta noin 6 %-yksikk6a, mikd on huomattava muutos.
Kestdvien kulkutapojen suhteellinen kasvu kanavoituu erityisesti
joukkoliikenteeseen, mutta myds pyodriliikenteeseen ja jalankulkuun.

Espoosta alkavien matkojen kulkutapajakauma yleiskaavan luonnosvaiheen liikenneselvityksen
skenaarioissa.
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Yleiskaavaluonnoksen mukainen maankayttd ja joukkoliikenneverkko
tuottavat suuremman joukkoliikenteen kulkutapaosuuden, jos auto-
liikenteen verkkoon ei tehda palvelutason parannuksia. Laajempaan
metroverkkoon perustuva VE3 tuottaa matalamman henkildauton
kulkutapaosuuden kuin pikaraitiopainotteinen VE2.

Yleiskaavaluonnoksen skenaariossa VE3 maksimiverkon mukaiset
autoliikenteen kapasiteettia lisddvat toimenpiteet nostavat henkil6-
auton osuutta 0,5 %-yksikkéd perusverkkoon nahden.

Henkildauton kulkutapaosuuden lasku noin 6 %-yksikolla vuodesta
2018 vuoteen 2060 on huomattava muutos, joka on yhtdiltd seura-
usta yleiskaavaluonnoksen raideliikenteeseen tukeutuvasta ja tiivisty-
vasta kaupunkirakenteesta ja toisaalta autoliikenteen ruuhkaisuuden
kasvusta.

6.3.4 Autoliikenteen suoritteet ja maarat

Vuoden 2060 ennustetilanteessa autoliikenteen suorite Espoossa
kasvaa eri skenaarioissa hyvin samansuuntaisesti noin 45-50 %
vuodesta 2018 lahtien. Ajoneuvovaylien investointeja laajimmin sisal-
tdva maksimiverkko lisdda autoliikenteen suoritetta eniten. Maksi-
miverkkojen suoritelisdys kohdistuu paatieverkolle moottoriteille,
maanteille ja kaupunkivaylille. Maksimiverkkojen suorite vuonna 2060
on sen sijaan muihin skenaarioihin verrattuna pienempi paakaduilla,
kokoojakaduilla ja tonttikaduilla. Vaikka autoliikenteen kokonaissuo-
rite kasvaa, vihenee suorite asukasta kohti 12-15 % vuodesta 2018
vuoteen 2060.



Autoliikennesuoritteet yleiskaavan luonnosvaiheen liikenneselvityksen skenaarioissa.

Autoliikenteen suoritteen kasvun my6td myos vaylien liikkennemaarat
kasvavat. Liitteessd 15 on esitetty autoliikenteen arkivuorokausilii-
kennemaarat vuonna 2060. Vuoden 2060 liikennemaarat perustuvat
liikenneselvityksen skenaarion 2060 Maksimi VE3 liikennemaariin,
joita on korjattu asiantuntija-arviona vuoden 2018 ennusteen ja liiken-
nelaskentojen vertailun pohjalta.

Suuria yli 80 000 vuorokausiliikennemaéaria vuonna 2060 olisi Turun-
vaylalla Keha I:n lansipuolella, Keha lll:lla Turunvaylaltd itdan, Keha I:lla
Maarinsolmusta itdan, Lansivaylalla Kauklahdenvaylaltd itdan ja Keha
ll:lla. Nykyisin ndin suuria liikennemaaria on vain Keha I:lla Leppavaa-
rasta itdan ja Turunvaylalld Keha I:n lansipuolella.
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6.3.5 Autoliikenteen sujuvuus

Vuoteen 2060 ennustettu ajoneuvoliikenteen kasvu kohdistuu merkit-
tavaltd osin sateittdisiin paavayliin. Liikenne-ennusteiden perus-
teella ajoneuvoliikenteen ruuhkaisuus vaikuttaa kokonaisuudessa
lisddntyvan huomattavasti niin Espoossa kuin sen ulkopuolella ilman
merkittdvid tie- ja katuverkon valityskykyd parantavia investoin-
teja ja liikennettd hillitsevia toimenpiteitd. Espoosta alkavien auto-
matkojen matka-ajat perusverkolla pitenevat paddsaantdisesti noin
10-20 % vuoden 2060 ennustetilanteessa ruuhkautumisen lisaanty-
misen myo6ta vuoden 2018 tilanteeseen ndhden. Samalla keskimaa-
rdinen nopeus iltahuipputunnin liikenteessd alenee perusverkolla
9 km/h ja maksimiverkolla 4 km/h.

Maltillisesti tie- ja katuverkon investointeja sisaltéava perusverkko jattda
valityskyvyn kannalta kriittisid kohtia mm. Turunvaylille ja Lansivay-
lalle. Keha lll:n mahdollisiin valityskykyhaasteisiin vaikuttavat erittdin
merkittavasti muukin kuin Espoon yleiskaavaratkaisu. Sateittiisvay-
lilla kiireellisintd on Keha ll:n Sepansolmun itdisten ramppien kapa-
siteetin lisdaminen ja seuraavaksi Turunvaylan Tuomarilan liittyman
ja Keha lll:n valisen osuuden lisdkaistat. Mydhemmassa vaiheessa
lisdkaistojen ulottaminen Keha Ill:n ulkopuolelle liittyy mm. Histan
rakentumiseen, mutta myds seudullisen liikenteen kehitykseen. Keha
I:n eteldosan parantamistarpeisiin liittyvat Keilaniemmen maankaytén
kehittdminen ja siihen kytkeytyva katuverkon valityskyvyn varmista-
minen.

Vaikka maankaytén kasvua ohjataan kaavaluonnoksessa merkitta-
vasti raideliikenteeseen tukeutuville alueille, voi myds alempiastei-
sella padkatuverkolla autoliikenteen sujuvuus heikentya ilman tie- ja
katuverkon kapasiteettia lisdavia toimia. Vaikutukset ovat pidiasiassa
paikallisia.



Maksimiverkko poistaa kaytannossad kaikki perusverkolla havaitut
kriittiset Espoon ajoneuvoliikenteen kapasiteettihaasteet. Ajoneuvo-
liikenteen ruuhkaisuuden ennakoidaan kuitenkin lisdantyvan maan-
kdyton kasvun myota maksimiverkon sisdltimista tie- ja katuverkon
investoinneista huolimatta. Toisaalta valityskyvyn lisddaminen voi luoda
uutta autoliikenteen kysyntda ja muuttaa pysyvan kysynnan kayttamia
reitteja, mika voi synnyttda uusia valityskykyhaasteita mm. Turunvay-
lalle ja Keha ll:lle.

6.3.6 Henkil6autojen maara ja autotiheys

Autonomistusmallin mukaan henkiléautojen maira Espoossa kasvaa
eri skenaarioissa 39-41 % vuodesta 2018 vuoden 2060 ennusteti-
lanteeseen. Samana ajanjaksona henkildautojen maiaara suhteessa
asukkaiden maaraan kuitenkin laskee noin 18 %, 365 henkildautosta
1000 asukasta kohti noin 300 henkiléautoon 1000 asukasta johtuen
kestavaa liikkumista tukevasta maankaytdsta ja joukkoliikennejarjes-
telman kehittdmistoimista.

6.3.7 Saavutettavuus

Seudullinen saavutettavuus on niin nykytilanteessa kuin vuoden 2060
ennustetilanteessa paras Espoon itdisissd osissa, jotka sijaitsevat
lAhempana padkaupunkiseudun tiiveimmin rakennetun ympariston
keskipistetta.

Yleiskaavaluonnoksen maankaytto ja joukkoliikennejarjestelma paran-
tavat kokonaissaavutettavuutta erityisesti eteldisen Espoon keski-
ja lansiosissa, joissa maankayttd tiivistyy ja joukkoliikenneyhteydet
nopeutuvat.

Henkildautoliikenteen maksimiverkko parantaa autosaavutettavuutta
Espoon lansi- ja keskiosissa ja erityisesti Histan suunnalla, sekd Keha
Il -vyohykkeelld mm. Koskelon/Viiskorven alueilla.
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6.3.8 Liikenneturvallisuus

Ajoneuvoliikenteen ajosuoritteen kasvusta huolimatta henkilévahin-
ko-onnettomuuksien maara Espoon tie- ja katuverkolla laskee eri
skenaarioissa noin 25 % vuoteen 2060 mennessa liikenneturvalli-
suuden paranemisen myo6td. Onnettomuusmaira on pienin maksi-
miverkkoennusteissa. Niissa liikennettd suuntautuu enemman
korkeamman luokan vaylille - moottoriteille, maanteille ja kaupun-
kivaylille, joilla onnettomuusaste on alempaa katuverkkoa pienempi.
Onnettomuuskustannukset kuitenkin kasvavat noin 40 % vuoteen
2060 mennessa yksikkdarvojen kasvun myo6ta.

6.3.9 Joukkoliikenne

Jo tdhdn mennessa toteutetut raideyhteydet mahdollistavat kestavaa
kaupunkikehitysta. Yleiskaavaratkaisussa esitetty parantunut verkol-
linen saavutettavuus tuottaa potentiaalisesti lisdd houkuttelevia sijain-
teja niin asumisen kuin tydpaikkojenkin sijoittumiselle. Maankaytén ja
joukkoliikenteen kokonaisratkaisussa pyritddn parantamaan kestavan
liikkumisen edellytyksia erityisesti keskuksiin ja alakeskuksiin tukeu-
tuvassa lahiliikkumisessa ja keskusten vialisessa poikittaisessa liikku-
misessa. Espoon eteldosien ja erityisesti Espoon keskuksen joukko-
liikenteen kilpailukyvyn tuntuvaa parantumista tukee ratkaisu, jossa
raskaan raideliikenteen nykyiset kaytavat (Lansimetro ja Rantarata)
yhdistetddn metron jatkeilla ja/tai pikaraitioteilld. Lisdksi ratkaisut
lisddavat keskusten vilistda yhdistavyyttd laajemminkin ja seudullinen
saavutettavuus paranee.



Kaavan valmistelu on tdhan mennessa tuottanut Espoon keskuksen ja
Matinkylan valisen liikennekaytavan kehittamiselle vahvempia strate-
gisia perusteluja ja maankayton kehittdmismahdollisuuksia kuin sille
osin vaihtoehtoiselle Espoon keskus-Suurpelto-Tapiola -pikaraitio-
tielle. Jatkosuunnittelussa on tarpeen selvittaa lisdd Espoon keskuk-
seen kytkeytyvaa poikittaisen joukkoliikenneyhteyden ratkaisua: onko
maankaytollisia ja liikenteellisida edellytyksia toteuttaa pikaraitiotie
Suurpellon kautta Tapiolaan, vai tuleeko vaihtoehtoisesti kehittda
raideliikenteen yhteyttd joko pikaraitiotiend tai metrona Espoon
keskuksen ja Matinkylan valilla.

Vaihtoehdoista metroratkaisu (VE3) tukee kestavan liikkumisen edel-
lytyksid parhaiten. Lisdksi metropainotteinen ratkaisu nopeuttaa
joukkoliikenteen matka-aikoja muihin vaihtoehtoihin nahden eniten.
Heikkoutena on, ettd se on investoinneiltaan kallein ja sen toteutet-
tavuutta ei ole vield tutkittu. Vaikka raideverkon kysyntdpotentiaalia
suhteessa maankaytdn kehittdmismahdollisuuksiin arvioitiin luonnos-
vaiheen liikenneselvityksessa verrattain laajasti, jai sen valmistuttua
viela avoimia kysymyksia, joita tulee selvittdd kaavaehdotusvaihee-
seen lisda. Lisdksi on tarpeen tehda lisdtarkastelua erityiskysymyk-
sista mm. Espoon lentokenttiyhteyksiin liittyen seka tutkia Tiedera-
tikan (Otaniemi-Munkkiniemi-Pasila-Viikki-Myllypuro) Espoon alueen
kysyntapotentiaalia.

Liikenne-ennusteen mukaan vuorokauden keskikuormitus on uusilla
pikaraitiolinjoilla noin 7000 matkustajaa vuorokaudessa, jota pide-
taan potentiaalisen pikaraitiolinjan minimikysyntiana. Tarkasteluiden
mukaan mikaan linja ei kuitenkaan viela ylld vuorokauden matkustaja-
maarissa Pikaratikan 15 Espoon puoleisiin lukuihin. Uusilta metroase-
milta nousee vuorokaudessa keskimdarin 6 000 matkustajaa. Skenaa-
riossa VE2 matkustajia on hieman enemman kuin skenaariossa VE3.

Yleiskaavaratkaisu parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa melkein
jokaisella matkalla, mutta erityisesti Kauklahden ja Espoonlahden
matkoilla. VE3:ssa lisaksi erityisesti Espoon keskuksen palvelutaso
paranee. Joukkoliikenteen osuus Espooseen paadtyvistd matkoista
nousee.
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Liikenne-ennusteessa tutkittiin lisdksi eri ratkaisuvaihtoehtojen jouk-
koliikenteen matkavastuksia. Matkavastus kuvaa kaanteisesti joukko-
liikenneyhteyden palvelutasoa, johon vaikuttaa kokonaismatka-ajan
lisdksi painotettu liityntdmatka molemmissa paissd, vuorotihey-
desta riippuvainen painotettu odotusaika, vaihtojen synnyttama lisa-
vastus sekd eri joukkoliikennemuotojen erot koetussa palveluta-
sossa. VE2:ssa matkavastukset pienenevat ldhes jokaisella matkalla.
Erityisen suuria parannukset ovat Tapiolan, Viiskorven ja Kauklahden
matkoilla. VE3:ssa matkavastukset pienenevat merkittaviasti erityi-
sesti Matinkylian ja Espoon keskuksen matkoilla.

Liikenne-ennusteen mukaan metroyhteydelld Kauklahdesta Kivenlah-
teen (VE3) on aamuhuipputunnissa maksimissaan noin 2000 matkus-
tajaa (vastakkaiseen suunaan noin 1300 matkustajaa). Metroyhteydella
Espoon keskuksesta Matinkylddn on ennusteen mukaan aamuhuip-
putunnissa noin 2500 matkustajaa (vastakkainen suunta noin 1400
matkustajaa). Espoon vdestdnkasvu ja mahdollinen jatke Kauklah-
teen nostaa Liansimetron kuormittumista, mika edellyttdd toimen-
piteitd. Nykyisin Tapiolaan paattyvan linjan M2 jatkaminen Matinky-
laan ja eteenpain Espoon keskukseen (VE3) ja mahdollisesti Jorviin
asti kuitenkin tasaisi linjan M1 matkustajakysynnan maksimivalitys-
kyvyn suhteen mahdollisesti hyvaksyttivalle tasolle. Metrolinjojen
vuorovalia voidaan lisdksi uudistettavalla kulunvalvonnalla tihentaa
4 minuuttiin (kapasiteetti +25 %) tai mahdollisesti jopa 3,3 minuuttiin
(kapasiteetti +50 %).

6.3.10 Kavely ja pyoraily

Kavelyn ndkdkulmasta yleiskaavan tavoitteeseen on vastattu keskusta-
toimintojen ja kerrostalovaltaisten alueiden kaavamaaraysten sisaltda
laadittaessa. Tiedetdadn, ettd kavelyn kulkutapaosuus yleensd kasvaa
kaupunkirakenteen tiivistyessd. Luonnosvaiheen liikenneselvityksen
mukaan kavelyn kulkutapaosuus kasvaa noin 3 % vuoden 2018 tilan-
teesta vuoteen 2060. Muutos liittyy kaikkiin tarkasteltuihin skenaa-
rioihin ja on seurausta padosin kaupunkirakenteen tiivistymisesta.



Yleiskaavaratkaisuissa on laajennettu pyoréliikenteen baanaver-
kostoa ja parannettu sen laatutasoa. Pydriliikenteen tavoiteverkkoa
2060 arvioitiin suhteessa yleiskaavaluonnoksen maankayttoon.
Kestdvien kulkutapojen osuus Espoossa alkavista matkoista nousee
nykytilanteesta vuoden 2060 ennustetilanteeseen verrattuna noin
6 %-yksikkoa, josta pyodriliikenteen kasvun osuudeksi on arvioitu
vajaa 1 %. Tuloksen luotettavuutta heikentdd HELMET-mallin heikkous
tuottaa tietoa pyoréaliikenteen muutoksista.

Pyodraliikenteen tavoiteverkolle ei toistaiseksi ole laadittu yleiskaava-
luonnoksen maankayttdén nojaavaa kysyntdennustetta. Pydraliiken-
neverkon hierarkian selkeyttiminen jasentda eri pyo6rareittien roolia,
laatutasoa ja sijoittumista pydraverkolle. Pyoriilyn jatkoselvitystar-
peeseen on tarkoitus vastata yleiskaavan luonnosvaiheen jilkeen
tehtévissa tarkasteluissa, joissa hyédynnetdan pyoraliikenteen ennus-
teisiin kehitettyd Brutus-mallia.

6.4 VAIKUTUKSET YHDYSKUNTATEKNISEEN
HUOLTOON

Kaavan tavoitteena on luoda edellytykset yhdyskuntateknisen huollon
jarjestimiseen kestavalla tavalla sekd varmistaariittavat aluevaraukset.
Kaavaratkaisussa ympdaristohdiriota aiheuttavien toimintojen sijoit-
taminen on keskitetty muutamille alueille, mutta ympéristohairiota
aiheuttamattomia yhdyskuntateknisen huollon toimintoja on mahdol-
lista sijoittaa myds muille alueille. Kaavamerkinnat ja maaraykset seka
teknisen huollon teemakartta tukevat alueiden kehittymistd ympa-
ristbhaittoja minimoiden. Kaupunkirakenteen tiivistyessa yleiskaava
turvaa erilaisten teknisen huollon toimintojen sdilymisen monipuoli-
sesti ympari kaupunkia.
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Kaavan toteutumisen mydtd Ammassuon ja Kulmakorven rooli maa
— ja kiviaineshuollossa sekd yhdyskuntateknisessd huollossa siilyy
merkittavana seka luo edellytyksia jatehuollon ja rakentamisen toteut-
tamiseen kestavilla tavalla koko padkaupunkiseudulla. Kaava mahdol-
listaa erilaisten massojen hallinnan seka yhdyskuntateknisen huollon
toimintojen sijoittumisen alueelle, joka palvelee laajemmin Espoon ja
padkaupunkiseudun yhdyskuntateknistid huoltoa. Kaava tukee kaava-
maardysten kautta erilaisten massojen kierratysta ja hyédyntamista.

Yleiskaava mahdollistaa kaavamairdysten sekd kaavamerkint6jen
kautta erilaisten yleisten alueiden huoltoa palvelevien toimintojen
sijoittumisen. Tallaisia toimintoja ovat tukikohdat, varastoalueet seka
eri materiaalien kasittelyalueet, kuten lumen vastaanotto. Yleisten
alueiden huoltoa palveleva verkosto on tarkeé palvelu koko kaupun-
gille ja alueita tulee sijaita monipuolisesti ympari kaupunkia lahelld
huollettavia alueita huomioiden ymparistéhaittojen torjunta.

Vaestonkasvun myo6ta vedenkulutus ja jatevesimaidrat kasvavat, mika
voi edellyttdad vesihuoltoinfran uusimista voimakkaimmin kasvavilla
ja muuntuvilla alueilla. Kaavaratkaisussa kasvu painottuu kuitenkin
olevaa kaupunkirakennetta tdydentaen, mika mahdollistaa vesihuollon
toteutuksen taloudellisesti kestdvasti ja olevaa infraa hyddyntaen.
Uudet keskukset ja niihin tukeutuvat alueet (mm. Hista, Myntinmaki)
edellyttavat merkittavia vesihuollon runkoinvestointeja. Pohjois-Es-
poon muusta yhdyskuntarakenteesta irrallaan sijaitsevien taydenty-
vien pientaloalueiden toteutus edellyttdnee myds uusia investointeja.
Jatkosuunnittelussa on syytd arvoida asemakaavoituksen lAht6kohtia
myo6s ottaen huomioon vesihuoltoinvestointitarpeet.

Kaavaratkaisu edistdd hiilineutraaliin energian hyddyntamista.
Kaavassa esitetyt kaukolammdn tuotannon tilavaraukset mahdol-
listavat hiilineutraalin kaukolammon tuotannon olemassa olevilla ja
uusilla lampdlaitoksilla.

Sahkon siirtolinjat turvataan kaavalla. Kaavaan on merkitty valtakun-
nallisesti ja alueellisesti merkittavat sahkoénsiirron yhteystarpeet.



Kaavalla turvataan myds kaasun siirtoyhteys. Kaasun runkolinjan
lisdksi lampolaitoksille menevat kaasuputket on merkitty kaavakar-
talle. Voimajohdot ja kaasuputket asettavat rajoituksia ymparistonsa
maankaytolle, mika tulee ottaa huomioon maankaytdn suunnittelussa.

Hajautuvan energiantuotannon ratkaisut vaativat tilaa seka tiivisty-
villa ettd uusilla rakentamisalueilla. LAimmd&ntuotannon muuttuminen
entistd enemman sahkdpohjaiseksi asettaa vaatimuksia maankay-
tossa erityisesti sdhkdinfrastruktuurin tarpeiden huomioimiselle.

6.5 VAIKUTUKSET IHMISTEN ELINOLOIHIN JA
ELINYMPARISTOON

6.5.1 Vaikutukset vaeston muutoksiin

Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa varautumisen viaestdkehityksen
mukaiseen uuteen asuntotuotantoon. Pitkdn aikavalin suunnitte-
lussa kaikki suunnitelmat eivat toteudu alustavien arvioiden mukaan.
Yleiskaavallinen mitoitus mahdollistaa kasvun, vaikka jonkin alueen
toteutuminen siirtyisi mydhemmaksi, vahenisi tai estyisi kokonaan
esimerkiksi erityisarvojen tai tarkempien selvitysten perusteella.
Yleiskaavallisessa mitoituksessa on myds varauduttu Espoon asumis-
valjyyden kasvuun pitkalld aikavalilla.

Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa ennustetun asuntotuotantotarpeen
toteutumisen, mutta ei takaa sita.

Kasvuun varautuminen vaikuttaa positiivisesti seudun yhdyskunta-
rakenteen kestavain kehitykseen kasvun kohdistuessa ydinalueille.
Yleiskaavaratkaisu vaikuttaa Espoon ja seudun sekd paakaupunki-
seudun ja muun Suomen viliseen muuttoliikkeeseen asuntotarjontaa
lisaamalla.
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6.5.2 Vaikutukset asumisen mahdollisuuksiin

Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa erilaisiaasumisen vaihtoehtoja espoo-
laisille my&s tulevaisuudessa. Yleiskaavan toteutuessa voidaan tarjota
vaihtoehtoja eri elamantilanteessa olevien kaupunkilaisten erilaisille
asumistoiveille, niin asumismuodon kuin asuinalueen sijainnin osalta.
Kaavalla parannetaan sekd urbaaniin keskusta-asumiseen ettd luon-
nonldheiseen pientaloasumiseen liittyvia valinnanmahdollisuuksia.
Asuntotuotantotarpeeseen vastaaminen yleiskaavan mitoituksessa
tasapainottaa asuntojen hintakehitysta.

Yleiskaavaratkaisussa uutta asuntorakentamista ohjataan keskuk-
siin (C1, C2, C3) ja Kerrostalovaltaisille alueille AK, Monipuolisen
asumisen alueille A, sekd Pientalovaltaisille alueille AP. Pientaloval-
taisia alueita on kaavaratkaisussa asumisen alueista pinta-alaltaan
eniten, mutta niiden arvioidaan vastaanottavan vaesténkasvusta noin
kymmenesosan . Monipuoliset asumisen alueet sisaltavat asumisen
vaihtoehtoja sekd pientaloissa ettd kerrostaloissa, ja niiden arvioi-
daan kattavan viaestdnkasvusta noin viidenneksen. Kaupunkimaisena
toteutuvia keskusta-alueita ja kerrostalovaltaisia alueita on kaava-
ratkaisussa pinta-alaltaan vajaa kolmannes, mutta niiden arvioidaan
kattavan suurimman osan vdestdnkasvusta. Arviossa on huomioitu
arvioitu vaestdnkasvun jakautuminen ennusteiden mukaisella nopean
kasvun skenaariolla. Yleiskaavaratkaisun sisaltadma joustava yleiskaa-
vavaranto mahdollistaa kuitenkin kasvun jakautumisen myds erilai-
silla alueellisilla painotuksilla.

Kaavaratkaisun kylaalueet tdydentyvat padasiassa tapauskohtaiseen
lupaharkintaan perustuen, eika niille arvioida sijoittuvan merkittavasti
vaestdnkasvua.

Olemassa olevien keskusten ja taajamien maankaytdn tehostaminen
ja tiivistdminen muuttavat muutosalueilla asuinmparistdn luonnetta.
Uusille joukkoliikennekaytaville esitetyt uudet keskusta- ja asumisen
alueet muuttavat entisid rakentamattomia ja valjidsti rakennettuja,



osin virkistykseen ja ulkoiluun soveltuneita alueita kaupunkimai-
siksi, tehokkaan rakentamisen alueiksi. Laajimmat virkistyskaytto6n
soveltuville alueille osoitettavat uudet keskusta- ja asumisen alueet
sijaitsevat Histan asemanseudulla, Myntinmaen asemanseudulla ja
Mankissa.

Padkaupunkiseudulla vaestdnkasvu, tulo- ja koulutuserot seki
maahanmuutto ovat heijastuneet seudun alueelliseen kehitykseen.
Tulevaisuudessa tulo- ja poismuuton valikoituminen ja asukasra-
kenteen yksipuolistuminen voivat voimistaa alueellista eriytymiske-
hitystd. Sosiaaliseen ymparistéon voidaan strategisella suunnittelu-
tasolla vaikuttaa rajallisesti. Seuraavilla suunnittelutasoilla voidaan
kiinnittdd konkreettisemmmin huomiota alueen sosiaalisen ympa-
ristén kehittymiseen. Uudet raideyhteydet muun muassa Suurpel-
lossa, Espoon keskuksessa ja Karakallion alueella monipuolistavat
vanhojen kerrostalovaltaisten alueiden joukkoliikenneyhteyksia ja
mahdollistavat niiden houkuttelevuuden paranemisen. Yleiskaava-
ratkaisu mahdollistaa Espoon kaupungin statusindeksitarkastelussa
ymparistddan heikompina korostuvien alueiden uudistumisen ja ohjaa
asuinympéristdn laadun paranemista, viihtyisyyteen panostamista
sekd asuntokannan monipuolisuuden vahvistamista erityisesti tiiviina
toteutettavilla kerrostalovaltaisilla alueilla ja tiiveimmin toteutuvissa
keskustoissa. Jatkosuunnittelua ohjataan erilaisiin laadukasta ja tasa-
painoista kaupunkirakennetta edistaviin kehittdmistoimenpiteisiin
useiden aluevarausten ja kehittdmismerkintdjen kaavamaardyksilla.
Taydennysrakentaminen mahdollistaa jo toteutuneiden kerrostaloval-
taisten alueiden elavoittidmisen ja erilaisten lahipalvelujen paranta-
misen.

Yleiskaava esittda voimakasta kasvua ja kaupunkirakenteen uudistu-
mista osalle vahvojen joukkoliikenneyhteyksien aseman- tai pysakin-
seuduista. Voimakkaimmin tiivistyvilld alueilla ja uusilla keskusta-alu-
eilla muun muassa Histassa ja Myntinm&essd on tunnistettavissa
riskiksi lilan yksipuolisen kaupunkiympdaristdon syntymiseen, mikali
tasapainoiseen, monipuoliseen ja laadukkaaseen kaupunkiymparis-
toon ei kiinniteta riittavasti huomiota jatkosuunnittelussa ja rakenta-
misen vaiheistuksessa.
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Yleiskaavaluonnoksen asumisen alueet ja hyviksyttyjen yleiskaavojen asumisen alueet.



6.5.3 Vaikutukset palveluihin

Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa Espoon viesténkasvun nopean
ennusteen mukaiseen 512 000 asukkaaseen vuoteen 2060 mennessa.
Kasvava viestomaara luo lisda palvelutarpeita. Yleiskaavaratkaisussa
julkisille palveluille on osoitettu Julkisten palve-luiden ja hallinnon
alue PY, Palveluiden alue P ja Urheilupuistojen VU -varauksia. Julkisia
palveluita kaytetdan eldmaintilanteesta ja idstd riippuen eri tavoin.
Sujuvan arjen kannalta palveluiden tulisi sijoittua palvelun sisallon ja
kayttajien kannalta tarkoituksenmukaisille sijainnille ja olla saavutet-
tavissa eri kulkumuodoin.

Yleiskaavassa on varauduttu vdestdkasvun mukaisiin palvelutarpei-
siin melko hyvin. Palveluiden aluevarauksia ei ole esitetty kasvavien
Histan, Myntinm&en ja Keilaniemen alueille, mikd aiheuttaa alueilla
haasteita jatkosuunnitteluun ja maanhankintaan. Varhaisen vaiheen
suunnittelulla ja toimenpiteilld palvelut voidaan sijoittaa tarkoituk-
senmukaisille sijainneille ja pystytdan varmistamaan palvelutontin
rakentamismahdollisuudet.

Alueiden positiivista kehityskulkua ja hyvinvointivaikutuksia saadaan
suunnittelemallaja asemakaavoittamalla ennakoivasti riittavat palvelut
tarkoituksenmukaisille sijainneille, sekd osoittamalla vetovoimapalve-
luja kaikkiin kaupunkikeskuksiin. Sijainti runkoyhteyksien solmukoh-
dassa mahdollistaa palveluiden laajan saavutettavuuden myds jouk-
koliikenteella.

Varhaiskasvatus

Varhaiskasvatuksen toimipaikkoja, kuten paivakoteja, ei yleiskaavan
yleispiirteisyyden vuoksi ole merkitty kaavakartalle. Pdivakodit sisal-
tyvat eri rakentamisen aluevarauksiin, padasiassa asuntorakenta-
mista mahdollistaviin alueisiin. Yleiskaavaratkaisun mahdollistama
uusi asukkaiden maard edellyttdad laskennallisesti 101 uuden paiva-
kodin rakentamista Espooseen.
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Uusien paivakotien rakentaminen edellyttdd kaupungin investoin-
teja. Varhaiskasvatuksen palvelua voidaan toteuttaa kaupungin oman
toiminnan lisdksi myods yksityisenda- ja ostopalveluna. Kaupungin
ohjaus varhaiskasvatuksen palveluverkkojen kattavuuden ja toimi-
vuuden osalta on vakaampi, mikdli yha useampi péaivakoti toimii
kaupungin omistamalla tontilla, vaikka palvelun toteuttaa joku muu
kuin kaupunki.

Perusopetus

Yleiskaavaratkaisun mahdollistama uusien asukkaiden maara edel-
lyttdd laskennallisesti 23 wuuden peruskoulun rakentamisen ja
joidenkin olemassa olevien koulujen laajentamisen. Yleiskaavarat-
kaisussa peruskouluille on osoitettu padasiassa Julkisen palvelun
ja hallinnon alueita PY. Aluevaraukset sisaltavat koulun lisdksi myds
koulun kentan joko kokonaan tai osittain. Kaavaratkaisun peruskou-
lujen aluevaraukset sijaitsevat keskeisesti asukkaisiin ndhden ja ovat
saavutettavissa eri kulkumuodoin. Jatkosuunnittelussa on huomi-
oitava turvalliset koulureitit. Pienemmat koulut sijaitsevat muun
padkayttotarkoituksen alueella, esim. Kylaalueella AT.

Kaavaratkaisussa on huomioitu osa vdestdmitoituksen mukaisesta
uusien peruskoulujen tarpeesta PY-aluevarauksina. Tama edellyttda
maanhankintaa ja palveluille osoitettujen tonttien kaavoittamista
peruskouluille my6s muiltakin kuin yleiskaavaratkaisussa osoitetuilta
PY-aluevarauksien alueilta. Jatkosuunnittelussa uusille peruskou-
Luille tulee kaavoittaa tontteja mm. yleiskaavaratkaisun AK-, A- ja AP-
alueilta Histassa, Myntinmaessi ja Keilaniemessa.

Yleiskaavaratkaisu luo mahdollisuuksia koulujen laajentamiseen
nykyisilld sijainneilla. Laajentamisen yhteydessid voi olla tarpeen
tarkastella toteuttamisedellytyksia myds palveluvarausta laajemmalla
alueella, jolla voi olla hienoisia vaikutuksia esimerkiksi virkistykseen.



Uusien koulujen rakentaminen ja olemassa olevien koulujen laajenta-
minen edellyttavat investointeja niin maanhankintaan kuin varsinai-
seen rakentamiseen. Investointien suuruuteen vaikuttaa merkittavasti
alueen rakennettavuus.

Toisen asteen koulut ja korkeakoulut

Keskeiset sijainnit ja hyva saavutettavuus eri kulkumuodoilla ovat
toisen asteen kouluille ja korkeakouluille oleellisia asioita toiminnan
sijoittumiselle. Koulujen opiskelijat ja henkilokunta voivat tulla
hyvinkin laajalta alueelta ja liikkua eri koulujen valilla. Yleiskaavarat-
kaisussa toisen asteen koulut (kuten lukiot ja ammattikoulut) sijoit-
tuvat paaasiassa keskusta- tai palvelualueille ja pd&dasiassa runko-
yhteyksien varrelle. PY- ja P-varaukset mahdollistavat hyvin uudet
yksikot ja toisen asteen koulut voivat joustavasti sijoittua myds muille
rakentamiseen osoitetuille alueille.

Merkittavimmille ammattikoulu- ja ammattikorkeakoulukeskitty-
mille on yleiskaavaratkaisussa PY-aluevaraukset Espoon keskuksessa
ja Leppévaarassa. Aalto-yliopiston kampusalueelle on varattu laajat
PY-aluevaraukset Otaniemestad mahdollistaen korkeakoulun toiminnan
kehittymisen. Otaniemen kampusalueelta on erinomaiset kulkuyhte-
ydet metron ja Raide-Jokerin myd&ta.

Kulttuuripalvelut

Yleiskaavaratkaisussa kulttuuripalvelut sijoittuvat padosin keskus-
ta-alueille (C-alueet) ja Palveluiden alueelle P. Kulttuuripalvelut ovat
toimintoja, jotka hyotyvat keskeisesta sijainnista, joka on saavutetta-
vissa eri kulkumuodoilla. Yleiskaava mahdollistaa monipuolisten kult-
tuuripalveluiden kehittdmisen hyvin saavutettavilla sijainneilla.

Kulttuuripalveluilla voidaan vaikuttaa positiivisesta alueen kehittymi-
seen ja imagoon. Kasvava videstd edellyttda investointeja myds kult-
tuuri- ja nuorisopalveluihin.
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Kulttuurin toiminnoista keskusta-alueiden ulkopuolella sijaitsevia
teattereita ja museoita on yleiskaavaratkaisussa merkitty Palveluiden
alueena P. Aluevaraukset mahdollistavat kulttuuritoimintojen kehit-
tamisen monipuolisesti. Yleiskaavaratkaisussa on osoitettu nykyiset
toiminnot, eika tulevaisuuden vaeston kasvun tarpeille ole osoitettu
uusia varauksia. Jatkosuunnittelussa tuleekin uusilla ja tidydentyvilla
alueilla ottaa huomioon myds kulttuurin palveluiden tarpeet yleis-
kaavan palveluiden (P) aluevarauksien ulkopuolella.

Liikunta- ja urheilupalvelut

Liikunnan ja urheilun mahdollisuuksia halutaan luoda Espoossa
kaikille ikaluokille, monipuolisesti eri kulkumuodoilla saavutettaville
sijainneille. Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa pienempien toimintojen
sijoittamisen joustavasti rakentamisen alueille. Suurimmille urhei-
lupuistoille on kokonsa johdosta osoitettu omat aluevaraukset (VU).
Virkistykseen (V) osoitetut alueet mahdollistavat myds erilaisten
liikuntakenttien rakentamisen.

Olemassa olevien urheilupuistojen lisdksi kaavaratkaisussa on esitetty
uusia urheilupuistovarauksia Suurpeltoon, Latokaskeen, Viiskor-
peen ja Kauklahteen. Yleiskaavan mahdollistama uusien asukkaiden
maara edellyttdad tatd useampia urheilupuistovarauksia eri puolelle
Espoota. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida riittavan suurien urhei-
lupuistojen asemakaavoittaminen myds yleiskaavaratkaisussa muiden
paakayttotarkoitusten alueille.

Kaavaratkaisun urheilupuistot sijaitsevat nykyisten ja tulevien runko-
yhteyk-sien varrella, jolloin ne ovat myds joukkoliikenteelld hyvin
saavutettavissa. Keskeisimpien urheilupuistojen eli kaupunkikes-
kusten urheilupuistojen monipuolinen kehittdminen mahdollistaa
niistd vetovoimatekijoitd, joilla on vaikutusta myds alueen imagoon.



Espoon Rantaraitin varrelle osoitetut palveluiden varaukset (P)
mahdollistavat aiempaa paremmin merellisten palvelukeskittymien
kehittdmisen. Naiden lisdksi Rantaraitin varrelle on osoitettu useita
Virkistyksen, palvelujen ja matkailun alueita VPM. P- ja VPM-alueet
mahdollistavat Espoon Rantaraitille uusia palveluita ja virkistysmah-
dollisuuksia. Meripalvelukeskittymat voivat vaikuttaa alueen imagoon
positiivisesti ja lisdtd alueiden vetovoimaa.

Saaristossa Virkistyksen, palvelujen ja matkailun alueet VPM mahdol-
listavat pienimuotoisten palvelujen, kuten kahvila-, ravintola- ja
saunapalvelujen, kehittdmisen. Osa kohteista on nykyisellddn saavu-
tettavissa myds saaristoveneellad. Alueet lisddvat saariston houkutte-
levuutta ja monipuolisuutta eri vaestoryhmien kannalta.

Virkistys-, matkailu- ja vapaa-ajanpalvelujen (VPM) merkinngilla on
mantereella osoitettu lisdksi erilaisia virkistystd tai vapaa-ajantoi-
mintoja palvelevia alueita, kuten ryhméapuutarhoja, ratsastustalleja,
erilaisia kartanoymparistdja ja ulkoilumajoja. Merkinnat turvaavat
ndiden palvelujen nykyiset tilatarpeet, mutta erityisesti Etela-Es-
poossa varaukset eivat valttamatta ole riittavid kasvavalle vaestolle.
Kahden golfkentan alueelle on osoitettu muuta maankaytt6d, mika
heikentda golfin harrastusmahdollisuuksia Espoossa.

Sosiaali- ja terveyspalvelut

Sosiaali- ja terveyspalvelut sisdltyvat yleiskaavaratkaisussa padosin
keskusta-alueiden ja asumiseen osoitettujen alueiden aluevarauk-
siin. Yleiskaavan yleispiirteisyyden vuoksi vain alueellisesti laajimmat
kokonaisuudet kuten Jorvin sairaala-alue, Rinnekoti ja Kuninkaan-
tien varren palvelukokonaisuudet on esitetty erillisina julkisten palve-
luiden (PY) aluevarauksina, joiden kehittdmismahdollisuudet yleis-
kaava turvaa. Jatkosuunnittelussa tulee erityisesti kaupunkikeskuksien
osalta huomioida terveyspalveluiden kehittymistarpeet varmistamalla
riittavat kaavalliset varautumiset.
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Vaestdn kasvun myota myds ikddntyneiden maara kasvaa ja erilaisille
palveluasumisratkaisuille on jatkossa suurempi tarve. Jatkosuunnitte-
lussa tulee huomioida eri palvelutasoisia asumisratkaisuja eri puolille
Espoota, jotta mahdollistetaan palvelutarpeen mukaisia asumispalve-
luratkaisuja omalla asuinalueella.

6.5.4 Vaikutukset virkistysmahdollisuuksiin seka luonnon
tarjoamiin hyotyihin

Laajojen ulkoilu- ja retkeilyalueiden saavutettavuus

Kaavaratkaisu turvaa kaupunkitasoisesti kattavan laajojen vihera-
lueiden verkoston, joka mahdollistaa monenlaisen ulkoilun ja luon-
nosta nauttimisen. Tama verkosto ulottuu kaavassakin katkeamatto-
mana meren rannalta Keskuspuistoon ja Pohjois-Espooseen saakka.
Kaava jatkaa edelleen Espoon kehitystad verkostomaisena ja monikes-
kuksisena kaupunkina, mika turvaa laajempien virkistysalueiden hyvan
saavutettavuuden eri puolilla kaupunkia. Yli 10 hehtaarin laajuisten
virkistysalueiden saavutettavuus ei juurikaan muutu nykytilanteesta.
Virkistysalueiden tarjoamat mahdollisuudet liikuntaan, ulkoiluun,
stressista palautumiseen ovat asukaskyselyihin perustuen espoolai-
sille erittdin tarkeitd. Virkistysalueiden yhtaldinen saavutettavuus eri
puolilla kaupunkia on tdrkeda eri videstdryhmien vilisen tasa-arvon
nakdkulmasta.

Laajat virkistyskayttddn soveltuvat viheralueet vdhenevat paikoin
esimerkiksi Histan, Myntinma&en, Forsbackan ja Mankin alueilla, mutta
laajojen virkistysalueiden saavutettavuus sidilyy edelleen hyvana eri
puolilla kaupunkia. Jotkut asukkaille tarkeat ulkoilu- ja retkeilyalueet
muuttuvat rakentamiseen tai niiden luonne muuttuu rakentamisen
ulottuessa alueiden laheisyyteen.



Laajat seudullisen virkistyksen kannalta merkittavat ulkoilualueet
Nuuksion kansallispuistossa ja Oittaalta Luukkiin ulottuvalla vy6hyk-
keelld on kaavaratkaisussa osoitettu edelleen padosin virkistykseen
tai suojelualueiksi, mika turvaa alueiden virkistyskayttdmahdolli-
suudet. Pohjois-Espoossa viheralueiden roolia virkistysmahdollisuuk-
sien tarjoajana tukevat merkittdvimpien virkistystd ja vapaa-ajan
toimintoja palvelevien kohteiden (mm. laskettelukeskukset, ulkoilu-
majat, leirikeskukset, leirintdalueet) VPM- ja P-merkinnat. Merkinnat
mahdollistavat myds palvelujen kehittamisen nailla alueilla, mika voi
tasoittaa virkistyskayttépainetta Nuuksion ymparistdssa.

Laajat ulkoilu- ja retkeilyalueet ovat p&dosin erityyppisid metsa-
alueita. Monipuolisina virkistysaluekokonaisuuksina kaavassa on
nostettu esiin Keskuspuisto ja Espoonjokilaakson vydhyke. Kaava-
maarays edellyttdda Keskuspuiston kehittamista edelleen yhtendisena
kokonaisuutena huomioiden sen monipuoliset arvot. Keskuspuiston
aluetta on kaavaratkaisussa laajennettu, mikd mahdollistaa sen arvon
ja imagon nostamisen eteldisen Espoon keskeisena virkistysalueko-
konaisuutena. Kaavan mahdollistamat uudet raideyhteydet ja niiden
asemat parantavat myods Keskuspuiston saavutettavuutta laajem-
malta alueelta julkisella liikenteelld. Espoonjokilaakson vydhykkeen
kehittdminen monipuolisena arvokokonaisuutena parantaa lahialueen
asukkaiden virkistyskdyttémahdollisuuksia ja luo Espooseen uuden
seudullisestikin kiinnostavan monipuolisesti virkistys-, luonto- ja
kulttuuriarvoja yhdistavan virkistyskohteen.
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Kaavaratkaisussa on osoitettu nykytilaan verrattuna uusia ulkoilu-
reitteja, jotka parantavat yhteyksia laajojen virkistysalueiden valilld ja
asuinalueilta virkistysalueille. Kaavaratkaisussa Rantaraitti on o0soi-
tettu koko matkaltaan rantaviivan tuntumaan, mika parantaa Ranta-
raitin yhtendisyytta ja olosuhteita ulkoiluun ja liikuntaan. Erityisen
tirkeda tama on Westendin-Haukilahden alueella, missa laajat virkis-
tysalueet ovat kaukana ja Rantaraitilla ja sen merellisillda maise-
milla on erityisen tarkea rooli asukkaiden ulkoiluymparisténa. Ranta-
raitin tarkka sijainti ja toteutusmahdollisuudet yksittiisissd kohdissa
ratkaistaan kuitenkin tarkemmassa suunnittelussa.

Laajojen ulkoilu- ja virkistysalueiden tarkeisiin ominaisuuksiin kuuluu
luonnonrauha. Kaavaratkaisun myo6ta suurin osa nykyisistd laajoista
hiljaisista luontoalueista (padivdajan melutaso < 45 dB) sdilyy kaava-
ratkaisussa viheralueina. Kaavaratkaisu mahdollistaa jonkin verran
uutta rakentamista naille alueille. Suurimmat muutokset nykyi-
siin hiljaisiin alueisiin kohdistuvat Uusméikeen, Mankkiin; Myntinma-
keen ja Histan alueelle. Uudet liikenneyhteydet, kuten Espoonvayla
ja Lansirata supistanevat myds hiljaisia luontoalueita. Uudet teol-
lisuus- ja erityisalueet Kulmakorvessa ja Mankissa voivat aiheuttaa
myds ymparistédnsd melua, polyd ja maisemahaittoja, milld voi olla
ulkoilukokemusta heikentava vaikutus alueiden ymparistdssa. Kulma-
korven-Ammassuon aluetta reunustaa suojaviheralue, joka vihentii
pbly- ja maisemavaikutuksia.



Kaavaratkaisussa viheralueena sdilyviit hiljaiset (pdivdmelu < 45 dB)
luontokokonaisuudet ja rantaraitin osat. Lentomelua ei ole tarkastelussa
huomioitu. Alustava kaavaluonnos 22.12.2023.
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Lahivirkistysmahdollisuudet

Lahivirkistysalueet ovat Espoossa nykyisellddan hyvin saavutetta-
vissa, silla ldhes kaikilla espoolaisilla on vahintdaan 1,5 ha viheralue
alle 300 m etdisyydelld kotoa. Hieman laajemmat viheralueetkin ovat
suurella osalla vaestdstd kdavelymatkan pddssa. Toisaalta nykyiselldan
erityisesti keskusta-alueiden ymparistéssa virkistysalueiden maara
asukasta kohti on suhteellisen pieni. Yleiskaava turvaa tarkeimpien
yli 2 ha virkistysalueiden sdilymisen ja merkittdvimmat viheryhte-
ydet virkistysalueiden valilld. Kaavaratkaisussa on osoitettu tiiviiden
asuinalueiden sisillda myds pienempia virkistysalueita, jotta voidaan
tukea virkistysalueiden saavutettavuuden tasapuolisuutta eri alueiden
valilla ja tukea viheralueiden sidilymista erityisesti niilld alueilla, joilla
virkistysalueiden maard on jo ennestdan pieni. Suurimmalla osalla
kaavan asuinalueista yleiskaavan virkistys- tai maa- ja metsitalo-
usalue alue sijaitsee korkeintaan 400 m etdisyydelld (kuva). Heikoin
saavutettavuus on Olarissa, Niittykummussa, Vanttilassa seka useilla
lagjoilla pientaloalueilla sekd Pohjois-Espoon uusilla tai tiivistyvilla
alueilla. Pohjoisosien uusilla alueilla maankayttératkaisu on kuitenkin
yleispiirteisempi kuin eteldisemmaéassid Espoossa, eikd asuinalueiden
sisdisia viheralueita ole osoitettu yleiskaavassa samalla tarkkuudella.
Heikon saavutettavuuden alueilla on erityisen tirkedd maankaytdn
jatkosuunnittelussa turvata riittavat, yhtendiset ja hyvin saavutettavat
virkistysalueet yleiskaavan asumisen alueiden sisilla. Kaavan yleis-
maardys edellyttad myos, ettd virkistysalue tulee turvata lahtékohtai-
sesti korkeintaan 300 metrin etdisyydelld kotoa.

Kaavan lahivirkistysta palveleviin virkistysalueisiin sisaltyy eri luon-
teisia alueita lahimetsistd avoimiin niittyalueisiin, kosteikkoihin,
rakennettuihin puistoihin seka lahiliikuntapuistoihin ja liikuntakent-
tiin. Alueet tarjoavat siten monipuolisia virkistysmahdollisuuksia eri
kayttajaryhmien tarpeisiin.



Kaupunkirakenteen tiivistyessd ja asukasmaidridn kasvaessa myos
paine virkistysalueiden rakentamiskayttéén ottamiseen kasvaa.
Taydennysrakentamista voidaan suunnitella ja toteuttaa monella eri
tavoin. Rakentaminen voidaan tehda esimerkiksi vanhaa purkamalla,
rakentamalla pysakoéintialueille, korottamalla rakennuksia tai rakenta-
malla oleville virkistysalueille. Tdydennysrakentamisen tapa ja keinot
ratkaistaan kuitenkin vasta asemakaavoituksessa ja siten lahivirkis-
tysalueiden turvaamista ei konkreettisesti ratkaista yleiskaavalla.
Todenndkdista kuitenkin on, ettd lahivirkistysalueiden maara vihenee
ja ne pirstoutuvat erityisesti uusiin poikittaisiin joukkoliikenneyhte-
yksiin tukeutuvilla vy6hykkeilla. Kaavamaaraykset ohjaavat kuitenkin
jatkosuunnittelua turvaamaan riittdvat ja hyvin saavutettavat lahivir-
kistysalueet. Keskustaymparistdn kehittamisvydhykkeella tulee lisdksi
lahtokohtaisesti turvata asemakaavoitettujen puistojen ja vrkistysalu-
eiden maaran sidilyminen ja hyva saavutettavuus.

Asukasmaarian kasvaessa myos virkistysalueiden kayttopaine kasvaa,
mika voi aiheuttaa ristiriitoja erilaisten kayttajaryhmien valilla. Virkis-
tysalueiden mahdollinen vdheneminen voi aiheuttaa haasteita myds
erilaisten toimintojen yhteensovittamiselle. Virkistysalueita tarvitaan
niin luonnon monimuotoisuuden turvaamiseen, hulevesien hallintaan
ja muihin ekosysteemipalveluihin kuin erilaisten virkistyspalvelujen
tuottamiseenkin.

Valtaosa yleiskaavan pienemmistd viheralueista eteldisessa ja keski-
sessd Espoossa on nykyisellddn ns. kaupunkihiljaisia alueita, joissa
paivaaikainen melutaso on padosin alle 50 dB, paikoin jopa alle 45
dB. Suuri osa naista sailynee kaavan toteutuessakin kaupunkihil-
jaisina, mutta uudet liikenneyhteydet ja kaupunkirakenteen yleinen
tiivistyminen voivat myods lisdtda melua virkistysalueilla. Maankayton
jatkosuunnittelussa on tarpeen turvata yleiskaavan virkistysalueet
riittavan laajoina ja yhtendisina, jotta ne tarjoavat mahdollisuuden
rauhoittumiseen myds kaupunkirakenteen sisalla. Tarkemmin melu-
vaikutuksia virkistysalueisiin on mahdollista arvioida kaavan ehdotus-
vaiheessa meluselvitykseen pohjautuen.
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Yleiskaavan virkistys- ja maa- ja metsdtalousalueiden saavutettavuus kaavan asuinalueilta.
Alustava kaavaluonnos 24.1.2024.



Vaikutukset luonnon tarjoamiin hyotyihin

Luonto tuottaa asukkaille erilaisia hyotyja, kuten ravintoa, virkistys-
mahdollisuuksia, ilman ja veden puhdistusta sekd hiilen sidontaa.
Vaikutuksia ekosysteemipalveluihin tarkastellaan tdssd Espoon
kaupungin ekosysteemipalveluanalyysin (2018) avulla. Yleiskaavassa
ekosysteemipalveluihin kohdistuvia vaikutuksia pyritddan vahenta-
maan edellyttamalla monipuolisten ekosysteemipalvelujen tuotannon
turvaamista maankaytdn jatkosuunnittelussa.

Tarkeimpid laajojen metsa- ja peltoalueiden sekd vesistdjen tuot-
tamia palveluja ovat muun muassa seudullinen virkistys, veden
kierron saately ja hiilen sidonta sekd maa- ja metsatalouden tuotteet.
Viheralueiden supistuminen viahentda niiden ekosysteemipalvelujen
tarjontaa, mutta monia erilaisia ekosysteemipalveluja tarjoavat alueet
sdilyvat paadosin viheralueina.

Tiiviissd kaupunkirakenteessa korostuvat erityisesti luontohyddyt,
jotka lieventdavat ympaéaristdhaittoja tai parantavat viihtyisyyttad tai
henkistd ja fyysistd hyvinvointia. Yleiskaavan mahdollistama kasvu
ja asuinalueiden tiivistdminen kasvattavat painetta virkistysalueiden
lisdksi myos katu- ja tonttivihrean vahenemiseen. Tama voi vihentda
luontohyotyjd, kuten lampdtilan viilennystd, melun vaimennusta tai
alueen kokemista viihtyisdna. Kaikkein eniten erilaisia kaupunkiym-
pariston ekosysteemipalveluja talla hetkelld tarjavat moniarvokohteet
sdilyvat kuitenkin edelleen viheralueina. Vaikutukset rakentamisalu-
eiden sisdiseen viherrakenteeseen ratkaistaan konkreettisesti vasta
asemakaavoituksessa. Yleiskaavan maarayksin ohjataan kuitenkin
turvaamaan lahivirkistysalueet ja muu kaupunkivihred. Kayttétarkoi-
tukseltaan muuntuvilla alueilla kaavamaaraykset edellyttavat lisda-
maan kaupunkivihredd. Tiivistyvilld ja uusilla alueilla tulee tukea
kaupunkivihrean sdilymista luontopohjoisilla ratkaisuilla, kuten viher-
katoilla, istutuksilla ja katupuilla. Keskustaympariston kehittamisvyo-
hykkeellda tulee lisdksi lAhtokohtaisesti turvata asemakaavoitettujen
puistojen ja muiden virkistysalueiden maara.
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Seudulliset vaikutukset

Virkistykseen soveltuvat alueet tukevat seudullisesti kattavan ja
jatkuvan virkistysalueiden verkoston muodostumista. Laajat yhte-
naiset viheralueet yhdistyvat kiintedsti naapurikuntien laajoihin vihe-
ralueisiin. Ndin muodostuu ladnnesta Kirkkonummelta Vihtiin, Kirk-
konummelle ja Vantaalle asti ulottuva yhtendinen ulkoilualueiden
verkosto osana padkaupunkiseudun viherkehda. Myds virkistysreitit
jatkuvat pddosin naapurikaupunkien puolella muodostaen ylikunnal-
lisen verkoston.

6.6 VAIKUTUKSET TERVEYTEEN JA
TURVALLISUUTEEN

6.6.1 Melu, ilmanlaatu ja muut liikenteen
ymparistovaikutukset

Kaavaluonnoksen maankayttd-joukkoliikenneratkaisu parantaa
kestavan liikkumisen edellytyksia erityisesti keskuksiin ja alakes-
kuksiin tukeutuvassa lahiliikkumisessa ja poikittaisessa liikkumi-
sessa. Tiivistyvd maankaytté mahdollistaa monipuolisia ldhipalveluita
kaupunkikeskustoissa ja hyvan saavutettavuuden kavellen ja pyoralla.
Jalankulun ja pyoréaliikenteen kasvulla on myodnteisia vaikutuksia
ilmanlaatuun, meluun ja liikenteen tilantarpeeseen, ihmisten fyysi-
seen aktiivisuuteen ja sita kautta terveydenhuollon kustannuksiin.

Kestdvien kulkutapojen osuuden lisddntymisestd huolimatta henkild-
autoliikenteen maara kasvaa kaavan toteutumisen myo6ta. Lisdantyva
liikenne aiheuttaa meluhaittoja ja ilmanlaadun heikkenemista.

Melu isoilla vaylilld ja Rantaradalla siilyy. Merkittava osa tieliiken-
teen ymparistopaastoista syntyy lyhyistd, muutaman kilometrin pitui-
sista automatkoista. Suurimpia meluldhteitd ovat moottoritietasoiset



vaylat kuten Lansivayld, Turunvayld, Keha I, Keha Il ja Keha Illl. Vilk-
kaasti liikenndidyt kadut synnyttavat vahemman melua, mutta niiden
valittdmassa laheisyydessid on paljon maankayttda. Junaradan aiheut-
tamat meluvybhykkeet ovat pienid verrattuna maanteiden vyohyk-
keisiin. Toisaalta raideliikenne asettaa haasteita ja lisdkustannuksia
melu-, runkomelu- ja tarindehkdisemiselle, koska uutta maankaytt6a
pyritddn toteuttamaan raiteiden laheisyyteen.

Autokannan sidhkdistymisestd suurin hydty on tontti- ja paikalliska-
duilla, joissa autoliikenteen nopeus on 30-40 km/h. Na&illa kaduilla
nopeusrajoitusten alentamisen ja autokannan sahkdistymisen myota
melu- jailmapaidstdjen ennustetaan viahenevan, mikali liikennemaaran
kasvu pysyy maltillisena. Yli 50 km/h nopeudella rengasmelu on valit-
seva, joten sdhkdmoottorista ei ole enda hyoétyd melun kannalta.

Espoossa lentomelualue sijoittuu padosin luonnonsuojelualueelle ja
haja-asutusalueille, mistd johtuen lentomelun merkitys kaupungin
kannalta on vahaisempi kuin tieliikenteen. Lentomelualueiden suun-
nittelussa velvoitetaan huomioiman rakennusten kayttétarkoitus ja
alueen herkat toiminnot. Pohjois-Espoossa Kalajarven ja Lahnuksen
pienalueet sijoittuvat vahaisiltd osin lentomelualueelle Lden yli 55
dB. Néille alueille ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eikd melulle
herkkia toimintoja. Nykyisten asuinalueiden tiydennysrakentaminen
on sallittu. Lentomelualueet haittaavat terveellisen asuinympéristén
toteuttamista, koska piha- ja oleskelualueita ei voida suojata ylhaalta
levidvalta lentomelulta. Kattorakenne on lentomelualueilla tarkasti
huomioon otettava osa rakennusta.

Asukkaiden henkildautolla ajamat kilometrisuoritteet kasvavat vaes-
tonkasvusta johtuen. Lahipaastdille altistuminen kasvanee eniten
lahelld vilkkaita vaylia ja katuja. Pakokaasupdistot vahenevat liiken-
teen sdhkdistymisen myo6td, mutta tie- ja katupdlyn seka ultrapienten
hiukkasten maird kasvaa liikenteen kasvun seurauksena. Raskaan
tavaraliikenteen osalta kdyttdvoimamuutoksen vaikutus ilman laatuun
on erityisen merkittava. Nykyisin raskas liikenne muodostaa melko
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pienen osan liikennesuoritteesta, mutta suuren osan liikenteen ympa-
ristdpadstoista.

Yleiskaavan ehdotusvaiheessa arvioidaan tarkemmin kaavan vaiku-
tuksia ilmanlaatuun ja meluun.

6.6.2 Muut meluvaikutukset

Kaavan toteuttamisella on rakentamisenaikaisia vaikutuksia meluun ja
ilmanlaatuun. Alueiden rakentamisvaiheessa syntyy meluvaikutuksia
louhinnasta ja murskauksesta sekd rakennusmateriaalien ja maa-ai-
nesten kuljetuksesta. Vaikutukset kohdistuvat erityisesti olemassa
oleviin asukkaisiin. Lisdksi rakentaminen vaikuttaa ilmanlaatuun
aiheuttamalla pdélyhaittaa. Haittoja voidaan lieventdd rakentamisen
huolellisella suunnittelulla ja uusien alueiden rakentamisen vaiheis-
tuksella.

Rakentamisalueiden lisdksi maa-ainesten kasittelyalueet aiheuttavat
melu-, tarind-, poly- ja liikennevaikutuksia. Kulmakorpeen on osoitettu
erityisalueena merkittdvd maa-ainesten otto-, kasittely- ja l3jitys-
alue, jonka melu- ja pdlyhaitat levidvat ymparistdon. Kaavan suojavi-
heralueella ehkaistddn kuitenkin pély- ja maisemahaittoja ymparoi-
ville alueille. Erityisalueen suunnittelussa on kiinnitettava erityista
huomiota ymparistohaittojen torjuntaan, joka on huomioitu kaava-
maarayksissa.

Lahnuksen alueelle on erityisaluemerkinnalld osoitettu olemassa
oleva ampumarata-alue, joka aiheuttaa merkittdvdd meluhaittaa
ympéardiville alueille.



6.6.3 Vaikutukset pilaantuneen maaperan aiheuttamiin
riskeihin

Kaava-alueella sijaitsee mahdollisesti pilaantuneita maita, joita ei ole
osoitettu yleiskaavassa. Lisdksi yleiskaavan rakentamisalueille saattaa
tarkemmassa suunnittelussa tulla sijoitettavaksi toimintoja, joilla
voi olla maaperada likaavia vaikutuksia. Kaavamaardys ohjaa pilaan-
tuneiden maiden huomioimista jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnit-
telussa mahdollinen maaperan pilaantuneisuus otetaan huomioon
suunnitteluvainheen edellyttamalld tarkkuudella ja selvitetdan kunkin
kohteen osalta mahdollinen puhdistustarve. Talléin pilaantuneisiin
maihin liittyvat ymparistd- ja terveysriskit poistuvat kaavan toteutu-
misen myota.

6.6.4 Vaikutukset tulvariskeihin

Tulevaisuudessa ilmastonmuutoksen vaikutuksesta erilaiset tulvat
sekd tuuliolosuhteet tuovat riskeja asuinalueiden turvallisuudelle.
Tulvavaara-alueiden maankayttd on huomioitu yleiskaavassa yleis-
kaavatarkkuudella. Yleiskaavassa varaudutaan lisddntyviin rankkasa-
teisiin, myrskyihin ja taajamatulviin.

Uutta rakentamista ei ole juurikaan osoitettu alueille, joille ulottuu
vesistotulvia. Toisaalta yleiskaavan toteutumisen myé6ta vettd lapai-
semattdmien pintojen maara kasvaa, joka voi paikallisesti vaikuttaa
alueiden vesitaseeseen. Kaavassa tulvaherkat puro-osuudet on jatetty
paddosin rakentamisen ulkopuolelle, mikd mahdollistaa hallitun tulvi-
misen tulvaherkilla alueilla.

Espoon merialue kuuluu merkittdvaan tulvariskialueeseen, jossa
merenpinnan nousu voi aiheuttaa merkittavia vahinkoja. Yleiskaa-
vassa alavien ranta-alueiden rakentaminen edellyttdd tulvariskin
huomioon ottamista. Yleiskaavassa on varauduttu merialueen tulva-
riskeihin ohjaamalla jatkosuunnittelua yleismaaraykselld. Maarays
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edellyttda, ettd jatkosuunnittelussa on huolehdittava tulvasuoje-
lusta riittavalla rakentamiskorkeudella. Rakennukset ja rakennelmat
tulee sijoittaa riskittémalle korkeudelle siten, ettei mahdollinen tulva
aiheuta kohtuutonta vahinkoa ihmisille eikd rakenteille. Kaavalla ei
vaikuteta nykyisten meritulvariskialueilla olevien rakennusten tulva-
riskiin tai tulvasuojaukseen.

6.6.5 Vaikutukset onnettomuusriskeihin ja pelastustoimeen

Kaava-alueella sijaitsee Turvallisuus- ja kemikaaliviraston Tukesin
maaritelman mukaisia suuronnettomuutta ja ymparistoriskeja aiheut-
tavia toimintoja (tilanne 4.1.2024). Yleiskaavaan on lisdtty maarays
suuronnettomuusvaarallisten kohteiden osalta. Maaraykselld varmis-
tetaan, ettd jatkosuunnittelussa sekd rakentamisen vaiheistuksessa
huomioidaan suuronnettomuusvaarallisten kohteiden mahdolliset
riskit. Jatkosuunnittelussa tulee erityisesti huomioida konsultaatio-
vybhykkeiden vaikutus seka tarkistaa ajankohtainen listaus valvonta-
kohteista Tukesilta.

Valtaosa Tukesin valvomista laitoksista sijoittuu yleiskaavan tydpaikan
ja yhdyskuntateknisen huollon alueille. Tuotannon ja varastoinnin
sekd yhdyskuntateknisen huollon alueille onnettomuusriskikohteita
on mahdollista asemakaavalla sijoittaa myds jatkossa tarkempiin
selvityksiin perustuen. Maankayton tiivistdminen ja muuttunut ympa-
ristd saattaa rajoittaa nykyisten ymparistéhaittaa ja vaaraa aiheutta-
vien laitosten laajentamista. Laitosten konsultaatiovydhykkeet ulot-
tuvat myo6s yleiskaavan asumisen alueille.

Kaavan toteutumisen sekd vaestdnkasvun myota syntyy tarve uusille
pelastusasemille, joiden tarkkaa sijaintia ei ohjata kaavassa. Tiedossa
kuitenkin on, ettd tarve uusille pelastusasemille kohdistuu ennen
kaikkea Espoon pohjoisosiin Histan sekd Kalajarvi-Viiskorpi alueille.
Kaavan toteutumisen myo6ta tarve saattaa kohdistua my6s Espoon
eteldosiin, mikd tulee huomioida maankdytén jatkosuunnittelun
yhteydessa.



Yleiskaavassa on osoitettu teollisuusalueita kauemmas vesihuollon
runkojohdoista, joka saattaa edellyttdd sammutusvesialtaiden toteu-
tusta. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee selvittaa pelastuslaitoksen
toimintavarmuus.

6.7 VAIKUTUKSET LUONTOON JA
LUONNONVAROIHIN

6.7.1 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Kaavan vaikutukset maa- ja kallioperdan kohdistuvat rakennettaville
alueille rakentamisen edellyttiessd maa- ja kallioperdan poistamista.
Nakyvimpid muutokset ovat kallioalueilla, joihin kohdistuu louhintaa
rakentamisen yhteydessa. Vaikutukset jaavat lahinna paikallisiksi.
Merkittavimpia muutoksia maa- ja kallioperdan aiheutuu uusille raken-
tamisalueille, Histan, Mynttilan, Forsbackan ja Mankin alueille. Muilla
alueilla vaikutukset kohdistuvat kaytdssa oleville alueille tai niiden
valittémaan laheisyyteen.

Kaavan toteutuessa merkittdvia muutoksia kallioperdan aiheuttaa
tunneleiden rakentaminen, erityisesti mahdolliset metrolinjaukset ja
rautatien tunneliosuudet. Lisdksi ratahankkeet muodostavat maa-ai-
nesta ja kallioainesta. Metro ja junaratahankkeiden kalliotunneli-
osuudet tuottavat runsaasti kallioainesta.
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6.7.2 Vaikutukset pohjavesiin

Pohjavedet on esitetty kaavakartalla, jotta niiden suojelun tavoitteet
toteutuvat ja pohjavesille mahdollisesti haittaa vaikuttavat tekijat
ehkaistdan. Yleiskaava turvaa kaavamaiirdayksen kautta pohjavesien
laatua, antoisuutta sekad haitallista purkautumista.

Kaavan toteutuessa pohjavesialueille kohdistuu kuitenkin vaiku-
tuksia. Asutuksen lisdantyminen nykyisestad saattaa vaikuttaa pohja-
vesialueen vesitaseeseen, kun paillystetyt pinnat ja hulevesien johta-
minen vahentavat pohjaveden luontaista muodostumista. Asutuksen
lisdksi joillekin pohjavesialueille on osoitettu kaavassa muita toimin-
toja, jotka saattavat vaikuttaa lapdisemattdoman pinnan maaraan.
Kaavan vaikutuksia arvioitiin lapdisemattéman pinnan laskennallisten
muutosten avulla eri pohjavesialueilla (taulukko). Kaavanmukainen
tilanne perustuu arvioihin, jossa on verrattu vuoden 2022 lapaise-
mattdman pinnan arvoja suhteessa kaavanmukaiseen tilanteeseen
asukasmadraan perustuen. Vuoden 2022 osuudet laskettiin Helsingin
seudun maanpeiteaineistosta. Laskelmissa ei huomioida muuta maan-
kayttoa, joten todellisuudessa lApdisemattdman pinnan maara voi olla
suurempi. Tama koskee muun muassa Mankin pohjavesialuetta, johon
on osoitettu TP-alue. Kerrosneliémetrien mukaan laskettuna Mankin
pohjavesialueen lapdisemattdman pinnan maara voi olla 20 %.

Lapdisemattdéman pinnan maara kasvaa erityisesti Brinkinmaen,
Puolarmetsdn ja Metsimaan pohjavesialueille. Alueilla lapdisemat-
tdman pinnan maéara tulee laskennallisen arvion mukaan lahes kaksin-
kertaistumaan. N&aistd Brinkinmaki, Metsdmaa ja Puolarmetsid ovat
vedenhankinnan kannalta tarkeitd varavedenottamoja, joissa pohja-
veden antoisuus ja laatu on erityisen tarkeda turvata. Kalajarvelld
sijaitsevaan Metsidmaa 1-luokan pohjavesialueelle on tehty tarkempi
selvitys pohjavedestd alueen kaavarunkotydn yhteydessi ja osoitettu,
ettd ratkaisulla on mahdollista ehkaista merkittavat haitat. Muilla
alueilla on jatkosuunnittelussa myoés tarpeen selvittdd pohjavesivai-



kutukset ja niiden lieventdmiskeinot mukaan lukien rakentamisalu-
eiden sijoittuminen pohjavesialueella.

Brinkinmaen pohjavesialueen poikki on yleiskaavassa osoitettu metro-
linjaus. Pohjavesialue voi vaikuttaa metrolinjauksen tarkempaan linja-
ukseen ja rakentamiseen. Tama tulee huomioida jatkosuunnittelun
yhteydessa tarpeellisilla selvityksilla.

Pohjavesialue 2022| Yleiskaava 2060

Brinkinmaki 32,0 % 51,0 %
Mankki 10,5 % 10,5 %
Puolarmetsa 12,6 % 32,0 %
Mullkarret 0,2 % 0,2 %
Kunnarla 3,3% 3,3%
Lahnus 8,4 % 12,0 %
Velskola 1,8 % 1,8 %
Luukki 6,0 % 6,0 %
Metsamaa 19,0 % 42,0 %

Pohjavesialueiden Idpdisemdttémdn pinnan osuudet vuonna 2022
sekd arvio vuoden 2060 tilanteesta.
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6.7.3 Vaikutukset pintavesiin

Yleiskaavan vaikutuksia hulevesiin ja sitd kautta myds pintave-
sien laatuun arvioitiin lapaisemattéman pinnan maaran muutoksilla
kaavanmukaisessa tilanteessa. Arvioinnin pohjana kaytettiin vuoden
2022 seudullista maanpeiteaineistoa, jonka pohjalta laskettiin arvio
kaavanmukaisesta tilanteesta asukasmaiardin perustuen kullakin
valuma-alueella. Alueiden rakentuminen lisaa vesistdihin kohdistuvaa
kuormitusta, kuten metalli- ja ravinnehuuhtoumaa rakennetuilta
pinnoilta. Vettd lapaisemattdman pinnan maaran kasvu valuma-alu-
eilla kasvattaa erityisesti hulevesivirtaamia ja sita kautta ravinteiden ja
kiintoaineiden kulkeutumista vesistdihin. Talla on vaikutusta pintave-
sien laatuun. Hulevesien aiheuttamaa kuormitusta voidaan vahentaa
laadullisen hallinnan keinoin. Taulukossa on esitetty merkittavimpien
kaupunkipurojen lapdisemattéman pinnan osuudet. Hulevesien vaiku-
tuksia vesistdihin ohjataan kaavassa kaavamaarayksilla.

Nykytila] Yleiskaava 2060

Finnobacken 27 % 38 %
Grésanoja 33 % 41 %
Monikonpuro 26 % 30 %

Merkittdvimpien kaupunki purojen valuma-alueiden Idpdisemdttomdn
pinnan osuudet nykytilassa sekd arvio osuudesta vuonna 2060.



Lapdisemattdman pinnanmairdn osuus tulee muuttumaan lahes
kaikilla valuma-alueilla. Erityisesti muutoksia kohdistuu Eteld-Es-
poossa tiivistyville alueille seka lantisen ja pohjoisen Espoon uusille ja
tiivistyville asuinalueille. Merkittavin muutos kohdistuu Histan, Fors-
backan ja Myntinmden alueille sekd Viiskorpi — Kalajarvi -akselille.
Eteldisen Espoon jo ennestaan tiiviilld ja hulevesien hallinnan kannalta
haasteellisilla osavaluma-alueilla ldpdisemattéman pinnan maara
nousee myds. Merkittavimpien kaupunkipurojen tila ei kuitenkaan
luultavasti muutu merkittavasti. Hulevesien hallinnalla voidaan hait-
toja merkittavasti vihentdd. Maankaytoén jatkosuunnittelussa voidaan
tarkemmin arvioida vesistdihin kohdistuvia vaikutuksia, koska siina
vaiheessa suunnitellaan hulevesien hallinnan konkreettiset ratkaisut.
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Ldpdisemdttomdn pinnan osuus vuonna 2022.



Ldpdisemdttomdn pinnan laskennallinen osuus kaavanmukaisessa tilanteessa vuonna 2060.
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Osa luonnontilaisten uomien osista sijoittuu rakentamisalueille, jolloin
itse uomiiinkin voi kohdistua muutoksia. Kaavan yleispiirteisyydesta
johtuen tarkkaa arviota muutoksista ei ole mahdollista tehda. Virta-
vesid koskevan kaavamaarayksen mukaisesti virtavesia tulee kuitenkin
kehittdd edistden virtavesiuoman jatkuvuutta, ekologista toimivuutta
ja riittavaa reunavydhyketta.

Yksi merkittava vesistoihin kohdistuva vaikutus on alueiden varsi-
nainen rakentaminen. Rakentamisenaikaiset riskit ovat suurimmat
vesistdjen lahelld sijaitsevilla tydmailla. Tydmaavedet voivat paikal-
lisesti aiheuttaa veden samentumista ja haitta-ainepitoisuuksien
nousua.

Merialueeseen kohdistuvista vaikutuksista suurimmat vaikutukset
tulevat meren lahelle suunnitelluista kohteista sekd mahdollisista
meritaytoista.

Meritdyttdjen toteutuksesta ja niihin Lliittyvistd ruoppaustoimista
aiheutuu vesistdjen tydnaikaista samenemista ja merenpohjan lietty-
mistd, mutta riittavilla lievennyskeinoilla rakentamisen aikaiset vaiku-
tukset eivat ole merkittavia. Haittojen ehkdisyd on kaavassa ohjattu
yleismaaraykselld. Finnoonsataman ja Keilalahden taytét vaikuttavat
paikallisesti meriveden virtauksiin. Finnoonsatamassa taytot aiheut-
tavat pysyvid mutta hyvin vahaiisia vaikutuksia virtaamaan ja veden
viipymaan Nuottalahdella. Keilaniemessa taytot eivat kavenna salmia,
eikd veden virtauksissa tai viipymassa ole siten odotettavissa laaja-
alaisia muutoksia.

Kaupungin kasvu ja rakentaminen kasvattavat todennakdisesti
ravinne- ja kiintoainekuormitusta pintavesiin, mutta kaavan edellyt-
tdmalla hulevesien hallinnalla vesimuodostumien tilaan ei kohdis-
tune vaikutuksia. Hulevesien hallinnan tarpeita tarkennetaan kaavan
ehdotusvaiheessa. Kaavan yleismaardys edellyttda, ettd maankaytdn
jatkosuunnittelussa tulee edistida vesien hyvan tilan sdilyttamista tai
saavuttamista.



6.7.4 Vaikutukset viheralueisiin

Yleiskaavassa osoitetaan kokonaan uusia rakentamisalueita seki
mahdollistetaan jo rakennettujen alueiden tiivistaminen. Tama
mahdollistaa nykyisten viheralueiden (pois lukien pellot) vahene-
misen noin viidesosalla. Tarkastelussa on huomioitu vain vahintaan
kaksi hehtaaria kooltaan olevat viheralueet. Sitd pienemmaét vihera-
lueet suunnitellaan pdidsaintdisesti jatkosuunnittelussa. Suurimmat
muutokset kohdistuvat Myntinmaen-Forsbackan ja Histan aluei-
siin. Laajempia yhtendisia viheralueita jaa rakentamisen alle myés
mm. Mankissa. Laskennallisesti viheralueiden vdhenemasta noin
30 % aiheutuu pientaloalueiden laajentumisesta tai taydentymi-
sestd, 15 % kyld- ja loma-asuntoalueiden tdydentymisestd ja noin
30 % muiden asuinalueiden toteutuksesta. Yleismaidrdys edellyttaa,
ettd jatkosuunnittelussa viheralueita tulee sailyttda yhtenaisina alue-
kokonaisuuksina ja turvata niiden viliset laadukkaat viheryhteydet
sekd turvata viheralueverkoston jatkuvuus sekd ekologinen ja virkis-
tyksellinen toimivuus. Viheralueiden maaran todellinen muutos
tarkentuu jatkosuunnittelussa, silld kaavassa osoitetut rakentamisen
alueet, erityisesti kyla- ja loma-asuntoalueet, tuskin rakentuvat koko-
naan, vaan alueiden sisélle jaa myds viheralueita. Joillakin laskennassa
rakentamisalueeksi luokitelluilla alueilla viheralueisiin ei my&skaan
kohdistu merkittdvia muutospaineita (esim. Miessaari ja Harmaakal-
lion masto).

Suuri osa viheralueiden vihenemisesta tapahtuu jo voimassa olevissa
tai hyvaksytyissa kaavoissa rakentamiseen osoitetuilla alueilla. Merkit-
tavimmat erot voimassa olevaan kaavaan keskittyvdat Myntinmakeen,
Forsbackaan ja Histaa ympardiville vyohykkeelle. Espoon eteldosissa
osa eroista voimassa olevaan kaavaan nahden johtuu kaavojen erilai-
sista merkitsemistavoista ja tarkkuustasoista. Esimerkiksi urheilu-
puistot on Espoon eteldosien yleiskaavassa osoitettu padosin virkistys-
alueina. Yleiskaava 2060 on myds merkintdtavaltaan yleispiirteisempi
kuin voimassa oleva kaava Espoon eteldosissa. Yleiskaavassa 2060 on
osoitettu viheralueiksi myds voimassa olevien kaavojen rakentamisen
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alueita. NaillA muutoksilla on haluttu turvata esimerkiksi ekologisten
yhteyksien jatkuvuutta, riittdvia lahivirkistysalueita ja pohjavesialueita.

Viheralueet alustavan yleiskaavaluonnoksen rakentamisalueilla.



6.7.5 Vaikutukset Natura-alueisiin ja suojelualueisiin

Yleiskaavassa osoitetaan Natura-, luonnonsuojelu- (SL) ja suoje-
lualueita (S). Kahden kilometrin etdisyydelle Natura-alueista sijoittuu
uusia ja tiivistettavia rakentamisalueita, samoin vesistdarvoja sisalta-
vien Natura-alueiden valuma-alueille. Vaikutuksista Natura-alueisiin
tehdaan erillinen Natura-arviointi kaavaehdotusvaiheeseen.

Espoon eteldosien yleiskaavan ja useiden osayleiskaavojen suoje-
lualuevaraukset ovat padosin toteutuneet. Yleiskaavassa osoitetaan
uusia suojelu-alueita luonnonsuojelualueen (SL) ja suojelualueen (S)
merkinnalld (liitte 9). Lisaksi osoitetaan luonnon monimuotoisuuden
kannalta erityisen tarkeita alueita (luo). Luo-alueita on osoitettu vain
viime vuosina laadituissa osayleiskaavoissa ja ne ovat yleensa pienia-
laisempia kuin nyt yleiskaavassa osoitettavat alueet.

Uusia suojelualuevarauksia osoitetaan eri puolille kaupunkia moni-
puolisesti metsiisiin, kosteikko- ja vesiymparistoihin. Uusien suoje-
lualueiden osoittaminen tukee luonnon monimuotoisuuden sailytta-
mista.
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Osa luonnonsuojelu- tai suojelualueista sijoittuu lahelle uusia tai
tiivistyvid rakentamisen alueita, mika lisda alueiden virkistyskaytt6-
painetta nykyisesta. Yleiskaavan luonnonsuojelu- ja suojelualueiden
etdisyytta yleiskaavan mukaisista rakentamisalueista on tarkasteltu
200-1000 metrin etdisyydelld. Maksimissaan 300 metrin etdisyydella
rakentamisalueista sijaitsee suojaluelueita erityisesti keskuspuiston
reunamilla, Laajalahdella ja Pitkdjarvelld sekd Kalajarven ymparis-
téssd. Myntinmaen asemanseutu sijoittuu lAhimmilladn noin 700 m ja
Histan asemanseutu noin kilometrin paahan lAhimmasta luonnonsuo-
jelualueesta. Alueilla, joissa viestdn maira kasvaa merkittavasti, on
huolehdittava riittavista ja laadukkaista lahivirkistysalueista ja virkis-
tysyhteyksista suojelualueiden ulkopuolella. Virkistyskdytén ohjaus on
tarkeaa erityisesti kulutukselle herkilld luontokohteilla. Jatkosuunnit-
telussa tulee arvioida tarkemmin luonnonsuojelu- ja suojelualueiden
vaikutusalueelle sijoitettavan rakentamisen vaikutukset. Vaikutuksia
tulee ehkaistd ja lieventdad tarpeen mukaan laatimalla kulutukselle
alttiille suojelualueille hoito- ja kayttésuunnitelmat ja suunnittele-
malla kulunohjaus.



Yleiskaavan luonnonsuojelu- ja suojelualueiden etdisyys yleiskaavan mukaisista rakentamisalueista.

128

6.7.6 Vaikutukset ekologiseen verkostoon

Yleiskaavassa osoitetaan virkistysalueen (V) ja ekologisen runkoyh-
teyden merkinnalld maakunnalliset ja keskeiset paikalliset ekolo-
giset yhteydet kaavan tavoitevuonna 2060. Ekologisten runkoyhtek-
sien verkosto kattaa keskeiset yhteyssuunnat ja luonnon ydinalueet.
My6s kaupunkimetsid ja virtavesien varsia on osoitettu virkistys-
alueeksi ja yhtenaisten viheralueiden tai -yhteyksien verkosto yltaa
mereltd keskuspuistoon ja edelleen Nuuksioon ja muualle ymparoi-
vaan seudulliseen viherkehaan.

Ekologisen runkoyhteyden kaavamaarayksen mukaisesti yhteyksia
tulee kehittdd luonnon olosuhteiltaan monipuolisina, puustoisina,
jatkuvina ja mahdollisimman leveind alueen ominaispiirteet huomi-
oiden. Runkoyhteyksien jatkuvuus ja ekologinen toimivuus vaatiikin
jatkuvaa kehittamistd ja yllapitoa, muun muassa puustoisuuden ja
muun nakoésuojana toimivan kasvilisuuden lisdamistd ja yhteyksia
tukevien alueiden kehittamistd luonnontilaisempaan suuntaan.

Yleiskaavassa osoitettujen runkoyhteyksien toimivuus voi olla nykyti-
lassaan paikoitellen heikkoa, silld yhteydet voivat olla hyvin kapeita,
niilla ei ole suojaavaa kasvillisuutta ja yhteyksia heikentavat erilaiset
hairiotekijat kuten ihmisten liikkuminen ja valaistus. Erityisen haas-
tava ekologisen runkoyhteyden toimivuus on alueilla, joissa yhteys
koostuu jo nykyisellddn useista kapeammista yhteyksista kaupunki-
rakenteen tiiviyden vuoksi kuten Henttaalta Mankkaalle ja edelleen
Laajalahden kaupunginosan kautta Leppéavaaran urheilupuiston suun-
taan.

Nykyiset ja rakennettavat liikennevaylat aiheuttavat katkoksia yhte-
yksiin. Hirvieldinonnettomuustietojen perusteella vaylille pouk-
koilevat eldimet heikentadvat liikenneturvallisuutta kaikilla Espoon
liikkennevaylilla. Keskuspuistosta Nuuksioon, Pohjois-Espooseen ja
Kirkkonummelle suuntautuva ekologinen runkoyhtys ristedd useassa
kohdassa valtavaylien sekd olevan ja uuden rautatien kanssa. Yleis-
kaava mahdollistaa myds ndiden vaylien leventamisen lisdkaistoilla.



Yhteyden katkeaminen heikentaisi merkittavasti Keskuspuiston arvoa
luonnon ydinalueena ja todennakoéisesti heikentdisi koko eteldisen
Espoon luonnonympaéristdn tilaa. Se voisi laskea muun muassa liito-
oravan suojelun tilaa Espoossa, mika nostaisi kaikkien lajille soveltu-
vien viheralueiden arvoa ja todennikdisesti vaikeuttaisi kaupunkira-
kenteen tiivistamistd. Runkoyhteydet keskuspuistosta Laajalahdelle
ja Leppavaaranpuiston kautta Vantaan ja Helsingin viheralueille ovat
vastaavasti kriittisida itdisen Espoon luontokohteille.

Erityisen kriittiset ja katkeamisvaarassa olevat runkoyhteyksien
pullonkaulat on osoitettu ekologisen runkoyhteyden kehittdmiskohdan
merkinnalla. Nadissid kohdissa yhteyden toimivuutta tulee parantaa ja
yli- tai alikulun tarve tulee selvittda. Yhteyden toimivuuden kehitta-
mistoimenpiteistd paatetddn kuitenkin vasta jatkosuunnittelussa.

Nykyisid viheralueita ja ekologisia yhteyksida menetetdan erityisesti
uusien keskustojen ymparistdssa. Tallaisia alueita ovat erityisesti
Histan ja Myntinmaen ymparistot, Mankki, Kalajarvi ja Viiskorpi. Raken-
tamisen myo6ta tilapidisesti tai pysyvasti poistuvalle yhteydelle tulisi
perustaa korvaava tai tukiyhteys ennen nykyisen yhteyden katkaise-
mista, mika voi olla haaste tilanpuutteen vuoksi erityisesti tiiviissa
kaupunkirakenteessa.

Ekologinen runkoyhteys tukeutuu muun muassa virkistys- ja maa- ja
metsatalousalueisiin, joilla voidaan harjoittaa metsataloutta. Laajat
avohakkuut ekologisen runkoyhteyden alueella voivat heikentda
selvasti yhteyden toimivuutta vuosiksi. Ekologisen runkoyhteyden
alueella metsdnhoidossa tulisikin suosia jatkuvan kasvatuksen peri-
aatetta.
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Ekologisia yhteyksia, ekologisia viheryhteyksia tai esimerkiksi liito-
oravan kulkuyhteyksia on osoitettu uudemmissa osayleiskaavoissa.
Sen sijaan laajempia alueita koskevissa yleiskaavoissa ja vanhemmissa
osayleiskaavoissa ekologisia yhteyksia ei ole osoitettu tai niitd on kasi-
telty kaavaselostuksessa. Koko Espoon kattavaa ekologisten yhteyk-
sien verkostoa ei ole aiemmin osoitettu oikeusvaikutteisessa yleiskaa-
vassa. Pohjois- ja keskiosien yleiskaavasta poiketen tissa osoitetaan
vain yhden tasoisia ekologisia yhteyksid, mutta lisdksi kaavassa osoi-
tetaan erityisid ekologisten runkoyhteyksien kehittdmiskohtia.

6.7.7 Vaikutukset arvokkaisiin luontokohteisiin ja
elinymparistoihin

Suogjeltavien ja uhanalaisten lajien elinymparistdja tai uhanalaisia
luontotyyppikohteita ei ole osoitettu omalla merkinnalldan kaavakar-
talle. Osaltaan niitad yllapitavat suojelualueet, Natura-alueet ja luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeat alueet, ekologiset yhte-
ydet sekd muut viheralueet. Arvokkaita elinymparistja ja luonto-
tyyppikohteita sijoittuu myds yleiskaavan rakentamisalueille, jolloin
niihin kohdistuu todennakdisemmin kielteisia vaikutuksia. Esimerkiksi
noin kolmasosa tiedossa olevista uhanalaisista luontotyyppikohteista
sijoittuu yleiskaavan rakentamisalueille. Arvokkaiden lajien ja luonto-
tyyppien huomioiminen jatkosuunnittelussa on kuitenkin mahdollista.
Siihen ohjataan erityisesti yleismaaraykselld, jonka mukaan luonnon
monimuotoisuudelle aiheutuvia haittoja tulee ensisijaisesti valttaa tai
lieventaa.



6.8 VAIKUTUKSET ILMASTOON JA
ILMASTONMUUTOKSEEN SOPEUTUMISEEN

Kaavan vaikutuksia kasvihuonekaasupdastoihin ja hiilinieluihin seka
ilmastonmuutokseen sopeutumiseen on arvioitu laadullisesti (oheinen
taulukko). Arvioinnissa on keskitytty yleiskaavatasolla merkitta-
viin vaikutuksiin. Siind on lisdksi huomioitu kaavan ohjausvaikutus ja
tarkoitus. Yleiskaavalla ohjataan kaupunkirakenteen kehitysta yleis-
piirteiselld tasolla. Vaikka yleiskaavalla on keskeinen rooli toimintojen
sijoittumisen ohjaamisessa, monet ilmastonmuutoksen hillinnan ja
sopeutumisen kannalta keskeiset maankaytélliset ratkaisut tehdaan
vasta tarkemmalla suunnittelutasolla ja toteutuksessa. Yleiskaavalla
ohjataan niita ratkaisuja kaavamaarayksin periaatteellisella tasolla,
mutta yleiskaavalla ei ole sen pitkdn aikavilin ohjauksen nakdékul-
masta tarkoituksenmukaista sitoa jatkosuunnittelua tarkasti tai edel-
lyttaa tiettyjen teknisten ratkaisujen tai materiaalien kaytt6a.

6.8.1 Arvio paastokehityksesta

Yleiskaavan padstdvaikutuksia on arvioitu Yhdyskuntarakenteen
ilmastovaikutusten arviointityékalulla (Tulevaisuuden yhdyskunta-
rakenteen ilmastovaikutusten arviointi 2019). Tydkalu on alun perin
kehitetty Tampereelle, mutta sitd on kehitetty edelleen ja paramet-
risoitu Espoon tarpeisiin yleiskaavaty6éta varten. Siind kasvihuone-
kaasupaastdjen kehitys ja yhdyskuntarakenteen muutos arvivoidaan
250 m x 250 m -kokoisissa ruuduissa perustuen yleiskaavassa 0soi-
tetun maankaytdn mahdollistamaan kerrosalaan ja asukasmaa-
raan, kayttotarkoituksiin sekd joukkoliikennejarjestelmaan (alusta-
vaan kaavaluonnokseen 2212.2023 perustuen). Paastélaskennassa
on huomioitu ominaispddstdjen yleiset kehitysennusteet PITKO-ske-
naarioiden kautta. Tassa tuloksista on esitetty tulokset laskettuna
muutos-skenaariolla, jossa vdhapaastotavoitteet saavutetaan mm.
uusien teknologioiden kayttédnoton avulla.
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Yleiskaavassa on osoitettu uusia raiteisiin perustuvia joukkoliiken-
neyhteyksida sekd niihin tukeutuvaa tiivistyvda maankayttéa. Lansi-
radan varteen on osoitettu myds tdysin uusia asuinalueita, kuten
Hista ja Myntinmaki. Joukkoliikenneyhteyksien paranemisen ja tiivis-
tyvan maankaytdn johdosta Espoon yhdyskuntarakenteen vydhyk-
keiden arvioidaan muuttuvan siten, ettd erityisesti intensiivisen jouk-
koliikenteen vythykkeet laajenevat merkittavasti. Ne kattavat 2060
kdytannossa lahes koko eteldisen ja keskisen Espoon. Autoliiken-
teeseen tukeutuva vybhyke supistuu hyvin paljon erityisesti etelai-
sessd Espoossa. Nailld laajoilla muutosalueilla yleiskaavan mukainen
maankayttd kasvattaa kestavien kulkumuotojen osuuksia ja vihentda
henkildautoliikenteen osuutta matkasuoritteesta nykytilaan verrat-
tuna. Luonnosvaiheen liikenneselvityksen mukaan kestdvien kulkuta-
pojen osuus nousee noin 6 %-yksikk6éd, mikd on huomattava muutos.
Kokonaishenkildautoliikenteen matkasuorite kuitenkin kasvaa vaesto-
maaran kasvaessa voimakkaasti.



Kaavan ilmastovaikutusten arviointi suhteessa ilmastotavoitteita edistdvdn kaavaratkaisun kriteereihin.
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Ldhteet:

Tulevaisuuden yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutusten arviointi (2019). Tampereen kaupunki.
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Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeiden muuttuminen vuodesta 2021 kaavan tavoitevuoteen 2060.
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Paastolaskennan mukaan liikenteen kayttévoimamuutosten myodta
ominaispaastoét ja siten kokonaispaastodt laskevat vuoteen 2060.
Kaupunkirakenteellisten muutosten myo6td kerrosalaa tai asukas-
ja tydpaikkamairada kohti lasketut liikenteen padstdét ovat muuta
aluetta selkeadsti suuremmat (noin kolminkertaiset asemanympa-
ristéihin nadhden) Pohjois-Espoon hajanaisilla pientalo- tai kyldalu-
eilla, jotka sijaitsevat kaukana tehokkaasta joukkoliikenneverkosta
ja muusta yhdyskuntarakenteesta. Pienestda asukasmaarasti johtuen
naiden alueiden vaikutus liikenteen kokonaispaastdihin on kuitenkin
hyvin pieni. Suurin osa liikenteen kokonaispddstdistd muodostuu
joukkoliikenneyhteyksien kehittdmisesta huolimatta eteldn tiiveim-
miltd keskusta- ja asuinalueilta (kuva). Henkildéautoliikenteen paastot
on jaoteltu ruutuihin siten, etta tydpaikkaliikenteen paastoista puolet
kohdistuu tydpaikkaan ja puolet asuinpaikkaan. Muut henkiléautolii-
kenteen paastot kohdistuvat asuinpaikkaan. Vaikuttavuuden nakdkul-
masta maankdytén jatkosuunnittelussa on edelleen tarkedi edistda
kestavien kulkumuotojen houkuttelevuutta erityisesti Eteld- ja
Keski-Espoossa.
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Henkiléautoliikenteen kokonaispddstét vuonna 2060 1 km ruuduittain.



Laskennassa oletetaan, ettd energiankulutuksen paastot laskevat
myd&s voimakkaasti vuoteen 2060. Sahkdntuotanto muuttuu kaytan-
noéssad nollapddstdiseksi ja kaukolampd hyvin vahahiiliseksi. Kaava-
ratkaisu tukee vahapaistdiset kaukoldAmmon tuotantoa mahdollista-
malla energiantuotantolaitosten sijoittumisen hajautetusti eri puolille
kaupunkia. Laskennassa energiatehokkuuden oletetaan kasvavan ja
pientaloissa maalampdgjarjestelmat yleistyvat jonkin verran. Vuonna
2060 lammityksen ja viilennyksen padstot kerrosalaa kohti ovat melko
pienet ja vaihtelevat alueittain vain vahan, mutta suurimmat paastot
kerrosalaa kohti syntyvat vanhoilla pientaloalueilla.

Rakennusten rakentamisen padastot ovat laskennan mukaan selkeésti
suurin paastélahde vuoteen 2060. Laskennassa rakennusmateriaalien
paastot on kuitenkin arvioitu nykyisen kaltaisiksi, silld rakennusmate-
riaalien paastokehityksesta ei ole olemassa valtakunnallisia arvioita.
Rakentamisen paastdja kasvattavat heikko rakennettavuus ja runsas
purkamistarve. Kaavaratkaisussa uusi rakentaminen sijoittuu paaosin
heikosti rakennettavien alueiden ulkopuolelle. Purkavan saneerauksen
maaran arvioidaan olevan suurimmillaan muuntuvilla alueilla, esimer-
kiksi teollisuus- tai tyopaikka-alueen muuntuessa asumiseen (Kera,
Kiviruukki, Vanttila).
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6.8.2 Arvio hiilinielujen ja -varastojen muutoksesta

Kaavaratkaisu mahdollistaa niin uusien alueiden toteutuksen kuin
olevien rakentamisalueiden tdydentimisenkin. Uusilla alueilla raken-
tamisen mydtd menetetddn pddosa alueen luontaisesta kasvillisuu-
desta ja sen hiilivarastosta. Lisdksi maaperdaan kertynyt hiilivarasto
alkaa ajan myo6td vahentya hiilen vapautuessa takaisin ilmakehdan.
Tiivistyvilla alueilla hiilinielut ja -varastot vdhenevat sekad vihera-
lueiden rakentamiskayttdén ottamisen ettad tonttien tdydennysraken-
tamisen vuoksi. Naitd muutoksia on arvioitu laskennallisesti perus-
tuen alueiden arvioituihin kerrosalamuutoksiin. Laskenta on karkea,
mutta antaa vahintaan viitteelliselld tasolla tiedon siita, mita suuruus-
luokkaa muutokset ovat ja milla alueilla suurimmat hiilinielujen ja
-varastojen muutokset tapahtuvat. Laskennassa on huomioitu, etta
kaavan rakentamisalueille jaa myds lahivirkistysalueita. Maaperdn
hiilivarastot on oletettu menetettaviaksi rakentamisen myé6ta, mutta
todenndkdisesti muutos tapahtuu hyvin pitkalla aikavalilla. Hiilinie-
lujen muutos on laskettu nykytilan hiilinielutietoihin perustuen eika
laskennassa ole huomioitu kasvillisuuden ja sen hiilensitomispotenti-
aalin muutosta ajan myodtd metsin vanhetessa.

Eniten hiilinielut vihenevat Histan alueella ja Viiskorvesta Ketunkor-
peen ulottuvalla vydhykkeelld sekd muilla Pohjois-Espoon tiivistyvilla
valjilla pientaloalueilla. Naiden lisdksi pienialaisempia alueita, joilla
hiilinielut vahenevat merkittavasti rakentamisen myota sijaitsee Suur-
pellossa, Myntinmaessa ja Mankissa. Pieninta hiilinielujen vihenema
on lansimetron ja Rantaradan jo pitkalti rakentuneilla vydhykkeilla
seka olevilla eteldisen ja keskisen Espoon pientaloalueilla.



Hiilivarastojen vahenemaissa korostuvat hiilinieluja enemman yksit-
tdiset alueet. Suurimmat hiilinielujen viahenemat liittyvat suoalueille
rakentamiseen Histassa. Histan alueen rakentamisen myéta vahene-
vien hiilivarastojen osuus on noin 20 % kaikesta hiilivarastojen vahe-
nemastd. Muita pienialaisempia alueita, joilla hiilivarastot vahenevat
huomattavasti kaavan mukaisen rakentamisen myotd ovat Laajalahti,
Lukupuro, Lahnus ja Odilampi.

Hiilinielut pienenevéat laskennallisesti rakentamisen myo6téa noin 15 %.
Laskennassa ei ole huomioitu sitd, ettd Espoossa on paljon vanhoja
metsid, joiden hiilinielu tulee todennikdisesti vdhenemaidn myds
luontaisesti. Kokonaismuutos vuoteen 2060 lienee siis laskentaa
suurempi.
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Vuosittaisten hiilinielujen laskennallinen vdhenemd kaavan rakentamisalueiden laajentumisen ja
olevien alueiden tdydentymisen myétd (alustava kaavaluonnos 22.12.2023).



6.8.3 Suhde ilmastotavoitteisiin

Espoonilmastotavoitteena on hiilineutraalius vuoteen 2030 mennessa.
Vuoden 2030 paastokehitykseen yleiskaavalla ei sen valmisteluai-
kataulun ja pitkdn aikajanteen ohjausvaikutuksen vuoksi ole kovin
suurta vaikutusta. MAL-suunnitelman 2023 tavoitteena on liikenteen
CO2-péaastdjen painuminen lahelle nollaa vuoteen 2040 mennessa.
Ilmastolain mukaisesti valtakunnallisena tavoitteena on pitkalla
tahtdimelld hiilinegatiivisuus. Yleiskaava tukee osaltaan naiden
tavoitteiden saavuttamista, mutta ilmastotavoitteiden mukaisuuden
maarallinen arviointi puhtaasti yleiskaavan pohjalta ei ole mahdol-
lista, koska padstokehitykseen pitkalld aikavalilla vaikuttavat merkit-
tavasti esimerkiksi valtakunnallinen liikenteen kayttévoimien, sahkdn
paastokertoimen ja rakennusmateriaalien paastokertoimien kehitys.
Yleiskaavan péaastolaskennan paastdkehitysskenaarioiden perus-
teella voidaan kuitenkin tehda alustavaa arviota paastdjen ja nielujen
vilisestd suhteesta vuonna 2060. Muutosskenaariossa paastot ovat
vain noin kolmasosa Espoon alueen hiilinieluista, ja hiilinegatiivisuus
saavutettaisiin. Tama perustuu oletukseen, ettd hiilineutraaliuden
tai -negatiivisuuden laskennassa voidaan paastdja verrata Espoon
rajojen sisalla syntyviin hiilinieluihin riippumatta siitd, ovatko ne ns.
lisdisid. Pysdhdys-skenaariossa, jossa uusien teknologioiden kehitys
ja kadyttdéonotto on hitaampaa kuin muutos-skenaariossa, hiilinegatii-
visuuden saavuttaminen vuoteen 2060 mennessa on on epdvarmaa.
Suurimman paastélahteen muodostaa liikenne, jonka paastdkehitys
rippuu maankaytéllisten ratkaisujen lisdksi valtakunnan ja seudul-
lisen tason paatoksista. Hiilivarastojen vihenema on myds merkittava
paastolahde. Siihen yleiskaavalla on selkedsti merkittdvin vaikutus,
mutta myds asemakaavatason ratkaisuilla voidaan hiilivarastoja
turvata.
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Laskennallinen arvio kasvihuonekaasujen pddstéistd ja hiilinieluista Espoossa vuonna 2060 kahdella
eri pddstéskenaariolla (muutos ja pysdhdys).

6.8.4 limastonmuutokseen sopeutuminen

Yleiskaavatasolla merkittdvimmat ilmastonmuutokseen liittyvat riskit
ovat tulvariskien kasvaminen, helleaaltojen voimistuminen ja se, ettd
eliostd ei kykene sopeutumaan muuttuvaan ilmastoon.

Ilmastonmuutoksen my6ta meren pinta nousee ja erityisesti rank-
kasateisiin liittyvat hulevesitulvariskit kasvavat. Merivesitulviin kaava
ohjaa varautumaan riittdvalla rakentamiskorkeudella, mika ehkiisee
tulvariskien syntya. Nykyisten meritulvariskialueella sijaitsevien raken-
nusten suojaamiseen yleiskaava ei vaikuta eikd ota kantaa, vaan tulva-
suojaustoimet suunnitellaan tarkemmalla suunnittelutasolla ja tulva-
riskien hallintasuunnitelmissa.

Ilmastonmuutoksen ei ole arvioitu vaikuttavan merkittavasti vesis-
totulvien voimakkuuteen Eteld-Suomessa. Esimerkiksi Espoonjoen
tulvariskien ei siten oleteta muuttuvan merkittavasti.



Hulevesitulvat tulevat yleistymaan ja voimistumaan rankkasateiden
voimistumisen myo6ta. Lisaksi hulevesitulvien riski voi kasvaa kaupun-
kirakenteen tiivistymisen myo6ta. Hulevesivalunnan lisdantyminen ja
nopeutuminen voi ilman asianmukaisia hallintatoimenpiteitd johtaa
ympéaristohaittojen lisdksi tulvimiseen niin korttelialueiden sisalla
kuin yleisilld alueilla. Kaavalla ohjataan hulevesien hallintaa yleismaa-
raykselld. Hulevesiratkaisujen mitoitus tehdaan jatkosuunnittelussa
huomioiden nykyistenkin kaytantéjen mukaisesti myoés ilmaston-
muutoksen vaikutus. Hulevesirakenteita ei voida kuitenkaan mitoittaa
poikkeuksellisten hulevesitulvatilanteiden mukaan, vaan keskeisinta
hulevesitulviin varautumisessa on riittdvien tulvareittien varmista-
minen. Tata kaavassa ohjataan yleismaaraykselld. Lisdksi virtavesien
maarayksen mukaisesti niitd tulee kehittdd muun muassa edistaen
niiden toimivuutta tulvareittina.

Grasanojan, Finnobickenin ja Soukanojan alajuoksua ymparéivat
alueet on osoitettu kaavassa virkistysalueeksi, mikda mahdollistaa
purojen tulviin varautumisen esimerkiksi tulvatasantein. Monikon-
puron alajuoksu sen sijaan virtaa yleiskaavan rakennettujen alueiden
halki, minkd vuoksi valuma-alueen maankaytdn tiivistymisestd ja
ilmastonmuutoksesta voi aiheutua tulvariski rakennetulle ympéaris-
tolle. Tulvariskeihin voidaan kuitenkin varautua asemakaavavaiheessa,
mitd myos kaavan yleismaarays edellyttaa.

[lmastonmuutoksen myo6td helleaallot voimistuvat. Kaavaratkai-
sussa tiiviiden keskustamaisten alueiden laajuus kasvaa, mika voi
voimistaa helleaaltoja tiiveimmin rakennetuilla alueilla. Yleiskaa-
vassa on osoitettu kattava laajempien viheralueiden ja lahivirkistys-
alueiden verkosto, joka lieventdd lampdsaarekeilmi6ta, silld viheralu-
eilta viileampi ilma virtaa laheisille asuinalueille. Kaupunkiymparistén
kehittamisvydhykkeella maarataan lisaksi lahtokohtaisesti turvaa-
maan asemakaavoitettujen puistojen ja virkistysalueiden maara. Asui-
nalueilla lamporasitukseen vaikuttaa my6s varjostava kasvillisuus.
Kaavan yleismaaraykset a) riittdvastd kaupunkivihredsta keskustatoi-
mintojen alueilla (C1, C2), b) kaupunkivihredn turvaamisesta luonto-
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pohjaisin ratkaisuin uusilla ja tiivistyvilld alueilla sekd c) kaupunkivih-
rean lisddmisestd maankaytéltddan muuntuvilla alueilla, ehkaisevatkin
myds osaltaan sekd hulevesitulvien ehkiisyd ettd lampdsaarekeil-
midta. Yleiskaava ei kuitenkaan ohjaa suoraan esimerkiksi viilennys-
tarvetta tai -keinoja tai viherrakenteen maarda rakentamisalueilla.
Nama& ratkaistaan asemakaavavaiheessa.

Muuttuvassa ilmastossa eliét eivdat ole endd sopeutuneita vallitseviin
olosuhteisiin. Alkuperdinen lajisto voi paikoin joutua ahtaalle muun
muassa kuivuuden, tautien, lAmpdtilan nousun, rankkasateiden ja
myrsyjen voimistumisen ja vieraslajien vuoksi. Yleiskaavassa vihera-
lueina osoitetut monimuotoiset luonnon ydinalueet, niiden véliset
ekologiset yhteydet ja niitd tukevat muut viheralueet ja viheryhteydet
yllapitavat luonnon kykyd mukautua mm. ilmastonmuutoksen vaiku-
tuksiin, kun lajit voivat siirtyd toimivia yhteyksia pitkin elinympéris-
tdjen muuttuessa. Kaavassa osoitetut suojelualueet puskuroivat myds
ilmastonmuutoksen vaikutuksia, silld ne toimivat askelkivind lajien
levittaytyessd uusille alueille.



6.8.5 Seudulliset ilmastovaikutukset

Yleiskaava 2060 edistdd ilmastonmuutoksen torjuntaa myds seudul-
lisesti tukien samalla MAL-suunnitelman 2023 tavoitteiden saavutta-
mista. Kaava osaltaan ohjaa padidkaupunkiseudun kaupunkirakenteen
tiivistamiseen erityisesti keskuksiin ja raideliikenteeseen tukeutuen.
Yleiskaava mahdollistaa myo6s seudullisen kestavan liikennejarjes-
telméan kehittamisen pitkalld aikavalilla. Yleiskaava mahdollistaa vaes-
tonkasvun alueilla joilta, paakaupunkiseudun tydpaikkakeskittymat
ja merkittavat seudulliset palvelut ovat hyvin saavutettavissa jouk-
koliikenteelld. Myd&s joukkoliikenneyhteyksiltdan heikommilla alueilla
asuville, henkildautolla tydmatkoja tekeville, etdisyydet kotoa tydpai-
kalle ovat suhteellisen lyhyitd ja matkasuorite jaa pienemmaksi kuin
padkaupunkiseudun ulkopuolella asuvilla. Yleiskaava mahdollistaa
myo&s seudullisesti merkittdvien vapaa-ajan, matkailun ja virkistyksen
toimintojen sijoittumisen Espooseen hyvin kulkuyhteyksien paihan.
Teknisen huollon toimintojen, kuten Ammaissuon kaatopaikan ja
Kulmakorven maanvastaanottoalueen osoittaminen yleiskaavassa
ehkdisten painetta siirtdd naitd toimintoja kauemmas padkaupunki-
seudulta pidempien kulkuyhteyksien taakse.

Espoon viheralueiden vuosittainen hiilinielu vastaa nyt hieman yli
5 % Uudenmaan metsien hiilinielusta. Hiilinieluissa maankaytén
muutosten myo6ta tapahtuva muutos on noin 1 % siitd, mita Uuden-
maan maakunnan metsien puuston ja maaperdn hiilinielut sitovat
vuosittain. Hiilinieluissa tapahtuvia muutoksia on tarpeen tarkastella
seudullisesti suhteessa maankdytdn muutosten tuomiin hyo&tyihin
kasvihuonekaasupaastdissd ja kestdvassd Lliikkumisessa. Espoon
keskeinen sijainti ja hyva joukkoliikennesaavutettavuus perustelevat
hiilinielujen menetyksia seudullisesta ndkékulmasta.
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6.9 VAIKUTUKSET KAUPUNKIKUVAAN,
MAISEMAAN, KULT-TUURIPERINTOON JA
RAKENNETTUUN YMPARISTOON

Espoo kasvaa vuoteen 2060 mennessd huomattavasti ja merkittava
osa kasvusta sijoittuu jo rakennettuun ymparistdén, mika tarkoittaa
sekd ympariston laadullista ettd maarillistd muuttumista. Tiivis-
tdminen voi olla uhka, mutta myds mahdollisuus rakentaa tulevai-
suuden merkittdvaa kulttuuriymparistoa.

Arvokkaan kulttuuriymparistén merkinnat ja maaraykset mahdollis-
tavat alueiden kehittdmisen siten ettd, arvot sailyvat tai muuttuvat
halitusti siten, ettd arvoja ei meneteta.

Yleiskaavaluonnoksessa on huomioitu lahtdkohtaisesti hyvin kulttuuri-
maiseman arvojen sdilyminen seka paapiirteissdan hyvin kulttuuriym-
paristdjen sdilyminen. Kaavamaiaaridykset velvoittavat tunnistamaan
alueen rakennushistorialliset, kulttuurihistorialliset ja maisemal-
liset arvot, huomioimaan arvokkaat ominaispiirteet ja sovittamaan ne
yhteen suunnitellun maankdytén kanssa. Samalla kaava lahtékoh-
taisesti sallivat tdydentidmisrakentamisen todennetuilla arvoalueilla,
joten yhteensovittaminen jaa tarkemman suunnittelun tehtavaksi.

6.9.1 Vaikutukset maisemaan

Yleiskaavasta aiheutuvat muutokset nakyvat erityisesti viljely- ja
kaukomaisemissa, kun uusia raideyhteyksid toteutetaan ja niiden
asemien ymparistdjen rakentamista tiivistetdan. Jos kayttétarkoitus
on ristiriidassa maiseman arvokkaiden ominaispiirteiden kanssa,
voidaan tarkemmassa suunnittelussa sovittaa arvoja yhteen siten, ettd
rakentaminen ei heikenna mahdollisesti pienentyvan, mutta muuten
sdilyvan alueen arvoja. Kartalla on toisilleen vaihtoehtoisia raitiotie- ja
metroyhteyksia, joissa maisemavaikutukseen vaikuttaa merkittavasti
se, toteutuuko ratkaisu maanalaisena vai maanpéllisend ratkaisuna.



Kilon viljelyaukean lapi linjattu raide voidaan toteuttaa Turuntien
yhteydessa, jolloin vaikutukset maisemaan ovat pienempia. Séders-
kogin viljelyalue hiukan pienenee, kun rakentaminen tiivistyy pohjois-
puolelle suunnitellun aseman ymparillda. Rakentamisen tiivistyminen
Kauklahden suuralueella pienentda avointa viljelymaisemaa Espoon-
jokilaaksossa.

Maakunnallisesti merkittdvidssa  Bodominjarven  ympéristéssa
asumisen lisdamisella saattaa olla vaikutusta maisemaan, kaukomai-
semaan ja kulttuuriymparistdn arvoihin. Esimerkiksi viljelymaiseman
keskelld olevan metsidsaarekkeen reunan kyldalue sijoittuu my®ds vilje-
lyalueelle, jolloin rakentaminen nakyy kauas. Bodominjarven lansipuo-
lella kyldalueen muuttaminen pientaloalueeksi saattaa lisdta rakenta-
mista, mikd ndakynee jarven ja arvokkaan historiallisen tien nakymissa.

Vanhakartanon alue on osa maakunnallisesti merkittdvda Espoonjo-
kilaakson maisema-aluetta. Avoimen viljelyalueen reunan kylaalueen
muutos pientaloasumiseen saattaa heikentidd maiseman ja kulttuu-
riymparistdn arvoja, mutta vaikutuksen suuruus riippuu ennen kaikkea
tarkemman suunnittelun ratkaisuista.

Rantamaisema muuttuu vain vahan. Kaavamaardysten yleismaarayk-
silla turvataan rakentamattomien rantojen luonnontilaisuutta ja puus-
toisuutta. Virkistyspalveluita keskitetddan uudella VPM-kaavamerkin-
nalla, mutta kaavamiairayksessa edellytetdan, ettd rakentaminen
sovitetaan ymparistéén ja maisemaan. VPM-alueiden rakentaminen
tulee olemaan padosin varsin pienimuotoista.

6.9.2 Vaikutukset kulttuuriymparistéon

Espoon keskuksen alueella Espoonjokilaaksossa on seka valtakun-
nallisesti ettd maakunnallisesti merkittavaa kulttuuriymparistoa.
Keskusten ja raiteiden varsien rakentamisen tiivistamiselld voi olla
vaikutusta kulttuuriymparistéon. Vaikutusten laatuun ja maardan
vaikuttavat kuitenkin eniten tarkemman tason suunnitteluratkaisut.
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Suvisaariston tdydennysrakentamisella on todennékdisesti vaikutusta
maisemaan ja kulttuuriymparistéon. Vaikutusta lieventai, ettd ranta-
alueille osoitetaan kaavassa kyldasutusta tai pientaloja ja sisdosien
tehokkaampikin rakentaminen pyritddn toteuttamaan pienimittakaa-
vaisesti merelliseen huvilaymparistdédn sovittaen.

6.10 VAIKUTUKSET ELINKEINOTOIMINTOIHIN JA
KILPAILUKYKYYN

Yleiskaava luo lisda tydpaikkarakentamisen mahdollisuuksia erityiseti
keskusta-alueille (C1,C2,C3) ja tyopaikka-alueille (TP). Tilaa vaativille
toiminnoille ja teollisuudelle sekd kaupallisille palveluille varattujen
alueiden méaara pienenee. Eteldisessa Espoossa tyopaikkatoiminnoille
varatut alueet vahenevat maltillisesti, Pohjois-Espoon alueella ne
puolestaan kasvavat.

Keskustatoiminnoille varattujen alueiden maard kasvaa merkitta-
vasti suhteessa voimassa oleviin yleiskaavoihin, mika tarjoaa hyvat
mahdollisuudet keskustaan hakeutuvan elinkeinotoiminnan kuten
kaupan, palveluiden ja toimistotilojen kehittdmiseen. Monipuolisiin
ty6paikkatoimintoihin (TP) varattujen alueiden pinta-ala kasvaa myo6s
sadoilla hehtaareilla, mutta ennen kaikkea sen takia, ettd osa teolli-
suusalueista, palveluiden alueista ja keskustatoimintojen alueista on
osoitettu uudessa yleiskaavassa tyopaikka-alueiksi. Yleiskaava luokin
aiempaa enemman edellytyksia tydpaikkatoiminnoille, joiden ympa-
ristdvaikutukset ovat vahaisia.

Teollisuudelle varattujen alueiden maara vdhenee, mikad heijastelee
elinkeinoeldman kehittymistd Espoossa. Tilaa vaativalle kaupalle
varattujen aluiden maara pienenee hieman, mutta kaava mahdollistaa
tilaa vaativan kaupan kerrosalan merkittdvan kasvun liiketilatarvetta
vastaavasti.



Mikali tydpaikkaomavaraisuus kasvaisi 100 %:n, tarkoittaisi se viesto-
ennusteen perusskenaariossa, ettd Espoossa olisi vuonna 2060 noin
217 000 tydpaikkaa. Mikali tyopaikkaomavaraisuus pysyisi nykyisella
tasolla reilussa yhdeksdassikymmenessid prosentissa, tarkoittaisi se
noin 200 000 tydpaikkaa vuonna 2060. Nopean kasvun skenaariossa
100 %:n tydpaikkaomavaraisuus edellyttiisi yli 230 000:n tyopaikkaan
varautumista.

Nykyiselladn yleiskaavan tydpaikka- ja keskusta-alueille sijoittuu
noin 2/3 ty6paikoista. On todenndkdistd, ettd jatkossa aiempaa
hieman suurempi osa tydpaikoista sijoittuu muille kuin yleiskaavan
tyopaikka-alueilla, silld yleiskaava on aiempaa yleispiirteisempi ja yha
suurempi osa tydpaikoista sijoittuu muun kaupunkirakenteen sekaan.
Mikali 2/3 tyopaikoista sijoittuisi jatkossakin tydpaikka- ja keskus-
ta-alueille, pitadisi nailta alueilta l6ytya tilaa 130 000 - 140 000 tydpai-
kalle eli noin 50 000 — 60 000 uudelle tydpaikalle.

Yleiskaava mahdollistaa tydpaikkamaaran merkittavian kasvun, mutta
se edellyttdd nykyisten tydpaikka-alueiden ja keskusta-alueiden
merkittavaa tiivistymista ja keskimaaraisen tyopaikkavaljyyden (k-m2/
ty6paikka) pienenemista. Erityisesti tyopaikka-alueilla (TP) ja kaupal-
listen palveluiden alueella paine tiivistymiseen on suuri.

Espoon suurimmat toimialat painottuvat palveluihin ja kauppaan.
Teollisuuden ja tukkukaupan tydpaikkojen maara on laskenut merkit-
tavasti viimeisen vuosikymmenen aikana. Kasvavia toimialoja ovat
olleet terveys- ja sosiaali-palvelut, informaatio- ja viestinta, hallinto-
ja tukipalvelutoiminta seka rakentaminen. Espoolle tyypillisten toimi-
alojen sijoittumisen kannalta keskeistd on hyva saavutettavuus seka
osaavan tydvoiman saatavuus. Yleiskaava parantaa merkittavasti
kaupungin keskeisten tydpaikka-alueiden saavutettavuutta. Uudet
raideyhteydet Kauklahteen ja Espoon keskukseen parantavat merkit-
tavimpien keskustojen sekd Mankin, Vanttilan ja Suomenojan tydpaik-
ka-alueiden saavutettavuutta. Uudet joukkoliikenteen runkoyhteydet
Espoon keskuksen ja Tapiolan sekda Matinkylan ja Leppavaaran valilla
parantavat Olarinluoman, Suurpellon, Keran ja Siniméden saavutetta-
vuutta.
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Yleiskaava heikentda joidenkin nykyisten tydpaikka-alueiden elin-
voimaisuutta pienentamalld ja pirstomalla varauksia. Vanttilassa
tydpaikka-alueen koon merkittdva pieneneminen heikentdd alueen
kehittamismahdollisuuksia. Suomenojalla muutos on vahainen, teol-
lisuusalueen muuntuessa keskustatoimintojen alueeksi. Niittykum-
mussa ja Suurpellossa tydpaikkavarausten koko pienenee merkitta-
vasti, mutta tdma on realisoitunut jo kdytdnndssa nykyiselldan, jolloin
yleiskaavan vaikutus on vahdinen. Otaniemen ja Keilaniemen alueella
toimintojen monipuolistuminen voi jopa kasvattaa alueiden vetovoi-
maisuutta.

Merkittavimmissa tydpaikkakeskittymissd Otaniemessa, Keilanie-
messd, Leppdvaarassa, Tapiolassa, Matinkylassd ja Espoon keskuk-
sessa keskusta- ja tydpaikkatoiminnoille varattujen alueiden pinta-ala
kasvaa. Karaportissa, Olarinluomassa, Juvanmalmilla, Kerassa, Sini-
maéaessa ja tilaa vaativan kaupan alueilla ei heikenntd merkittavasti
nykyiselladn toimivia tydpaikkakokonaisuuksia.

6.10.1 Vaikutukset kauppaan

Yleiskaava ohjaa kauppaa voimakkaasti keskusta-alueille, joka
vahvistaa keskustojen asemaa kaupallisten palveluiden sijaintipaik-
kana. Kaupallisten palveluiden rakentamismahdollisuudet keskus-
toissa lisdantyvat merkittavasti nykyisesta. Keskustojen kaupallinen
mitoitus vastaa vaestéennusteen mukaista tarvetta, jolloin asiointi-
matkat pysynevat kohtuullisina ja vaikutukset muiden keskustojen
kehittamisedellytyksiin vahaisina.

Erikoistavarakauppaa ohjataan erityisesti kaupunkikeskuksiin (C1) ja
paikalliskeskuksiin (C1 ja C2). Paikalliskeskusten kaupallinen profiili
painottunee kuitenkin enemman pdéivittdistavarakauppaan ja kaupal-
lisia palveluihin. Paikalliskeskusten kehittdmismahdollisuuksien
lisidminen vahvistaa paikalliskeskusten asemaa arjen keskuksina.



Paikalliskeskuksiin sijoittuvilla paivittdistavarakaupalla ja erikoistava-
rakaupalla ei arvioida olevan vaikutusta kaupunkikeskustojen elinvoi-
maan. Ne ennemminkin tasapainottavat kaupan palveluverkkoa.

Seudullisen tilaa vaativan kaupan alueiden (KM) kauppaa on rajoitettu
tiukasti profiililtaan tilaa vaativaan kauppaan. Kaupallisten palveluiden
alueet eivat ndin syd keskustojen elinvoimaa ja kaupallisten palve-
luiden kehittdmismahdollisuuksia. Tydpaikka-alueille ei muutamaa
poikkeusta lukuun ottamatta ohjata kauppaa, ja poikkeustapaukset
tukevat keskustojen elinvoimaisuuden kehittdmistd Espoonlahdessa
ja Suurpellossa.

Espoon vdestdn ennustetaan kasvavan merkittavasti, mika edellyttaa
liiketilamaaran merkittdvaa kasvua. Voimakkaasta kasvusta johtuen
ovat kaavaratkaisun kaupalliset vaikutukset Lahinna paikallisia.
Kaupunkikeskustoihin ja kaupallisten palveluiden alueille kohdistuu
jatkossakin jonkin verran asiointia myds muualta seudulta. Seudul-
liset vaikutukset jaavat kuitenkin vahaisiksi, silld kaupunkikeskustojen
ja kaupallisten palveluiden alueiden lahiymparistéssd asuu kymmenia
tuhansia asukkaita.

Kaupan saavutettavuus paranee yleiskaavan myodtd. Kaavassa 0soi-
tetusta neljastakymmenestikahdesta keskustasta vain kahdeksan
sijoittuu raideliikennevarauksen ulkopuolelle. Namakin keskus-
ta-alueet sijoittuvat tiiviin yhdyskuntarakenteen sisaan ja hyvien jouk-
koliikenneyhteyksien dareen Nupuria lukuun ottamatta. Pohjois-Es-
poota ja saaristoa lukuun ottamatta lahin keskus on korkeintaan
1500 metrin p&adssd tiiviiseen asuinrakentamiseen osoitetuista
alueilta. Taman johdosta kauppa on erinomaisesti saavutettavissa
myo&s pyordillen ja kavellen. Yleiskaavassa on osoitettu joukkoliiken-
teen runkoyhteys myds kaikille tilaa vaativan kaupan alueille.

Nupuria lukuunotta kunkin keskustan vaikutusalueelle ennustetaan
sijoittuvan vahintdan noin 8000 asukasta, joten kaupan kehittamise-
dellytykset keskustoissa ovat hyvit.
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Tiiviin lahipalveluverkon my6ta arjen asiointimatkat ovat todennakdi-
sesti lyhyita. Erikoiskaupan palveluita haettaneen jatkossakin erityi-
sesti suurimmista keskustoista ja tilaa vaativan kaupan keskittymista.
Yleiskaava mahdollistaa kaupunkikeskusten tasapainoisen kehit-
tamisen. Tastd huolimatta on mahdollista, etta asiointi suuntautuu
jatkossa yhd vahvemmin vetovoimaisimmille keskusta-alueille seki
tilaa vaativan kaupan alueille.

Yleiskaavan keskusverkko on tihed ja mitoitus varsin salliva. Tama
mahdollistaa toimivan kilpailun niin keskustojen sisalld ja niiden
valilla. Paikalliskeskuksissa yksittdisen paivittdistavarakaupan yksi-
kolle on asetettu ylaraja, jotta keskusta-alueelle voi sijoittua useita
toimijoita. Laskennallinen kysynta kaavaratkaisun mukaiselle liiketila-
maaran kasvulle keskusta-alueilla on olemassa, mutta alueiden ajoi-
tuksen ohjaamisesta riippuen, voi joidenkin keskusta-alueiden kehitty-
minen olemassa olevien keskustojen lahelld olla hidasta. Kaupallisten
palveluiden (KM) alueiden profiilin rajoittaminen tiukasti tilaa vaati-
vaan kauppaan heikentdd kilpailun edellytyksid alueella, jos alueella
toimii vain osa toimijoista.

Yleiskaava mahdollistaa vahittdiskaupan suuryksikkérajan alit-
tavan kaupan sijoittamisen asumisen alueille. Tama tuo joustavuutta
toimivan palveluverkon muodostumiseen, mutta voi joissain tapauk-
sissa vdahentdid kaupan hakeutumista keskusta-alueille.

6.11 VAIKUTUKSET YHDYSKUNTATALOUTEEN

Merkittava osa yleiskaavan taloudellisista vaikutuksista aiheutuu
yleiskaavan mahdollistamasta videstdnkasvusta ja sen edellyttimasta
maankayton kehittamisesta.

Yleiskaavassa on varauduttu merkittdvaan viestdnkasvuun, joka
tarkoittaa sekd kokonaan uusien asuinalueiden rakentamista, etta
myo&s nykyisten alueiden tiivistymista. Asuinrakentamista on osoitettu



myos alueille, jotka ovat nykyisin elinkeinotoiminnalle varattuja. Tama
maankaytén muutos tarkoittaa myds suuria investointitarpeita infra-
struktuuriin ja palveluihin. Suurin osa investointitarpeista kohdistuu
uusien ja muuntuvien alueiden infrastruktuurin ja palveluiden toteut-
tamiseen

Yleiskaavassa on esitetty myds varauksia uusille tydpaikka-alueille,
jotka toteutuessaan edellyttdvat investointeja infrastruktuuriin.

Yleiskaavassa on myés varauduttu erilaisiin liikennehankkeisiin, joista
osa palvelee seudullisia tai valtakunnallisia tarpeita ja joiden rahoitus
kuuluu kokonaan tai osittain valtiolle. Useat liikennehankkeet tulevat
toteutettavaksi jo nykyisen suunnitellun maankaytoén ja liikenteen
yleisen kasvun mydota.

Yleiskaavassa on tunnistettu karkeasti alueita, jossa kaupungin kasvu
aiheuttaa merkittavia investointitarpeita. Kartassa on lisdksi esitetty
yleiskaavan mahdollistamat isot liikennehankkeet, eroteltuna moot-
toritiet, paakadut ja joukkoliikennehankkeet.

Yleiskaavan mukainen rakentamien tapahtuu vahitellen ja osa kartalla
esitetyistd hankkeista on varauksia, jotka suunnitellaan ja toteute-
taan mikadli maankaytén kehittyminen sitad edellyttdd ja hankkeiden
rahoitus jarjestyy.

Alueiden toteutuskustannuksiin vaikuttavat merkittavasti alueen
pohjarakentamiskustannukset, joita voidaan alustavasti arvioida
rakennettavuuskartan avulla. Mitd heikompi rakennettavuus, sita

suuremmat rakentamiskustannukset ovat.

Yleiskaavassa ei ole pddsaantoisesti osoitettu uutta rakentamista erit-
tain vaikeasti rakennettaville alueille (rakennettavuusluokat 5A ja 5B)
tai rakentamiseen erittdin huonosti soveltuville alueille (rakennetta-
vuusluokka 6). Histassa on osoitettu rakentamista suoalueille (raken-
nettavuusluokka 6). Suurpellossa ja Finnoossa on osoitettu raken-
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tamista syville savikkoalueille, (rakennettavuusluokat 4, 5A ja 6).
Vermossa ja Perkkaan alueella rakentamisalueet ulottuvat paikoin
rakentamiseen erittdin huonosti soveltuville alueille (rakennettavuus-
luokka 6). Lisdksi yleiskaava mahdollistaa Keilaniemessa ja Finnoon-
satamassa merialueelle rakentamista, mika edellyttda ruoppausta ja
tayttoja. Erityisesti Finnoonsatamassa ruoppaus- ja tayttosyvyydet
ovat suuria, mikd nostaa alueen toteuttamiskustannuksia merkitta-
vasti.

Espoon kaupunki saa yleiskaavan mukaisen maankaytdn toteu-
tuessa tuloja kaupungin maiden myynnista, yksityisten maille tehta-
vistd maankayttésopimuksista ja tonttien vuokrasta tuloja. Erityisesti
maltillisesti tiivistyvilld pientaloalueilla maankaytdn tulot voivat jaada
vahaisiksi, vaikka rakentaminen voi lisata tarvetta investoinneille. Yksi-
tyisten omistamille maille rakennettaessa kaupunki saa vahemman
maankayton tuloja verrattuna kaupungin omistamiin maihin. Kaupun-
gilla on merkittdvda maanomistusta mm. Histassa ja Myntinm&essa,
jolloin kaupunki saa merkittdvasti maanmyynti- tai vuokratuloja.
Vaikka monin paikoin kaupungin maankayton tulot ovat huomattavia,
niin investointeja joudutaan rahoittamaan merkittaviltd osin myd&s
verorahoin.



Kuvassa osoitettu karkeasti eri rakentamisen alueita sekd liikennehankkeita, joiden toteutuminen
edellyttdnee merkittdvid investointeja.
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Uudet asuinalueet

Yleiskaavassa kaupunkirakenne laajenee ja kasvu edellyttdda myds
uusia asuinalueita. Alueiden rakentaminen edellyttdd uutta infraa ja
palveluverkon laajentamista. Taysin uusia, merkittavia kynnysinves-
tointeja edellyttdavia asuinalueita ovat mm. Hista ja Myntinmaessa.

Histassa ja Myntinmaessa kaavan toteutuminen edellyttaa Lansiradan
toteuttamista ja aseman rakentamista. Lisaksi Myntinmaessa merkit-
tava kynnysinvestointi on alueen lapi kulkevan voimajohdon siirta-
minen tai sijoittaminen maan alle.

Taydentyvat asuinalueet

My&s nykyiset asuinalueet taydentyvat ja edellyttivat investointeja
asuinalueiden infraan ja palveluihin. Finnoon-Kaitaan alue ja Suurpelto
edellyttavat edelleen runsaasti investointeja asuinalueiden infraan.
Lisdksi erityisesti Kivenlahti - Kauklahti ja Matinkyld - Espoon keskus
joukkoliikenteen runkoyhteyksien varrella tapahtuu tiydennysraken-
tamista. Myd&s Viiskorvessa ja Kalajarven alueelle on osoitettu merkit-
tdva maara uudisrakentamista, joka edellyttaa investointeja.

Muuntuvat alueet

Yleiskaavassa on osoitettu asuinrakentamista muuntuville alueille,
joissa on teollisuutta tai muuta elinkeinotoimintaa. Asuinrakenta-
misen toteuttaminen muuntuvilla alueilla edellyttdd voimakasta
muutosta nykyiseen infrastruktuuriin sekd rakennusten purkamista,
mutta myds uusia katuyhteyksia, viheralueita ja palvelurakentamista.
Muuntuvia alueita ovat Kiviruukin ja Keran osayleiskaavojen alueet,
joiden asemakaavoitus on jo kaynnistynyt sekd Vanttilan alue, joka
muuttuu voimakkaasti erityisesti Kivenlahti - Kauklahti metroyh-
teyden toteutuessa. Vanttilan lumenvastaanottoalueelle on loydet-
tava korvaava sijainti, mika voi edellyttda merkittaviakin investointeja.



Myd&s Finnoonsatamassa niemen laajentaminen ja merialueiden ruop-
paus ja tayttdé on merkittdva kynnysinvestointi.

Tiivistyvat alueet

Yleiskaavassa tiivistymistad ja tdydennysrakentamista tapahtuu kaik-
kialla, mutta erityisesti keskuksissa ja niiden lahettyvilld rakentaminen
edellyttdd mahdollisesti suuria investointeja, mikali rakentaminen
edellyttdd muutoksia nykyiseen infrastruktuuriin. Naitd ovat esimer-
kiksi mahdolliset ratojen ja vaylien ylittavat/alittavat silta- ja kansi-
rakenteet. Sillat ja kansirakenteet heikentavat isojen vaylien este-
vaikutusta ja parantavat usein viihtyisyyttd, mutta ovat huomattavan
suuria investointeja. Erilaisia silta- ja kansirakenteita vaylien ylitse on
esitetty mm. Leppéavaarassa ja Tapiolassa.

Elinkeinotoimintojen alueet

Yleiskaavassa on esitetty varauksia uusille elinkeinotoimintojen
alueille Mankissa ja Mankinpellossa. Nadiden alueiden rakentaminen
toteutuessaan edellyttdd investointeja alueen katuihin seka vesi- ja
energiahuollon verkostoon. Tarvittavat investointitarpeet selvidavat
alueelle sijoittuvien toimintojen tarkentuessa.

Joukkoliikennehankkeet

Yleiskaavassa on esitetty useita uusia joukkoliikenteen runkoyhteyksia
eri kaupunkikeskusten vililla, jotka voidaan toteuttaa joko metrona
tai pikaraitiotiena. Yleiskaavassa on osoitettu tdydennysrakentamista
naiden joukkoliikennehankkeiden vaikutusalueelle. Hankkeet edistéi-
sivat toteutuessaan vaikutusalueellaan asuin- ja tydpaikka-alueiden
saavutettavuutta. Raidehankkeiden kustannuksiin vaikuttaa nykyinen
infrastruktuuri, erityisesti nykyisten isojen vaylien ja ratojen risteys-
kohdat nostavat kustannuksia. Eri vaihtoehtojen taloudellinen vaiku-
tusten arviointi edellyttda tarkempaa suunnittelua. Raidehankkeita

145

ei yleensd kannata toteuttaa irrallisena muusta raideverkostosta.
Viime aikaisista toteutuneista raidehankkeista esimerkiksi raide-jo-
kerin kustannukset on n. 16,3 milj.€/km ja Tampereen pikaraitiotien
1. vaiheen kustannukset n. 15 milj. €/km. Lansimetron 2. vaiheen
kustannukset puolestaan olivat n. 155 milj. €/km. N&in arvioiden eri
linjavaihtoehtojen karkeat kustannukset ovat ensisijaisest tutkittavan
toteutusvaihtoehdon mukaisesti:

* Raideyhteys Matinkyla-Leppavaara, pikaraitiotie: 300 milj. euroa
* Raideyhteys Kivenlahti-Kauklahti, metro: 600 milj. euroa

* Raideyhteys Jorvi-Espoon keskus-Matinkyl3,
metro: 1 600 milj. euroa

* Raideyhteys Espoon keskus-Matinkyla, pikaraitiotie
(kaksi vaihtoehtoa): 150-200 milj. euroa

* Raideyhteys Espoon keskus-Tapiola,
pikaraitiotie: 200 milj. euroa

+ Raideyhteys Leppavaara-Viiskorpi, pikaraitiotie: 200 milj. euroa

Lansirata

Espoo - Salo -oikorata toteutuessaan mahdollistaa uusien asuina-
lueiden toteuttamisen Histaan ja Myntinmakeen. Vaylaviraston Espoo-
Salo -oikoradan yleissuunnitelman kustannusarvion mukaan radan
kokonaiskustannus on 2300 miljoonaa euroa vuoden 2018 kustannus-
tasossa.



Moottorivaylat ja padkadut

Yleiskaavatyén yhteydessd on tunnistettu investointitarpeita myds
moottorivaylille ja padkaduille. Osa hankkeista on tarpeellisia jo
nykyisen seudullisen yhdyskuntakehityksen vuoksi, mutta osin hank-
keet tulevat ajankohtaiseksi tulevan kaupungin kasvun myg6ta. Inves-
tointikartalla on esitetty moottorivaylien lisdkaistoihin, eritasoliitty-
mien ja liittym&dalueiden parantamiseen seka uusiin padkatuyhteyksiin
tunnistetut investointitarpeet.

Uudenmaan ELY-keskuksen Vt1:n aluevaraussuunnitelmassa (2022) on
tehty alustavia kustannusarvioita Turunvaylan lisakaistojen ja siltojen
rakentamisesta (alv. 0%, MAKU-indeksi 120, 2015=100).

* vt 2 Tuomarila -Keha Il 36,75 milj.€

+ vt2 Keha Ill-Hista valtatien leventdminen ja
sillat 50,6 milj.euroa.

* vt2 Hista-Veikkola valtatien leventadminen ja sillat 23,8 milj.€

Eritasoliittymiin Lliittyvat rakentamiskustannukset voivat vaihdella
muutamasta miljoonasta useisiin  kymmeniin miljooniin euroihin.
Esimerkiksi Lansivayldn Piispansillan itdrampeista on vuoden 2012
tiesuunnitelman yhteydessa kustannuksiksi on arvioitu n. 30 miljoonaa
euroa. Vuoden 2023 hintatasossa tama tarkoittaisi noin 40 milj. euron
investointikustannuksia.

Muut investointitarpeet

Tiivistyva ja laajentuva kaupunkirakenne lisdi tarvetta lumenvastaan-
otolle tai erilaisille varikkoalueille, jotka voivat olla huomattavia inves-
tointeja, etenkin mikali toimintoja joudutaan sijoittamaan maan alle,
jolloin kustannukset ovat kymmenia miljoonia euroja.
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Yleiskaavassa esitetty rakentaminen voi aiheuttaa huomattavia inves-
tointitarpeita ekologisten yhteyksien turvaamiseksi, mikali yhteyden
toimivuuden vamistamiseksi on toteutettava suurten vaylan tai radan
ylittavia vihersiltoja tai alikulkuja. Erityyppisten vihersiltojen kustan-
nusarviot ovat vaihdelleet muutamasta miljoonasta jopa muutamiin
kymmeniin miljooniin euroon riippuen ylitettavan vaylan tyypista ja
rakentamisolosuhteista.

Viitteet:

Vdyldvirasto, 2024, Espoo-Salo-oikorata, yleissuunnitelma ver. A,
Vadyléviraston julkaisut 467

Uudenmaan elinkeino-liikenne- ja ympdristékeskus 2022, ,
Valtatie 1 Tuomarila -vt2 aluevaraussuunnitelma, raportti 38/2022



6.12 KAAVAN TAVOITTEIDEN
TOTEUTUMINEN

Yleiskaavan tavoitteiden toteutumista kaavaratkai-
sussa on arvioitu oheisessa taulukossa.
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7 NYKYTILANNE

7.1 KESKUSVERKKO JAYHDYSKUNTARAKENNE

Espoo on Suomen toiseksi suurin kaupunki, joka muodostuu yhteensa
viidestda kaupunkikeskuksesta ja kahdesta paikalliskeskuksesta seka
niitd ymparoivistd pientalovaltaisista asuinalueista. Verkostomainen
kaupunkirakenne kokoaa palvelut keskuksiin hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien varrelle. Espoon tiiveimmin rakennetut alueet ovat keskit-
tyneet Keha lll:n eteldpuolelle, erityisesti lansimetron ja rantaradan
asemanseuduille seka muiden tehokkaiden joukkoliikenneyhteyksien
varrelle. Keha lll:n pohjoispuoleinen osa kaupunkirakenteesta koostuu
suurelta osin pientalovaltaisista asuinalueista ja tydpaikkakeskitty-
mistd suurten vaylien ldheisyydessd. Merkittava osa pohjois-Espoosta
muodostuu laajoista yhtendisistd metsi- ja peltoalueista sekda Nuuk-
sion jarviylangdstad. Espoon kaupunki omistaa noin 35 % kaupungin
maapinta-alasta. Kaupungin maanomistus painottuu erityisesti etelai-
seen Espooseen.

Espoon viisi kaupunkikeskusta ovat Espoon keskus, Leppdavaara,
Tapiola, Matinkyld ja Espoonlahti. Kaupunkikeskukset ovat suuraluei-
densa keskuksia.

Radan varteen sijoittuva Leppdvaara on Espoon suurin keskus, jonka
nykyalku on 1960-luvulla. Suuralueella on noin 70 000 asukasta ja
30 000 tyopaikkaa. Kauppakeskus Sello ja juna-asema ovat keskuksen
ytimessd, reunus on keskustamaisia kortteleita. Liikennevaylat ja iso
kauppakeskus tuovat elinvoimaa keskustaytimeen mutta myoés este-
vaikutusta kavelijan nakdkulmasta. Keskustamaista, sekoittunutta,
kaveltavaa korttelirakennetta etdampiana ytimesta.
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Tapiola on kulttuuriin ja urheiluun profiloituva metron varren keskus,
jonka nykyalku ajoittuu 1950-luvulle. Suuralueella on noin 50 000
asukasta ja 40 000 tydpaikkaa. Kauppakeskus Ainoa, keskustakortte-
leita ja metroasema ovat keskuksen ytimessa. Keskustaytimessa on
keskustakortteleita. Kavelyn ja autoliikenteen erottelu eri tasoille voi
luoda haastetta keskustan elavyydelle. Metro tuo elinvoimaa ilman
maanpaallistd estevaikutusta.

Matinkyld on Lansivaylan molemmille puolille ulottuva metrokeskus,
jonka nykyalku on 1960-luvulla. Suuralueella noin 45 000 asukasta ja
10 000 ty6paikkaa. Kauppakeskus Iso Omena, metroasema ja paidkatu
ovat keskuksen ytimessa. Lansivayla ja iso kauppakeskus tuovat elin-
voimaa keskustaytimeen mutta myds estevaikutusta kavelijan nako-
kulmasta. Metro tuo elinvoimaa ilman maanpaillistd estevaikutusta.
Keskustamainen rakenne on ohut.

Espoonlahti on Lounais-Espoon merenrantaan ulottuva metrokeskus,
jonka nykyalku on 1960-luvulla. Suuralueella noin 55 000 asukasta
ja 10 000 tyopaikkaa. Kauppakeskus Lippulaiva, metroasema seka
padkatu ytimessa. Lansivayla ja iso kauppakeskus tuovat elinvoimaa
keskustaytimeen mutta myds estevaikutusta kavelijan nakékulmasta.
Metro tuo elinvoimaa ilman maanpaillista estevaikutusta. Keskusta-
mainen rakenne ohut.



Espoon keskus on Espoon hallinnollinen, radan varren keskus. Se
on vanhinta Espoota, jonka nykyalku ajoittuu 1960-Lluvulle. Vaikutus-
piirissd noin 60 000 asukasta ja 20 000 tyopaikkaa. Kauppakeskus
Entresse, hallintokorttelit ja juna-asema ytimessa. Raideyhteys ja iso
kauppakeskus tuovat elinvoimaa keskustaytimeen mutta myds este-
vaikutusta kavelijan nakoékulmasta. Keskustamainen rakenne nykyti-
lassa vield ohut.

Espoossa on lisdksi kaksi paikalliskeskusta: Kauklahti ja Kalajarvi.
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Espoossa on viisi kaupunkikeskusta ja kaksi paikalliskeskusta.



7.2 VAESTO JA ASUMINEN

Espoo on védkiluvultaan Suomen toiseksi suurin kaupunki, ja vuonna
2022 espoolaisia oli yhteensa reilut 305 000. Espoo on myds ollut
pitkddn yksi Suomen nopeimmin kasvavista kaupungeista. Vaestd
on kasvanut keskimaarin noin 4000 henked vuodessa viimeisen noin
70 vuoden aikana, eikd minkdan vuosikymmenen keskimaarainen kasvu
ole poikennut merkittavasti tista tasosta. Viimeisen viiden vuoden
aikana vaestd on kasvanut keskimaarin 4500 asukkaalla vuodessa.
Vuonna 2060 espoolaisia ennustetaan olevan noin 470 000, mikali
kasvu jatkuu edellisvuosien tapaan voimakkaana. Ulkomaisen netto-
muuton osuus vdestdnkasvusta on voimistunut viimeisen 20 vuoden
aikana, ja vuonna 2022 espoolaisista 20 % oli vieraskielisia.
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Suurin osa espoolaisista asuu kaupunkikeskusten ympdiristbissd Kehd lll-tien eteldpuolella.



Nykyinen asutus on keskittynyt voimakkaimmin Keha Il -tien etela-
puoleiseen osaan Espoota ja kaupunkikeskusten ympdérille. Suvela,
Kivenlahti sekd Eteld-Leppédvaara ovat viestomaaraltdan suurimpia
pienalueita.

Puolet Espoon nykyisestd asuinrakennusten kerrospinta-alasta on
kerrostaloissa. Reilu kolmasosa kerrospinta-alasta on omakotita-
loissa tai paritaloissa ja loput noin 15 prosenttia rivitaloissa. Kerros-
talovaltaiset asuinalueet sijaitsevat kaupunkikeskusten ymparistossa
ja lansimetron ja rantaradan asemanseuduilla. Kerrostalovaltaisia
asuinalueita ympardivat pientaloalueet, ja niitd loytyy eri puolilta
kaupunkia niin eteldisestd kuin pohjois-Espoosta. Espoon pohjoiso-
sissa on myds kylamadistd asutusta maaseutumaisessa ymparis-
tossd. Viimeksi kuluneen 20 vuoden aikana asuinrakentaminen on
ollut voimakkainta rantaradan asemanseuduilla, lAnsimetron ensim-
madisen vaiheen asemanseuduilla sekd Saunalahdessa ja Suurpel-
lossa. Kerrostaloasuntojen osuus uudistuotannosta on viime vuosina
kasvanut, kun kaavoitus on keskittynyt entistd enemman raideliiken-
teen varteen. Yli 80 % vuosina 2018-2022 valmistuneista asunnoista
sijaitsee kerrostaloissa. Vuonna 2022 Espoon asuntokannasta 43 % oli
yksidita ja kaksioita.

Espoolaisten keskimaardainen asumisviljyys vaihtelee alueittain, ja
se on muun padkaupunkiseudun tapaan muuta Suomea pienempi.
Espoolaisten keskimdarainen asumisviljyys on pienin kerrostaloval-
taisilla keskusta-alueilla ja suurin harvaan asutuilla pientaloalueilla.
Viimeisen reilun kymmenen vuoden aikana espoolaisten asumisval-
jyyden kasvu on hidastunut merkittavasti ja ajoittain jopa pysahtynyt.
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Paidkaupunkiseudulla vaestonkasvu, tulo- ja koulutuserot seki
maahanmuutto ovat heijastuneet seudun alueelliseen kehitykseen.
Asuinalueiden erilaistuminen eri mittareilla tarkasteltuna on suurelle
kaupungille ominainen piirre, joka ei kaikissa tapauksissa aiheuta
eriarvoistumisen riskid. Asuinalueiden voimakasta eriytymista eli
segregaatiota pidetdan kuitenkin yleisesti kielteisena ilmidna. Seutu-
tason tarkasteluissa Espoo on erottunut naapureitaan korkeamman
sosioekonomisen statuksen kuntana, mutta viitteitd segregaatioke-
hityksen voimistumisesta on havaittavissa mydés Espoossa. Espoon
pienalueiden sosioekonomisia eroja seurataan saanndéllisesti toteu-
tettavalla statusindeksitarkastelulla. Statusindeksitarkastelu tiivistaa
eriytymiskehitystd kuvaavia muuttujia yhdeksi indeksiksi ja mahdol-
listaa eriytymisen eri tekijdiden yhteistarkastelun. Indeksitarkaste-
lussa korkeimman statuksen alueet ovat padasiassa eteldisen Espoon
pientalovaltaisia alueita. Statukseltaan keskitasoa matalampina
alueina nayttaytyvat kaupunkikeskuksien ymparistét Tapiolaa lukuun
ottamatta seka rantaradan varsi. Minkdan statusluokan alueet eivat
kuitenkaan ole keskittyneet tietyille alueille Espoossa.



7.3 ELINKEINOT JATYOPAIKAT

Espoo on maan toisiksi suurimpana kaupunkina myés merkittava tyos-
sdkayntialue ja elinkeinojen kasvukeskus. Kaupunki kuuluu Helsingin
seudun yhtendiseen ty6ssikdyntialueeseen, joka on maan tarkein
elinkeinotoimintojen keskittyma. Vuonna 2022 Espoossa arvioitiin
olevan noin 130 000 tydpaikkaa ja tydpaikkojen maarillinen kasvu-
vauhti on aikajaksolla 2010-2020 ollut keskimaarin 0,3 %/v. Talou-
delliset suhdanteet ja koko seudun kehitys vaikuttavat myds Espoon
elinkeinoihin, eikd tydpaikkamaarin kasvu ole lineaarista Espoon
vaestdnkasvun tapaan. Suurimmat tydllistavat toimialat Espoossa
ovat terveys- ja sosiaalipalvelut sekd informaatio- ja viestintdtoimiala.
Viimeisen kymmenen vuoden aikana eniten tydpaikkoja on vahentynyt
teollisuuden ja tukkukaupan toimialoilta.

Espoon tyépaikkojen kehitys 2008-2020.
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Tyépaikat 250 metrin ruuduissa (2021)

Alueellisesti Espoon tyOpaikat ovat keskittyneet kaupungin etela-
ja itdosiin ja etenkin toimisto- ja palveluvaltaisille Otaniemen ja
Eteld-Leppéavaaran pienalueille. Melkein 40 % tydpaikoista Espoossa
sijaitsee alle kilometrin paadssd Keha I:n moottorivaylasta, ja etenkin
viisi kaupunkikeskusta ymparistdineen korostuvat elinkeinoalueina.
Kaupungin sisalla on myds paljon vaihtelua tydpaikkojen tyypeissa, ja
mm. Keha Ill:n pohjoispuolella ja lansiosissa teollisuus, logistiikka ja
tukkukauppa nousevat suurimmiksi tyéllistaviksi toimialoiksi.



7.4 LIKENNE JA LIIKKUMINEN

7.4.1 Yleista

Espoossa kestdvien kulkutapojen (eli kavelyn, pyorailyn ja joukkolii-
kenteen) osuus on 54 % perustuen HSL:n vuoden 2018 tutkimukseen.
Seuraava ja uudempi tutkimustieto saadaan kayttodn 2024.

Kulkutapaosuudet vuonna 2018.
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7.4.2 Kavely

Espoon viisi kaupunkikeskusta muodostaa rakenteen, jossa moni
asukas saavuttaa vartissa kadvellen keskuksen palvelut ja tydpaikat
seka juna- tai metroaseman. Seutubarometrissa asuinaluettaan pitda
kdvelyyn tdysin tai jokseenkin houkuttelevana 79 % espoolaisista.
Kaveltavyys nakyy keskuksissa eri keinoin kuten oikaisevat raittisillat,
katuverkkoa lyhyemmat reitit tarjoava raittiverkko, isojen korttelien
yleisen jalankulun yhteydet, kavelykatu, kivijalkaliiketilat, kaupunki-
vihred seka korotetut ja levedt suojatiet.

7.4.3 Pyoriily

Pyoraliikenteen houkuttelevuuden lisddminen on tarked osa Espoon
ilmasto-ohjelmaa. Pyorédliikenne on vaihtoehto henkildautoliiken-
teelle, ja Espoon kaupungin tavoitteena on nostaa pyorailyn osuutta
liikutuista matkoista. Espoon baanaverkkoa on rakennettu tdhan
mennesséi noin 6 kilometria. Tavoitteena on, etta vuonna 2030 baana-
verkkoa olisi rakennettu 30 kilometria. Pyoraliikenteen kulkutapaosuus
henkildmatkoista on 9 % viimeisimman HSL:n vuoden 2018 tutki-
muksen mukaan. Espoon liikenne-barometrin mukaan 45 prosenttia
espoolaisista kaytti pyoérad liikkkumiseen ja 67 prosenttia espoolai-
sista koki pyorailijoiden liikkumisolosuhteet melko hyviksi tai erittédin
hyviksi.



7.4.4 Joukkoliikenne

Espoossa on kaksi vahvaa raideyhteyttd, jotka kulkevat itd—lansi-suun-

taisesti. Etelassa metro valilla Kivenlahti — Tapiola - Ita-Helsinki.
Keskelld Espoota Kaupunkirata valilla Kauklahti - Leppéavaara -
Helsinki. Nama raideyhteydet yhdistetddn Raide-Jokerilla ja runko-

bussiyhteyksin. Espoossa kulkee talla hetkelld nelja runkobussi-
linjaa; runkolinja 200 valilla Espoon keskus — Leppéavaara — Helsinki,
runkolinja 510 valilld Kivenlahti — Tapiola - Pasila, runkolinja 520
valilla Matinkyld — Suurpelto — Leppavaara — Myyrmaki, ja runkolinja
530 valilla Matinkyld — Espoon keskus — Myyrmaki. Espoon viidesta
kaupunkikeskuksista vain Espoonlahdessa ja Tapiolassa ei ole runko-
linjaa tai raidelinjaa, joka muodostaisi poikittaisen yhteyden toisen
kaupunkikeskuksen kanssa. Kun Espoo kasvaa, niin myds joukkolii-
kenteen merkitys kasvaa.

7.4.5 Autoliikenne

Autoliikenne on selvdsti suosituin kulkumuoto Espoossa. Autolii-
kenteen kulkutapaosuus henkildmatkoista on viimeisimman HSL:n
vuoden 2018 tutkimuksen mukaan 46 %, mikd on 20 prosenttiyk-
sikk6a enemman kuin seuraavaksi suosituimman kulkutavan kavelyn
osuus. Kahdella kolmesta espoolaisesta 18-74-vuotiaasta on henki-
l6auto kaytettidvissa henkildkohtaisiin matkoihin aina tai melkein aina
Espoon vuoden 2020 liikennebarometrin mukaan (Ulander M. et al.
2021). Autoliikenteen vuosisuorite on 1,6 miljardia ajoneuvokilometria
ja vuorokausisuorite arkisin 5 miljoonaa ajoneuvokilometria. Liiken-
teen sujuvuus on paaosin hyvd, mutta ruuhka-aikoina paavaylilla on
paikoin lilkkennetta hidastavia pullonkauloja. Espoon liikennebaromet-
rissd 2020 espoolaisista 72 % arvioi autoliikenteen sujuvan Espoossa
melko tai erittdin hyvin. Espoossa tapahtuu liikenneonnettomuuksia
asukaslukuun suhteutettuna hyvin vahan — noin 60 % vihemman kuin
koko maassa keskimaarin.
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7.4.6 Pysakointi

Asuinrakennusten pysakoéinti perustuu pitkalti yhtiokohtaiseen pysa-
kdintialueeseen tai -laitokseen. Vanhemman rakennuskannan pysa-
kdinti on usein maantasopysakointid sekd usein asemakaavan sallimaa
pyséakointia kaksikerroksisessa pysakoéintilaitoksessa, jossa ylempi
kansi on sdiltd suojaamaton. Uudemman rakennuskannan pysa-
kdinti on ratkaistu useammin pysakdintilaitoksilla, joko keskitetyilla
tai esimerkiksi pihakannen alla sijaitsevina. Vanhemmat asemakaavat
ovat usein sallineet, etta kaikkia asemakaavan mukaisia paikkoja ei
ole tarvinnut rakentaa ja nidissa kohteissa pysakdintipaikkojen vahyys
on saattanut muodostua ongelmaksi. Asukaspysakadintiin kaytetdan
alueita, joilla pysakdinti ei ole sallittua tai paikat on tarkoitettu ylei-
seen vieras- tai asiointikayttoon.

7.4.7 Tavaraliikenne

Tavaraliikenne sujuu paakatuverkolla. Espoossa ei toistaiseksi ole
havaittu jakeluliikenteen ruuhkautumista Helsingin kantakaupungin
tapaan. Liikenneverkko kaupallisten palvelujen yhteydessa on mitoi-
tettu niin, ettd muu lilkenne ei ruuhkauta lastauspaikkoja. Lisaksi
rakennuskanta on sen verran uutta, ettid lastauksen ja purun vaatima
tila on otettu huomioon. Yleistyva kivijalkakauppojen suosiminen tuo
oman haasteen sille, ettd jakeluliikenne saadaan hoidettua niin, ettei
jalankulun ja pyorailyn vaylia tarvitse kdyttaa lastausalueina, mika
heikentda mm. liikenneturvallisuutta.



7.4.8 Liikenteen ymparistovaikutukset

Espoossa liikennemelun ja ilmapaistdjen padasiallinen aiheuttaja on
autoliikenne. Merkittdva osa tieliikenteen ymparistépaastdista syntyy
lyhyistd, muutaman kilometrin pituisista automatkoista. Suurimpia
meluldhteitd ovat moottoritietasoiset vaylat kuten Lansivayld, Turun-
vayla, Keha |, Keha Il ja Kehi Ill. Nykyisin Leppavaaran keskustan (Keha
1) ja Matinkyla - Keha Il solmukohdassa on varsin korkeat ympéris-
topaastot ja altistujien maard on suuri. Vilkkaasti liikennéidyt kadut
synnyttavat vahemman ymparistdpaastdja, mutta niiden valittdmassa
laheisyydessa on paljon maankayttda. Asukkaita hairitsee yleisimmin
tielikennemelu, rakennustdiden melu, kunnossapito- ja jakeluliiken-
teen melu. Liikenteen sdhkdistyminen on voimakkaassa kasvussa
Espoossa. Sdhkdautoista ei synny ajonaikaisia lahipaastdja pakokaasu-
padstdjen muodossa, vaan padstdét muodostuvat renkaista, jarruista,
tiepinnan kulumisesta sekd katupodlystd. Autoliikenteen sahkoisty-
minen ei vihenna katupdlyn maaraa, joka tulee olemaan haasteena
tulevaisuudessakin. Muiden lilkkennemuotojen paadstdjen osuus on
pieni. Sdhkovetoinen raideliikenne ilmanlaadun osalta on ldhes paéas-
totonta. Espoon kautta kulkevan ja TEN-T-liikenneverkkoon kuuluvan
Rantaradan melupaastot korostuvat niissd Espoon kaupunginosissa,
joiden lapi Rantarata kulkee.
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7.5 PALVELUT

7.5.1 Kaupalliset palvelut

Kaupallisia palveluita ohjataan Espoossa kaikilla kaavatasoilla.
Kaupungissa on yhteensa kuusi maakuntakaavallista keskustatoimin-
tojen aluetta (kaupunkikeskukset, Hista ja Kalajarvi), joiden yhteyteen
saa sijoittaa kauppaa ilman myymalaalakohtaista ylarajaa, sekd nelja
maakunnallista seudullisesti merkittdvda kaupan aluetta (Lommila,
Suomenoja, Nihtisilta-Turvesolmu, Kulloonsilta), joihin voidaan
sijoittaa padasiassa tilaa vaativaa kauppaa maakuntakaavassa méaari-
tellyn aluekohtaisen myymaldalan enimmaismitoituksien mukaan.
Lisdksi maakuntakaavat ja yleiskaavat sallivat tietyin mitoituksin ja
rajaehdoin kaupan vapaan sijoittamisen taajama-alueille tai niiden
ulkopuolelle.

Kaupan palveluverkon nykytilan vertailussa Leppéavaara ja Matinkyla
nousevat liiketilan osalta selkedsti suurimmiksi kaupallisiksi keskit-
tymiksi. Niissad kaupallinen tarjonta on my&s monipuolisinta. Kaupun-
kikeskuksissa kauppa on hyvin pitkalti keskittynyt kauppakeskuksiin,
mutta esimerkiksi Leppdvaarassa kauppaa on myds huomattavasti
asuinrakennusten kivijalassa. Kaupan alueista Suomenoja on toteu-
tuneelta kaupalliselta liiketilalta tarkasteltuna lahes yhta suuri kuin
muut kaupan alueet yhteensa.

Espoolaisista 88 prosenttia asuu korkeintaan kilometrin etdisyydella
lAhimmasta paivittdistavarakaupasta ja 64 prosenttia korkeintaan 500
metrin etdisyydelld. Paivittaistavarakaupan suuryksikot, eli hypermar-
ketit ovat keskittyneet kolmeen kaupunkikeskukseen: Matinkyldan,
Leppdvaaraan ja Espoonlahteen. Hypermarkettien lisaksi kaupun-
kikeskuksista loytyy pienempida marketteja. Supermarketit ovat
Espoossa padasiassa keskittyneet hyvien liikenneyhteyksien varrelle
palvelemaan niin alueen asukkaita kuin ohi kulkevaa autoliikennetta.
Marketti- eli lihikauppakokoiset paivittdistavarakaupat ovat keskitty-
neet paddasiassa asemanseuduille seka alakeskuksiin. Kasvava kaupan



laji etenkin kaupunkikeskuksissa ovat etnisida elintarvikkeita myyvat
kaupat, joita ei kuitenkaan virallisesti maaritella paivittdistavarakau-
paksi vaan muuksi erikoistavaran kaupaksi.

7.5.2 Julkiset palvelut

Espoon kaupunki jarjestda asukkailleen monipuolisesti erilaisia palve-
luita. Palveluita jarjestetddn niin kaupungin itsensid toteuttamana,
ostopalveluina tai yksityisind palveluina.

Palveluita toteutetaan niin asukkaita lahelld olevina ldhipalveluina
kuin alueellisesti tai koko kaupungin tasolla keskitettyinad palveluina.
Lahipalveluita ovat mm. paivakodit ja alakoulut. Koko kaupunkia
palvelevia palveluita ovat mm. Espoon kaupunginteatteri ja Espoon
sairaala, joilla on myds seudullista merkitysta.

Perusopetusta jarjestetddn 86:ssa koulussa. Perusopetusta jarjes-
tetddn suomen- ja ruotsinkielisten koulujen lisdksi myds Espoon
kansainvilisessa koulussa (Espoo International School) englanniksi.

Monikon koulu ja Leppdvaaran urheilupuisto. (lmakuva: Henri Christensen)
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Toisen asteen kouluja eli lukioita ja ammattikouluja on Espoossa
kymmenen suomenkielistd lukiota ja yksi ruotsinkielinen lukio. Amma-
tillista koulutusta Espoossa tarjoaa mm. Omnia, Axxell, Kelloseppa-
koulu, Rastor-instituutti, Solvalla idrottsinstitut ja Ammattiopisto
Live. Ammattikorkeakoulujen toimipisteistd Espoossa on Metropo-
lialta ja Laurealta. Koulutusta jarjestetdan suomen ja ruotsin lisdksi
myo6s englanniksi.

Espoon merkittdvin korkeakoulukeskittyma on Otaniemessa. Perintei-
seltd Otaniemen kampukselta loytyy kuusi Aalto-yliopiston korkea-
koulua.

Espoossa varhaiskasvatusta jarjestetddn alle kouluikiisille lapsille
paivakodeissa, ryhméiperhepdivikodeissa ja perhepéaivihoidossa.
Suurin osa noin 300:sta Espoossa toimivasta péiivakodista on
kaupungin omia toimipaikkoja, sen lisdksi varhaiskasvatusta jarjeste-
tdan ostopalvelupidivakodeissa ja yksityisissd paiviakodeissa.

Espoon kaupunginmuseo KAMU sisaltda viisi museota eri puolilla
Espoota. Merkittavin kulttuurin keskittyma on Nayttelykeskus WeeGee
Tapiolassa, joka pitdd sisdlladn kolme museota ja ndyttelykeskuksen.
Tapiolassa sijaitsevan kaupunginteatterin & Espoon teatterin lisdksi
Espoossa on muitakin teattereita eri puolella kaupunkia.

Espoossa on 19 nuorisotilaa, yksi liikkuvan nuorisotydn yksikké ja yksi
ruotsinkielinen nuorisotila. Alueellisia kirjastoja on jokaisessa kaupun-
kikeskuksessa. Naitd taydentda 11 paikallista kirjastoa, jotka toimivat
samalla myés omatoimikirjastoina.

Espoossa on noin 500 liikunta- ja ulkoilupaikkaa. Merkittavimman
urheilupalveluiden keskittymat ovat urheilupuistoissa. Urheilupuistoja
Espoossa on seitseman, jotka sijoittuvat kaupunkikeskuksien lisdksi
Otaniemeen ja Laaksolahteen. Monipuolisia liikunta- ja urheilumah-
dollisuuksia tarjoavat my6s kymmenet sisiliikuntahallit, sisaltden
mm. kahdeksan jaahallia, kuusi uimahallia ja kuusi jalkapallohallia.
Koulujen liikuntahallit toimivat myds erilaisten liikuntaharrastusten
paikkoina.



Sosiaali- ja terveyspalveluiden osalta Espoo kuuluu Lansi-Uudenmaan 7.6 YM pAR|STO
hyvinvointialueeseen. Espoon lisdksi hyvinvointialueeseen sisdltyy

yhdeksdan muutakin Lansi-Uudenmaan kuntaa, Espoon ollessa vies-

toluvultaan selkedsti suurin alueen kunta. Hyvinvointialue vastaa 7.6.1 Espoon siniviherrakenne
terveys- ja sosiaalipalveluista, perhepalveluista, vammaispalveluista,

ikdantyneiden palveluista sekd pelastuslaitoksesta. Merkittavimpia

Lansi-Uudenmaan hyvinvointialueen palveluita Espoossa ovat Jorvin Espoon siniviherrakenne
sairaala-alue, terveysasemat, El4 ja Asu -seniorikeskukset, perhekes-

kukset ja paloasemat. Espoossa on myds useita erityis- ja ikdanty- Espoon siniviherrakenne eli kaikkien kasvullisten alueiden, luonnon
neiden asumisen yksikditd, joiden palvelutaso vaihtelee aina itsenéi- alueiden, viheralueiden seki vesien muodostama kokonaisuus voidaan
sestd asumisesta laitosasumiseen. jakaa karkeasti kolmeen keskenaan erityyppiseen vydhykkeeseen,

joita Espoota halkovat virtavedet yhdistavat:

1. Pohjois-Espoossa viherrakenne koostuu padosin laajoista
metsa- ja peltoalueista, joita rajaavat suuret jarvet. Nuuksion
jarviylankoé on laaja, metsainen ja pienten jarvien luonnehtima,
osin erdmaatyyppinen alue, ja sen itdpuolella Roéylan
ymparistdssd maisemassa avautuvat laajat ja viljavat
viljelymaat.

2. Tiiviimmin rakennetussa Espoon eteld- ja keskiosissa
viheralueet ovat padosin pienempia asuinalueiden valiin jaavia
metsia ja puistoja. Rakentamisen alueiden viliin jaa kuitenkin
myos muutamia laajempia viheraluekokonaisuuksia, joilla on
erityistd arvoa seka virkistyksen ettd luonnon nikékulmasta.
Tallaisia ovat esimerkiksi Keskuspuisto, Espoonjokilaakso
viljelymaineen, Laajalahti, Sammalvuori, Hannusmetsa.

3. Kolmas vythyke muodostuu ranta-alueiden ja saariston
muodostamasta merellisestd Espoosta.
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Pohjois-Espoon laajat metsdselidnteet ovat merkittdvd osa koko
lantisen Uudenmaan viherrakennetta sekd paakaupunkiseudun viher-
kehaa. Niiden ohella Keskuspuisto ja erityisesti jokivarsia pitkin ranni-
kolle jatkuvat yhteydet ovat keskeinen osa ekologisen verkoston
runkoa, joka yllapitda Espoon luonnon monimuotoisuutta. Paikalliset
ekologiset yhteydet sijaitsevat kaupunkirakenteen keskelld ja ovat osa
asukkaiden lahiluontoa. Ekologisen verkoston rungossa ja paikallisis-
sakin yhteyksissda on kehittdmistarpeita erityisesti Eteld-Espoossa.

Espoossaon poikkeuksellisen paljon monimuotoista luontoa. Espoosta
on suojeltu noin 7 %. Laajin suojelualueista on Nuuksion kansallis-
puisto. Espoossa on useita Natura-alueita ja kymmeniad suojeltuja
luontotyyppikohteita. Suojelualueverkostoon on esitetty tdydennyksia
Espoon luonnon monimuotoisuuden toimenpideohjelmassa (2021)
sekd voimassa olevissa yleiskaavoissa. Suojelualuevarauksia sijaitsee
mm. valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaaksi luokitelluilla
alueilla. Erityisesti suojeltavista lajeista esiintyy mm. haapatyttdper-
hosta. Lisdksi luontodirektiivin suojaamia lajeja kuten liito-oravaa,
lepakoita ja viitasammakkoa esiintyy myds asutuilla alueilla.

Espoossa esiintyy runsaasti pienvesia, jotka yllapitdvdt monimuo-
toista luontoa. Oma lukunsa ovat lintu- ja vesiluontoa yllapitavat
merenlahdet, joista osa kuuluu myds Natura-verkostoon. Saaristossa
on linnustolle arvokkaita alueita ja arvokkaita rantaluontotyyppeja.
Arvokkaita virtavesid on kartoitettu useaan otteeseen ja uutta tietoa
saadaan lahivuosina lisaa.

Espoossa on kuusi merkittdvaa vesistdaluetta: Mankinjoen, Espoon-
joen, Finnobackenin, Grasanojan, Monikonpuron seka Lakistonjoen
vesistbalueet. Espoossa on kaikkiaan 95 jarved, joista suurimmat
ovat Bodominjarvi, Nuuksion Pitkajarvi sekd Pitkdjarvi. Jarvien lisaksi
Espoossa on myds paljon virtavesia.
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Espoossa merenrantaa on lihes 60 kilometria ja saaria yli 160. Meren-
ranta ja Rantaraitti ovat asukkaille tarkea virkistysymparistd. Ranta
muodostuu eri luonteisista osista silokallioista ja rantaruovikoista
aina Kivenlahden ja Keilaniemen rakennettuun rantaan. Espoon-
lahti ja Laajalahti on tunnistettu valtakunnallisella tasolla ekologisesti
merkittaviksi vedenalaisiksi meriluontoalueiksi. Saaret ovat laajalti
luonnontilaisia ja osaa saarista monipuolistaa vanha asutushistoria ja
sen luomat ymparistot, kuten niityt. Saaristossa on lukuisia ulkoilu-
saaria, joihin paadsee kesaisin myds reittiveneella.

Lahivirkistykseen soveltuva viheralue on hyvin saavutettavissa ldhes
kaikkialla Espoossa. Espoon monikeskuksinen kaupunkirakenne
tukee lahivirkistysalueiden hyvaa saavutettavuutta ja virkistysalu-
eiden verkoston kytkeytyneisyyttd tiiviissdkin kaupunkirakenteessa.
Lahipuistojen ja metsien verkostoa tdydentavat laajemmat ulkoilu-
ja virkistysalueet sekad pohjoisen suuret metsat ja saaristo. Espoossa
sijaitsee useita seudullisesti merkittavia ulkoilualueita, joista Nuuk-
sion kansallispuisto on myds kansallisesti merkittava virkistyskohde.
Keskeisid seudullisia virkistysalueita ovat mm. Keskuspuisto, Qittaa,
Pirttimaki, Espoon ulkoilusaarien kokonaisuus, Luukki ja Vaakkoi.

Espoolainen luonto ja kaupunkivihred tarjoaa asukkaille monia
ekosysteemipalveluita eli luontohyo6tyja, jotka vaikuttavat positii-
visesti asukkaiden terveyteen ja hyvinvointiin. Paikallisesti merkit-
tavat ekosysteemipalvelut ovat sellaisia luonnosta saatavia hyotyja,
joiden tulee syntyd kaupunkirakenteen sisalld, jotta asukkailla olisi
mahdollista hyédyntii kyseinen ekosysteemipalvelu. Tallaisia ekosys-
teemipalveluita ovat esimerkiksi pienilmaston saately, lahivirkistys ja
tuulisuuden saately. Espoon viiden keskuksen verkostollinen kaupun-
kirakenne tukee hyvin paikallisesti merkittavien ekosysteemipalve-
luiden tarjontaa. Erityisesti kaupunkirakenteen sisdiset metsdalueet
ja pienetkin kasvulliset alueet, kuten pihat ja pusikot, ovat paikallisten
ekosysteemipalveluiden tarjonnan kannalta tarkeita.



Espoon saaristo, vesistot ja laajat metsdalueet tarjoavat merkittavasti
alueellisia ekosysteemipalveluja, joilla on seudullista tai jopa globaalia
merkitystad. Tallainen ekosysteemipalvelu on muun muassa hiilensi-
donta ja —varastointi, jonka tuottamisessa Espoon laajat metsit ovat
avainasemassa. Espoon viheralueet varastoivat vuonna 2019 kasvilli-
suuteen 181 tCO2/ha sekd maaperdaadn 349 tCO2/ha, mikd on merkit-
tavasti muuta padkaupunkiseutua enemman. Hiilensidonta (hiilivuo)
oli kasvillisuuden osalta -7.6 tCO2/ha/v ja maaperan osalta -1.8 tCO2/
ha/v, mikd on niin ikdan paidkaupunkiseudun karkea. Espoon avoi-
mien ja rakennettujen viheralueiden kasvillisuudella on viahaisempi
merkitys hiilen varastoinnille ja -sidonnalle, mutta maapera on nail-
lakin alueilla huomattava varasto.

7.6.2 Espoon kehityshistoria ja arvokkaat
kulttuuriymparistot

Ensimmaiset merkit ihmisestd sijoittuvat Espoossa 7000 vuoteen
ennen ajanlaskun alkua. Arkeologisten loyd&sten perusteella on voitu
paatella Espoossa olleen maanviljelyd jo 1000-luvulla. 1300-luvulla
rakentunut Suuri Rantatie oli merkittdva maantieyhteys Etela-Suomen
rannikkoalueella, jonka varrelle Espoon asutus, kylidt, harmaakivikirkot
sekd kartanot keskittyivat tulevien vuosisatojen aikana.

1400-luvulla Espoosta tuli itsendinen seurakunta. Helsingin kaupungin
perustaminen vuonna 1550 toi my&s Espooseen lisda teollisuutta, ja
ensimmaiset ruukit perustettiin Espooseen 1500- ja 1600-lukujen
taitteessa. Niiden ymparille muodostui tiiviitd kylayhteis6ja. Suuren
Rantatien varrelle jasentyneiden talonpoikaiskylien paikoille syntyi
vahitellen 1700-luvun jalkipuolella my&s kartanoita.

Teollinen vallankumous 1800-luvun jdlkipuolella toimi alkusysayk-
send Espoon aluerakenteen muutokselle. 1860-luvulla sdanndl-
lisen hoyrylaivaliikenteen kdynnistymisen my&dta huvilarakentaminen
yleistyi Espoon rannikolla. Myds 1900-luvun alussa valmistunut
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Pasilan ja Karjaan valinen rautatieyhteys vaikutti suuresti Espoon
aluerakenteen muutokseen. Rautatie mahdollisti teollisuuden kasvun
ja tyopaikat houkuttelivat Espooseen uusia asukkaita. Pientalo- ja
vapaa-ajan asutuspalstoituksia muodostui Espoossa 1930-luvulla
erityisesti rautateiden varsille ja jarvien rannoille.

Sotien jilkeen rakentaminen keskittyi padasiassa valittdman asun-
totarpeen tayttdmiseen ja jalleenrakentamiseen. Siirtovden ja rinta-
mamiesten saapuessa Espoon asukasluku lahti tasaiseen nousuun.
Asutus oli aiemmin painottunut Espoossa pad&dosin Turuntien, Suuren
Rantatien sekd rautatien varteen, mutta nyt taajamarakentamista
ulotettiin myds muualle, erityisesti Etela-Espooseen. Huomattavia
kehitysvaiheita Espoon aluerakenteen muodostumisessa olivat my®&s
Teknillisen korkeakoulun siirtyminen Otaniemeen vuonna 1949 seka
Asuntosaation perustaminen vuonna 1951.

Suunnitelmallinen kaupunkirakentaminen aloitettiin Espoossa Asun-
tosdation johdolla Tapiolasta (entinen Hagalund), jossa rakenta-
mista ohjasivat puutarha- ja metsdakaupunkiperiaatteet, inhimillinen
mittakaava sekd maastonmuotojen ja luonnonolojen huomioiminen.
Jalleenrakennuskauden pientaloalueita on Espoossa rakentunut
muun muassa livisniemeen, Laajalahteen ja Tapiolaan.

1960-luvun alussa Espoo oli vield hyvin maaseutumainen, ja siella
toimi yli sata maatilaa. Espoon rakennuskanta koostuikin 1960-luvun
alussa padosin pientaloista sekd vapaa-ajan asunnoista. Suunnitel-
mallinen kaupunkirakentaminen oli aloitettu jo Tapiolassa ja Otanie-
messa, ja uusien alueiden rakentamisen mydtad Espoon tieverkosto
kehittyi ja laajeni. Pientalorakentaminen jatkui edelleen aktiivi-
sesti vanhoilla palstoitusalueilla, mutta my®ds rivitaloja ja kerrosta-
loja rakennettiin esimerkiksi Haukilahteen. 1960-luvulla kunnista ja
kauppaloista muutettiin vahitellen kaupunkeja, ja myds Espoosta tuli
kaupunki vuonna 1972.



Espoo on kaupunkirakenteeltaan erityislaatuinen, silld se jakaantuu
viiteen eri keskusta-alueeseen, joiden muotoutuminen alkoi jo 1970-
luvulla. Rakentamista haluttiin edistdd tasapuolisesti eri puolilla
Espoota, ja Espoo kaupungistuikin nopeasti tehokkaan alueraken-
tamisen myo6ta. Aluerakentamishankkeiden my6ta Espoon kaupun-
kirakenne pirstaloitui, ja kaavoituksessa keskityttiin keskustojen
ja vanhojen pientaloalueiden kehittdmiseen sekd uusien pientalo-
ja pienkerrostaloalueiden rakentamiseen. Esimerkiksi Karakallio ja
Matinkyld ovat hyvia esimerkkeja vastaavista tyylillisesti eheista alue-
kokonaisuuksista.

Espoo on alueena muuttovoittoinen, ja sen otollinen sijainti lahellad
Helsinkida ja sujuvat kulkuyhteydet lahialueille ovat mahdollista-
neet alueellisen kehittymisen. Vaestonkasvu on ollut vuosien aikana
tasaista, ja Espoo onkin muovautunut vuosien saatossa kaupunkira-
kenteeltaan maalaispitdjastd kaupungiksi, jonka pohjoisosissa perin-
teiset viljely- ja metsdmaisemat ovat sdilyneet ja eteliosassa on meri
saaristoineen.

Espoon arvokkaat kulttuuriympéaristot ovat sellaisia kulttuuriymparis-
t6ja, joiden arvokkaat ominaispiirteet kuvastavat jotakin tarkeaa ajan-
jaksoa, aikakautta tai ilmiota Espoon, Uudenmaan tai Suomen kehit-
yshistoriassa ja jonka ominaispiirteet ovat sdilyneet osana espoolaista
kaupunkikuvaa, kylidkuvaa tai maisemakuvaa ndihin paiviin asti.
Espoossa on yhteensa 11 valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua
kulttuuriymparistéd (RKY, Museovirasto 2009) ja 16 maakunnalli-
sesti arvokasta kulttuuriymparistéda (Uudenmaanliitto 2012) (liite 6).
Yleiskaavatyén yhteydessd on myds inventoitu ja tunnistettu paikal-
lisia kulttuuriympdaristéja ja niiden arvojen sekd ominaispiirteiden
sdilyneisyytta.
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7.7 TEKNINEN HUOLTO

Vesihuolto

Espoossa keskitetty vesijohtoverkosto kattaa koko eteldisen Espoon.
Pohjois- ja lansi Espoossa vesijohtoverkosto on hyvin hajanaista tai se
puuttuu kokonaan. Pddosa Espoon vesihuoltoverkostosta on Helsingin
seudun ympaéristdpalvelut -kuntayhtyma HSY:n hallinnoimaa. Lisaksi
Espoossa toimii neljia pienempdid vesiosuuskuntaa. Vuonna 2022
Espooseen on valmistunut uusi jatevedenpuhdistamo Blominmakeen,
joka korvasi Suomenojan jatevedenpuhdistamon. Blominmaessa kisi-
tellddn noin 400 000 asukkaan jatevedet niin Espoosta, Kauniaisista,
Kirkkonummelta, Siuntiosta seka Lansi-Vantaalta.

Espoon ainoa lumen vastaanottoalue sijaitsee Vanttilassa, joka toimii
valiaikaisella luvalla. Vanttilaan kuljetetaan ldhinna yksityisiltd mailta
tulevat lumet, kun taas kaupungin lumet sijoitetaan pienempiin véliai-
kaisiin alueisiin, joita sijaitsee ympari kaupunkia. Valiaikaisten alueiden
maara ja sijainti vaihtelee vuosittain.

Seudullisesti merkittavid teknisen huollon alueita sijaitsee Ammas-
suon ja Kulmakorven alueella. HSY:n hallinnoimalla Amméassuon
ekoteollisuuskeskuksessa sijaitsee jatehuollon sekid kiertotalouden
toimintoja. Keskuksen toimintoihin kuuluu muun muassa biojatteen
sekd pilaantuneiden maiden kasittely. Lisdksi alueella toimii sortti-
asema. Kulmakorven alueella sijaitsee kiviaineshuollon alue. Sielta
otetaan maa-ainesta sekd vastaanotetaan pilaantumattomia maa-ai-
neksia. Alue on ollut kdytdssa pitkaan ja alueella sijaitsee useita jo
maisemoituja maantayttdalueita.



Viime vuosikymmenind uusi rakennuskanta Espoossa on sijoittunut
suurimmaksi osaksi jo rakennettujen alueiden laheisyyteen. Tama on
mahdollistanut sen, ettd yli 80 prosenttia espoolaisista asuu kauko-
lAmmitetyissd asunnoissa. Kaukolampdéverkko kattaa kuitenkin vain
pienen osan Espoon pinta-alasta, koska kaukolampdd on saatavilla
padasiassa vain tiiviisti rakennutuilla alueilla. Fortum tuottaa kauko-
lAmpda Espoossa seitsemilld laitospaikalla hyddyntden biopoltto-
aineita, hukkalammon talteenottoa, kivihiililtd, kevyttd polttodljya,
maakaasua ja sahkoa.

Sahkolammitteisia rakennuksia on Espoossa melko paljon. Osa sahko6-
lammitysta kayttavistd rakennuksista hyddyntdd kuitenkin sellaisia
lAmpdpumppuja, joiden lukumairit eivat ole tiedossa. Oljylammittei-
sidkin rakennuksia Espoossa vield on, vaikka niiden maara on laskussa.
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8 VIESTINTA, OSALLISTAMINEN
JAVUOROVAIKUTUS

8.1 VIESTINTA

Espoon yleiskaava 2060 ohjaa koko kaupungin tulevaa kehitysta. Nain
se vaikuttaa kaikkiin espoolaisiin ja jokaisella espoolaisella onkin
mahdollisuus osallistua keskusteluun yleiskaavasta. Yleiskaavan
suunnittelussa tarvitaan monenlaista tietoa ja nakemysta tulevaisuu-
desta, minka takia yleiskaavatyon aikana tehdaan laajasti yhteisty6ta
asukkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa sekid viestitddn laajasti
tydn etenemisesta.

Yleiskaavatyostd tiedottamiseen hyddynnetddn monipuolisesti eri
viestintavalineitd. Yleiskaavavalmistelun aikaisista tilaisuuksista on
valitetty tietoa monipuolisesti eri kanavien kautta kuten Espoon
Internet-sivuilla, asukkaille suunnatussa Uutiskirjeessa, sdahkdpos-
tina asukasyhdistyksille ja sosiaalisessa mediassa. Yleiskaavan 2060
asukastilaisuuksista esim. infotilaisuuksista ja asukasilloista on
laadittu uutinen Espoon Internet-sivuille. Etétilaisuutena toteute-
tuista infotilaisuuksista on ollut lisaksi tallenne nahtavilla tilaisuuden
jalkeen. Viralliset kuulutukset ja ilmoitukset julkaistaan suomeksi ja
ruotsiksi Lansivdyldssa ja Hufvudstadsbladetissa sekd sahkdisesti
Espoo.fi -Internet-sivun julkisten kuulutusten ilmoitustaululla.

Ajantasaista tietoa Yleiskaava 2060:n suunnittelun etenemisesta ja
julkaistuista aineistoista loytyy kaavahankkeelle perustetuilta Inter-
net-sivulta (espoo.fi/yleiskaava2060).
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8.2 OSALLISTUMINEN JAVUOROVAIKUTUS

8.2.1 Aloitus- ja valmisteluvaiheen vuorovaikutus

Yleiskaavan aloitusvaiheessa jarjestettiin yleisétilaisuudet syksylla
2022 Ison omenan ja Sellon kirjastoissa. Samassa yhteydessa jarjes-
tettiin osallisille kysely siitd, mihin suuntaan he toivoisivat kaupungin
kehittyvan. Vastauksissa korostuivat vahvasti luontoon ja virkistyk-
seen liittyvat asiat.

Yleiskaavaluonnoksen valmistelun aikana osallisille ja asukasyhdis-
tyksille on jarjestetty useita yleiskaavaan liittyvia tilaisuuksia. Naiden
lisdksi yleiskaavasta on voinut keskustella Kaupunkisuunnittelukes-
kuksen jarjestamissa alueellisissa asukastilaisuuksissa, joissa on
ollut esilld muitakin kaupunkisuunnitteluun liittyvia suunnitelmia ja
teemoja.


http://espoo.fi/yleiskaava2060

Kevaalla 2023 jarjestettiin yleinen infotilaisuus etdna kaikille yleiskaa-
vasta kiinnostuneille. Tilaisuuden yhteydessa jarjestettiin osallistujille
pikakysely siitd, mitkd kaavan tavoitteet osallistujat kokivat erityisen
tarkeiksi. Lisdksi tilaisuudessa oli mahdollistaa esittdda kysymyksia
yleiskaavaan liittyen. Osallistujia kiinnostivat muun muassa yleis-
kaavan tarkkuus ja suhde muihin kaavoihin ja suunnitelmiin. Vaestén-
kasvu heratti monia kysymyksia aina kestdvasta kasvusta ja kasvun
ohjaamisesta kaupunkiluonnon turvaamiseen ja joukkoliikennerat-
kaisuihin. Osallistujat toivoivat Espooseen elinvoimaisia, viihtyisia ja
sosiaalisesti kestadvid asuinalueita. Tavoitteista tarkeimpind koettiin
seuraavat tavoitteet: Espoossa kasvuun varaudutaan suunnitelmal-
lisesti ja kestavasti, mahdollistetaan hiilineutraaleja energiaratkai-
suja ja huolehditaan hiilinieluista ja —varastoista, sekd Espoo huolehtii
monimuotoisuudesta seki laajoilla viherverkostoilla ettd pienemmilla
luontoalueilla.

Yhteistyd asukasyhdistysten kanssa kaynnistettiin tavoitteiden
valmistelun yhteydessd. Espoon noin sadalle asukasyhdistykselle
jarjestettiin ensin infotilaisuus etatilaisuus 13.12.2022, jossa kerrot-
tiin Espoon yleiskaavan 2060 suunnitteluvaiheesta ja aikatauluista.
Samalla asukasyhdistyksia kehotettiin tekemaan yhteisty6ta oman
suuralueensa muiden asukasyhdistysten kanssa ja muodostamaan
yhteisen, suuralueittaisen nikemyksen. Suuralueittaisia yhteenvetoja
kaytettiin hyvaksi 14.3.2023 jarjestetyn asukasyhdistysten keskuste-
luillan alueellisissa tydpajoissa. Tyopajoissa asukasyhdistysten edus-
tajat keskustelivat suuralueittaisista nakékulmista yhdessa suunnit-
telijoiden kanssa. Pienryhmakeskusteluissa nousivat puheenaiheiksi
erityisesti kaupunkiymparistén laatu, tdydennysrakentamisen paikat,
virkistysreitit, tydpaikkaomavaraisuus ja joukkoliikenneratkaisut.
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Kaupunkisuunnittelukeskus on vuoden 2023 aikana jarjestanyt
useamman alueellisen kaupunkiymparistén asukasillan, joissa Espoon
yleiskaava 2060 on ollut myds mukana. Jokaiseen tilaisuuteen on
osallistunut noin 100-200 aiheesta kiinnostunutta kuntalaista. Alueel-
lisia asukasiltoja on jarjestetty Espoonlahdessa, Tapiolassa, Leppa-
vaarassa ja Espoon keskuksessa. Tilaisuuksissa osalliset ovat voineet
lahettdd terveisia yleiskaavasuunnitteluun ja eri aiheista on voinut
kdyda keskusteluja yhteisen kartan aarella.

Tarkemmin yleiskaavaluonnoksen valmistelunaikaisista osallistumis-
tilaisuuksista ja niissa esiin tulleista ndkékulmista on raportoitu Osal-
listumis- ja vuorovaikutusraporteissa.

Tapiolan tilaisuus jdrjestettiin Kulttuurikeskuksen aulassa.
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