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Yleista muistutuksista

Muistutuksia saapui kaavaehdotuksesta yhteensa 72. Muistutuksista 64 olivat
kaavamuutoksen puolesta ja 8 vastustivat kaavamuutosta. Joissakin muistutuksissa,
puolesta ja vastaan, oli useampi allekirjoittaja. Erityisesti kaavamuutosta vastustavien
muistutusten joukossa oli usean allekirjoittajan adresseja, joista suurin
allekirjoittaneiden maara oli 89. Kaikki allekirjoittaneet yhteenlaskettuna 66 puolsivat
kaavamuutosta ja 134 vastustivat sita. Allekirjoittaneiden maarasta on vahennetty
usean eri adressin allekirjoittaneet yksityishenkiltt.

Alueen asukasyhdistykset jattivat myods muistutukset. Lillhemtin omakotiyhdistys
edustaa Lillhemtin asuinalueen asukkaita. Yhdistyksen jattaman muistutuksen
mukaan “yhdistys edustaa edunvalvonta-asioissa noin 180 jasenkiinteistddan, joka
kattaa yli 70 % alueen yli 800:sta asukkaasta”. Muistutuksessa kirjattiin sen olevan
kirjoitettu alueen kaikkien yli 800 asukkaan puolesta. Suurpelto-seurassa on omien
sanojensa mukaan noin 100 aktiivista jasenta ja “Suurpelto-seura yllapitaa
keskustelua alueen asukkaille tarkoitetussa Urbaani Suurpelto Facebook-ryhméassa
(yli 2700 jasenta)”. Suurpelto-seura ajaa kaikkien Suurpellon asukkaiden etuja.
Lillhemtin omakotiyhdistys jatti kaavaehdotuksesta puoltavan muistutuksen, kun taas
Suurpelto-seura jatti kaavamuutosta vastustavan muistutuksen. Asukasyhdistysten
muistutukset on molemmat laskettu yhtena muistutuksena mukaan kaikkien
muistutusten yhteenlaskettuun maaraan.

Muistutuksissa ilmeni paljon samoja teemoja, kuin osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta saaduissa mielipiteissa. Joitakin uusia teemoja nousi myo6s
esille, kuten palaute kaavaehdotuksesta ja likennesuunnitelmasta. Muita
muistutusten paateemoja olivat turvallisuus, liikenteen sujuvuus, kaavamuutoksen
vaikutukset virkistykseen seka Maakirjantien asukkaisiin, likennemelu, kustannukset
ja perusteet kaavamuutokselle. Kaavamuutosta puoltavissa muistutuksissa vaadittiin
kadun avaamista maaraaikaisesti esimerkiksi poikkeuslupapaatoksella.
Muistutuksissa saatiin myds useita ehdotuksia alueen suunnitteluratkaisuiksi.

Kaavamuutoksen kannatus sijoittuu suurimmaksi osaksi Lillhnemtin alueelle, kun taas
kaavamuutoksen vastustus sijoittuu paaosin Suurpellon puolelle, Maakirjantien
laheisyyteen.

Jalankulkijoiden ja Opinmaen koulun turvallisuus

Muistutuksissa tuotiin ilmi tarvetta kaavamuutokselle ja sita perusteltiin Opinmaen
koululaisten turvallisuudella. Nykytilanteessa Lillhemtin likenne kulkee Opinméaen
koulun ohi. Etenkin ruuhka-aikaan koulun ohi ajaa paljon liikennetta ja koululle tulee
saattoliikennetta, kun koululaisia viedaan kouluun. Muistutuksissa huomautettiin, etta
jos liikenne ohjautuisi muuta reittia, koululaisten turvallisuus Opinmaen koulun
edustalla paranisi.

Kaavamuutosta vastustavissa muistutuksissa kuitenkin huomautettiin, etta Opinmaen
koulun saattoliikenteen ruuhkat ovat paaosin korona-ajalta ja ovat nyt helpottumassa.
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Myds Maakirjantiella liikkuu paljon koululaisia niin Opinmakeen kuin Olarin suuntaan.
Alueella on myos leikkipaikkoja, puistoja ja muita virkistys- ja ulkoilutoimintoja, joihin
lapset usein kulkevat. Muistutuksissa sanottiin Vanhan Lillhemtintien avaamisen
tuovan lisaa liikennetta ja liikenteesta johtuvat vaarat monien koululaisten
koulumatkoille Maakirjantielle.

Kaavamuutosta puoltavissa ja vastustavissa muistutuksissa turvallisuusnakoékulma
koettiin hyvaksi ja jalankulkijoiden turvallisuutta pidettiin tarkeana.

Vastine:

Kaavamuutoksen my6ta likennemaarat Lillhemtintielld laskevat osan liikenteesta siir-
tyessa kayttdmaan lapiajolle avattua Vanhaa Lillhemtintietd. Muutos vahentaa liiken-
nemaaria Opinmaen koulun laheisyydessa, mika parantaa liikenneturvallisuutta seka
likenteen sujuvuutta alueella.

Maakirjantiella likennemaarat lisdantyvat kaavamuutoksen myé6ta. Vanhan Lillhem-
tintien lapiajolle avaamisen vaikutuksia Maakirjantien varren asukkaiden liikkumisen
turvallisuuteen on arvioitu tarkastelemalla jalankulun ja pyoérailyn ylitysjarjestelyja
Maakirjantiella seka sita, etta ylitysratkaisuissa tuetaan nopeusrajoituksen mukaista
ajonopeutta. Tarkastelun perusteella Maakirjantien olemassa olevat kadun ylitysrat-
kaisut on toteutettu liikenneturvallisuuden nakdékulmasta korkeatasoisesti huomioiden
ajoneuvoliikenteen nopeuksien alentaminen. Maakirjantien ylittvat suojatiet on va-
rustettu riskeja vahentavilla tai nopeusvarmistetuilla ratkaisuilla. Suojatieratkaisuissa
seka katuymparistdéssa on huomioitu jalankulkijoiden seka pyérailijdiden turvallinen
likkuminen alueella.

Kaavamuutoksen yhteydessa on esitetty uusia suojatieylityksia seka muutoksia ole-
massa oleviin kadun ylitysjarjestelyihin Maakirjantielle, Kirjakujan lansipuoleiselle
osuudelle. Lisdksi Vanhalle Lillhemtintielle toteutetaan suojatieylityksia jalankulkijoille
ja pyorailijoille. Suojatieratkaisuissa seka katuymparistéssa on huomioitu jalankulkijoi-
den seka pyorailijdiden turvallinen liikkuminen alueella. Jo esitettyjen ratkaisujen li-
saksi suojatieylitysten yhteydessa voidaan tarvittaessa hyddyntaa riskeja vahentavia
toimenpiteita kuten nopeusnayttéa ja/tai jalankulkijasta varoittavaa huomiovaloa.

Liikenteen sujuvuus, Lillhemtin liikenneyhteydet

Kaavamuutosta puoltavissa muistutuksissa kaavamuutoksen tarvetta perusteltiin
likenteen sujuvuudella. Lillhemtin alueelta pois ajettaessa liikkenne jaa sumppuun ja
ajoreitit pois alueelta ovat muodostuneet pullonkaulaksi. Monet alueella asuvien
kayttamat palvelut, muun muassa terveyspalvelut, sijaitsevat Matinkylassa, joten
sujuva reitti etelan suuntaan on tarpeellinen. Jos toinen reitti avattaisiin, myos
halytysajoneuvojen kulku alueelle helpottuisi. Monet alueella asuvat ovat kayttaneet
etelan suuntaan ajettaessa reittind Piilipuuntietd, jolla on ollut vaaratilanteita. Vanhan
Lillhemtintien avautuessa ajoneuvoliikenteelle Piilipuuntien liikenteen sujuvuus ja
turvallisuus paranisi. Alueen asukkaat kokevat, ettd uuden Lillhemtintien toteutus ei
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ole onnistunut. Tiessa oleva jyrkka mutka ei ole kdytanndllinen eika turvallinen ja
likenne ruuhkautuu edelleen.

Kaavamuutosta vastustavissa muistutuksissa huomautettiin, ettd nykyinen ajoreitti ei
ole huomattavasti pidempi, kuin Vanhaa Lillhemtintieta pitkin ajettava reitti. Taman
lisdksi Lillhemtistd on kaksi poistumistieta, kun Kylasepantie valmistui, eli Lillhemtintie
ei ole enda ainoa reitti alueelle ja sielta pois.

Vastine:

Vanhan Lillhemtintien avaaminen sujuvoittaa Lillhemtista etelaan kulkevaa liiken-
nettd. Vaikka Kylasepantien valmistuessa Lillhemtintie ei ole enaa ainoa reitti Lill-
hemtiin ja sieltd pois, Lillhemtintie on ainoa reitti etelan suuntaan. Vanhan Lillhem-
tintien avaaminen ajoneuvoliikenteelle helpottaa pelastusajoneuvojen paasya alueelle
etelan suunnalta. Lapiajoliikenteen vahentyessa Piilipuuntiella sen turvallisuus para-
nee. Lillhemtintien likennemaarat laskevat osan likenteesta siirtyessa kayttamaan
Vanhaa Lillhemtintietd, jolloin liikenteen sujuvuus seka liikenneturvallisuus Lillhem-
tintielld paranee.

Kadun leveys ja kavennukset

Muistutuksissa otettiin kantaa liikennesuunnitelman suunnitteluratkaisuihin. Useissa
kaavamuutosta kannattavissa muistutuksissa kadulle esitettya kapeaa
poikkileikkausta ja joitakin kavennuksia pidettiin huonoina ratkaisuina. Varsinkin
kadun lansipaan lahelle suunniteltu pitkd kavennus koettiin huonoksi. Pitkd kavennus
haittaa liikenteen sujuvuutta ja voi ruokkia huonoa liikennekaytdsta. Lisaksi pitka
kavennus saattaa aiheuttaa risteysalueen ruuhkaantumista. Koettiin, ettd 30 km/h
nopeusrajoitus on jo itsessaan tarpeeksi hidastamaan liikennetta, eika tarvita muita
ratkaisuja ajonopeuksien hillitsemiseksi. Talvisin teiden aurauksesta syntyvien
lumikasojen takia tie kapenee entisestaan, joten suunnitelmissa esitetty kapea
poikkileikkaus koettiin toimimattomaksi ratkaisuksi. Muistutuksissa kannatettiin
kaupunkisuunnittelulautakunnan tekemaa paatosta toteuttaa katu vahintaan 5,8
metria leveana. Joissain muistutuksissa vastustettiin vain pitkda kavennusta kadun
lansipaassa, mutta koettiin muut kavennukset hyviksi. Useissa muistutuksissa
Lillhemtinpuistosta Keskuspuistoon suuntaavan yhteyden, ns. Kettuportin, ylityksen
kavennus koettiin hyvaksi ja turvallisuutta lisdavaksi ratkaisuksi.

Kaavaehdotusta vastustavissa muistutuksissa pidettiin kadun kapeaa
poikkileikkausta ja kavennuksia hyvina ratkaisuina. Esitettiin, etta tien leveys pitaisi
palauttaa alunperin suunniteltuun 4,8 metrin leveyteen. Kapea poikkileikkaus
rohkaisisi varovaiseen ajamiseen ja ajonopeudet pysyisivat alhaisina. Muistuttajat
kokivat, etta kaupunkisuunnittelulautakunnan paatos toteuttaa katu vahintadan 5,8
metria leveana vaikeuttaa kaupunginhallituksen maarayksen toteuttamista
ajonopeuksien pitdmisesta turvallisella tasolla. Maaperasta johtuvan tarinan vuoksi
kadulle ei voi toteuttaa hidastetdyssyja, joten kapea poikkileikkaus on tarkea keino
pitda ajonopeudet alhaisina. Muistutuksissa viitattin WSP:n tekemaan
likenneselvitykseen (2022), jossa Vanhalla Lillhemtintiella mitattiin joidenkin autojen



5 (17)

ESPOO
ESBO

ajonopeudeksi jopa 70 km/h. Talldin kadulla oli 30 km/h nopeusrajoitus.
Muistutuksissa sanottiin, ettd pelkka nopeusrajoitus ei selvitykseen perustuen riita
ajonopeuksien hillitsemiseen, vaan muita liikenteen hidastamiskeinoja tarvitaan.
Huomautettiin myos, ettd Maakirjantiellad autoilijat saattavat kiihdyttaa heti
Maakirjantie 16 kohdalla olevan kavennuksen jalkeen, joten tarvittaisiin toinen
kavennus vielda Maakirjantie 14 kohdalle, jotta jalankulkijoiden on turvallisempaa
ylittaa katu.

Vastine:

Ehdotusvaiheen jalkeisten muistutusten jalkeen Vanhan Lillhemtintien lansipaassa
olevaa kavennusta on lyhennetty katukartassa noin 5 metrin pituiseksi aiemman
Iahes 30 metrin sijasta. Lyhyt kavennus sujuvoittaa likennetta seka selkiyttaa
likenneymparistda sailyttéden kuitenkin kaavan tavoitteen ajonopeuksien pitamiseksi
turvallisella tasolla. Lopullinen kavennuksen pituus maaritetdan kaavamuutoksen
jalkeen katusuunnitteluvaiheessa.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan paatdksen mukaisesti katu on esitetty toteutettavan
paaasiassa 5,8 metrin levyisenad. Kadun leveys mahdollistaa toimivan
talvikunnossapidon. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuuden seka
ajonopeuksien alentamisen nakokulmasta kadun ylitysratkaisut korostuvat. Parhaiten
nopeusrajoituksen mukaista ajonopeutta ja turvallista kadun ylittdmista valo-
ohjaamattomilla suojateilla tuetaan toteuttamalla suojatieratkaisut riskeja
vahentavana ja/tai nopeusvarmistettuna ratkaisuna. Kaupunginhallitus on
paatoksessaan 5.12.2022 todennut, etta “suunnitelman toteutuksen edellytyksena on,
ettd katusuunnitelmassa toteutetaan ajohidasteet tiehen ja maapohjan rakenteeseen
sopivalla tavalla”. Seka Maakirjantien etta Vanhan Lillhemtintien osalta
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ylitysratkaisut on kayty lapi kaavaselostuksessa.

Vanhan Lillhemtintien lansipaata lukuun ottamatta muut kadun kavennukset on
sailytetty ehdotusvaiheen mukaisina. Maakirjantie 14 osalta jatkosuunnittelussa
tutkitaan kavennuksen lisdamista suojatien kohdalle. Jo esitettyjen ratkaisujen lisaksi
suojatieylitysten yhteydessa voidaan tarvittaessa hyddyntaa riskeja vahentavia toi-
menpiteita kuten nopeusnayttda ja/tai jalankulkijasta varoittavaa huomiovaloa.

Maakirjantien alueen liikenneratkaisut

Useissa kaavamuutosta kannattavissa muistutuksissa vastustettiin Maakirjantien
lansipaahan esitettya 20 km/h nopeusrajoituksen aluetta. Muistutusten mukaan
melumallinnuksen perusteella likennemelu ei haittaa Maakirjantien asukkaita 30
km/h nopeusrajoituksellakaan, eika kyseisessa tien kohdassa ole mitaan erityista,
minka vuoksi tarvittaisiin alhaisempi nopeusrajoitus. Nopeusrajoitus vain haittaisi
likenteen sujuvuutta eika 20 km/h nopeusrajoitusta ole kaytdssa missaan muualla
talla alueella. Huomautettiin myds, etta todellisuudessa autoilijat eivat tule
noudattamaan nopeusrajoitusta, joten jos tavoitteena on turvallisuus, pitaa liikkenteen
nopeuksien hidastaminen toteuttaa muilla keinoilla, kuin nopeusrajoituksen
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madaltamisella. Joissain muistutuksissa vastustettiin myos Maakirjantien lansipaahan
esitettya kavennusta.

Kaavamuutosta vastustavissa muistutuksissa tuotiin ilmi, ettd nopeusrajoitukset ja
hidasteet eivat valttdamatta laske ajonopeuksia. Muistutuksissa viitattiin WSP:n
selvitykseen, jossa hidasteista huolimatta Piilipuuntielld 10% autoilijoista ajoi
ylinopeutta. Maakirjantie 14 kohdalle ehdotettiin toista kavennusta.

Vastine:

Maakirjantien lansipaahan on esitetty 20 km/h nopeusrajoitusta, koska katutila alu-
eella on kapea ja olemassa olevat pientalotontit sijaitsevat I&hellad katualueen rajaa.
Nopeusrajoituksen alentamiselle on perusteensa niin liikenneturvallisuuden kuin alu-
een melutilanteen nakoékulmasta.

Alueelle on suunniteltu kahta suojatieylitystd Maakirjantien ylitse. Vaaratilanteiden va-
hentamiseksi ahtaassa katutilassa on nopeusrajoitusta alueella laskettu 20 km/h ta-
solle.

Alueen melutilannetta on tutkittu melumallinnuksella. Laskemalla nopeusrajoitus 20

km/h tasolle pystytdan parantamaan alueen melutilannetta. Asemakaavoituksen yh-
teydessa on varmistuttava siita, ettd asemakaava tayttaa terveellisen, turvallisen ja

viihtyisan elinymparistdn edellytykset.

Kylatuvanaukion risteysalueen jarjestelyt

Kaavamuutosta kannattavissa muistutuksissa useissa vastustettiin myos Vanhan
Lillhemtintien lansipaan risteysalueelle esitettyja muutoksia. Suunnitelmissa esitettiin,
ettd Vanhan Lillhemtintien liittyma siirtyisi nykyiselta Kylatuvanaukion risteysalueelta
koilliseen pain ja muodostaisi ns. T-risteyksen Lillhemtintien kanssa. Muistutuksissa
koettiin, etta esitetty ratkaisu vaikeuttaa risteysalueen jarjestelyja ja tekee
risteyksesta epaselkedmman ja vaikeamman hahmottaa, kun on monta huomioitavaa
asiaa risteysalueella ajettaessa. Koettiin, etta risteyksen muutos huonontaa
autoilijoiden ja jalankulkijoiden turvallisuutta, ja etta risteyksen siirtdmista ei ole pe-
rusteltu tarpeeksi kaavaselostuksessa. Talvella Lillhemtintie on liukas ja kadut ovat
kapeat, joten kdantyminen risteyksessa vaikeutuu. Karkikolmio Vanhalta
Lillhemtintielta Lillhemtiin ajettaessa ja pysahtyminen ylamaessa koettiin hankalaksi,
varsinkin jos tieta ajaa isompi ajoneuvo, kuten kuorma-auto.

Vastine:

Vanhan Lillhemtintien liittyminen nykyista koillisemmaksi Lillhemtintienhen
Kylatuvanaukion sijasta parantaa likkenneturvallisuutta alueella. Mikali Vanha
Lillhemtintie liittyisi Kylatuvanaukioon mahdollistaisi tdma suoran ajoyhteyden Vali-
Henttaantieltd Vanhalle Lillhemtintielle. Suora ajoyhteys alaméakeen pohjoisen
suunnasta kohti Vanhaa Lillhemtintietd mahdollistaisi korkeamman ajonopeuden
alueella ja heikentaisi jalankulkijoiden seka pyorailijdiden turvallisuutta alueella, jossa
on useampia suojateita. Talven liukkaudessa vaaratilanteen riski korostuu.
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Nopeusrajoitus alueella on 30 km/h. Pelkka liikennemerkki ei kuitenkaan yksistaan
riitd takaamaan alhaista ajonopeutta vaan suunnitteluratkaisuiden seka
lliikenneympariston tulee tukea nopeusrajoituksen mukaista alhaista ajonopeutta.

Ratkaisu, jossa liittyma Vanhalle Lillehemtintielle on siirretty koillisemmaksi
Lillhemtintien kautta parantaa jalankulkijoiden seka pydrailijdiden turvallisuutta
alueella, silla ratkaisu laskee ajonopeuksia Vanhalle Lillhemtintielle ajettaessa.
Ajoneuvoliikenteen ajonopeuden rauhoittaminen on jalankulkijoiden seka
pyorailijdiden turvallisuuden nakdkulmasta kaikkein tehokkain turvallisuustoimi.

Vanhalle Lillhemtintielle on suunniteltu asetettavan raskaan liikenteen ajokielto, jolloin
katua pitkin ei ajaisi isompia ajoneuvoja, kuten kuorma-autoja, joille ylamakeen py-
sahtyminen koettiin erityisen hankalaksi. Suunnittelussa pyritddn huomioimaan katu-
alueen korkeuserot.

Vaikutukset Maakirjantiella

Kaavamuutosta vastustavissa muistutuksissa vastustusta perusteltiin muun muassa
kaavamuutoksen vaikutuksilla Maakirjantien ymparist6én. Maakirjantieta ymparoivat
rakennukset on rakennettu silla tiedolla, ettd Maakirjantiesta tulee Suurpelto I -
asemakaavan vahvistumisen myota paattyva katu. Melun ja tarinan torjunta, seka
talojen, lumenkasauspaikkojen ja jatekatosten sijoittelu on suunniteltu sen mukaan,
ettd katu paattyisi ja Vanha Lillhemtintie olisi varattu jalankululle ja pyérailylle. Jos
Vanha Lillhemtintie avataan kaksisuuntaiselle liikenteelle, Maakirjantiella viihtyisyys ja
pihoilta poistumisen turvallisuus heikkenevat. Liikenteen melu kuuluu sisalle taloihin,
autojen valot haikaisevat ikkunoista ja liikenne aiheuttaa rakennuksiin tarinaa.
Muistutuksissa huomautettiin, ettd Maakirjantien varrella asuu yhteensa noin 1200
asukasta, eli noin 20 % Suurpellon asukkaista. Kaavamuutos myds edistaa
eriytymista Suurpellon ja Lillhemtin asukkaiden valilla, ja Suurpellon yhteisdllisyys
karsii.

Vastine:

Kaavamuutoksen myo6ta Maakirjantien lansiosan liikenne lisdantyy. Taman takia
alueen viihtyisyys heikkenee ja liikennemelu lisaantyy. Lisaksi jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden turvallisuus heikkenee. Vaikutukset Maakirjantien asukkaisiin on pyritty
ottamaan huomioon alueen suunnittelussa ja lieventamaan negatiivisia vaikutuksia.
Maakirjantien lansipaahan, osoitteen Maakirjantie 16 kohdalle on esitetty
suunnitelmissa kavennus katuun suojatien kohdalle. Kavennus parantaa
jalankulkijoiden ja pydrailijoiden turvallisuutta katua ylittaessa, seka hillitsee
ajonopeuksia. Alueelle tutkitaan myds 20 km/h nopeusrajoitusta liikennemelun
pitdmiseksi mahdollisimman alhaisella tasolla. Rakennusten sijoittelussa alueelle ei
ole huomioitu kaavamuutoksen myota kasvavaa likennemaaraa, koska alue on
rakentunut voimassa olevan Suurpelto lll-kaavan mukaisesti. Alhaisempi
nopeusrajoitus ja kavennukset ovat tarkeitd keinoja pitdmaan ajonopeudet ja melu
maltillisella tasolla. Lumen tontille kasaukseen liittyvid haittoja voi vahentaa joko
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tarkastelemalla uudelleen lumenkasauspaikan sijaintia tai siirtdmalla lumikasat pois
tontilta. Lumen siirto on rakennuksen omistajan tai taloyhtion vastuulla.

Ratkaisuja tarindan tarkastellaan myéhemmassa suunnitteluvaiheessa.

Palaute melumallinnuksesta

Joissakin muistutuksissa viitattiin kaavamuutosta varten tehtyyn melumallinnukseen.
Mallinnuksessa on esitetty paivaajan melun (klo 7-22) seka ydajan melun (klo 22-7)
ennustetut maarat tilanteessa, jossa Vanha Lillhemtintie avataan ajoneuvoliikenteelle.
Muistutuksissa kirjoitettiin, ettd selvityksessa melun maara on keskiarvoistettu paivan
15 tunnille (klo 7-22), vaikka todellisuudessa liikenne painottuu aamun ja iltapaivan
tunteihin. Selvityksessa tulisi huomioida melun epatasainen jakautuminen. Tarkastelu
tulisi jakaa vahintaan ymparistomeludirektiivin mukaisiin aikoihin, joissa paivaaika
olisi klo 7-19, ilta-aika klo 19-22, seka ydaika klo 22-7. Taman lisaksi tulisi selvittaa
myo6s, mika liikenteen melun taso on liikenteen huipputunteina. Melumallinnuksessa
vaikuttaa silta, ettd Keskuspuiston ja Lillhemtinpuiston melu vahenee, mita ei
muistutuksissa pidetty mahdollisena.

Melumallinnuksessa nayttaa myos silta, etta Piilipuuntielld melun tasot eivat laske,
vaikka suuri osa liikenteesta siirtyisi Vanhalle Lillhemtintielle kaavamuutoksen myéta.
Muistutuksissa myds huomautettiin, ettd melumallinnus ei huomioi autojen
sahkdistymista tulevaisuudessa. Sahkdautot ovat hiljaisempia, joten melua tulee
enimmakseen autojen renkaista, ja renkaatkin kehittyvat koko ajan.

Vastine:

Valtioneuvosto on antanut paatdksen yleisista melutason ohjearvoista (VNp 993/92).
Ohjearvon maarittely tarkoittaa keskidanitasoa eli ekvivalenttidanitasoa koko
ohjearvon aikavalilla. Siten lyhytaikaiset ohjearvon ylitykset eivat valttdamatta aiheuta
paatoksessa tarkoitetun ohjearvon ylittdmista, mikali aikavali sisaltaa vastaavasti
myos hiljaisempia ajanjaksoa. Ohjearvot ovat paivamelulle ja ydmelulle.

Melumallinnus on tehty SoundPlan-ohjelmistolla kayttden ohjelmaan sisaltyvaa
pohjoismaista tie- ja raideliikennemelun laskentamallia (RTN96, NMT96, yleisesti
kaytetdan Suomessa). Laskentaohjelma laskee melun levidamisen 3D-maastomallissa
huomioiden mm. etdisyysvaimentumisen, maastonmuodot, rakennukset, meluesteet
ja heijastukset. Liikenteen jakaantuessa Lillhemtintien sijasta myds Vanhalle
Lillhemtintielle voi laskentamalli nayttaa osalla alueesta melun vahentyvan.

Melulaskennat on tehty siten, etta tuloksia voidaan verrata valtioneuvoston paatdksen
mukaisiin paiva- (klo 7-22) ja yéajan (klo 22-7) ohjearvoihin. Melumallinnusta ei tehda
likenteen huipputuntien mukaan.

EU:n ymparistomeludirektiivin edellyttamaa meluselvitysta kaytetaan meluntorjunnan
toimintasuunnitelman laadintaan, melusta aiheutuvien haittojen arvioimiseen,
kansalaisille tarkoitettuna tietolahteena seka EU:n komissiolle toimitettavien tietojen
hankkimiseen.
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Vaikutukset Piilipuuntien melutilanteeseen ovat kaavamuutoksen myéta vahaiset.
Piilipuuntien liikennemaara nykytilanteessa on noin 1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Kaavamuutoksen my6ta likennemaara vuoden 2050 ennustetilanteessa on edelleen
noin 1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vanhan Lillhemtintien avautuessa
likennemaara Piilipuuntielld vahenee, mutta tulevina vuosikymmenina Piilipuuntien
likennemaaran on ennustettu palaavan vastaavalle tasolle, jolla likennemaara
katusouudella on nykytilanteessa. Vaikutukset likennemeluun Piilipuuntien varressa
ovat vahaiset.

Melumallinnuksessa ei ole huomioitu ajoneuvokannan sahkdistymista.
Sahkdistymisella on vaikutuksensa likennemeluun etenkin matalilla ajonopeuksilla,
joissa moottorimelun osuus vaikuttaa rengasmelun liséksi liikenteen aiheuttamaan
meluun.

Palaute kaavaselostuksesta

Muistutuksissa annettin palautetta kaavaselostuksen sisaltodon. Selostuksessa
kaavamuutoksen vaikutuksia olisi tullut arvioida laajemmalta alueelta.
Kaavamuutoksella on positiivisia vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen Lillhemtissa ja
Suurpellossa. Muistuttajat kokivat myds, etta kaavaselostus antaa kaavan
kannatuksesta virheellisen kuvan.Kaavaehdotuksella on huomattava kannatus, mutta
se ei tule ilmi kaavaselostuksesta. 10/2022 toteutetussa kyselyssa valtaosa
vastaajista kannatti Vanhan Lillhemtintien avaamista. 25.10.2022 pidetyssa
asukastilaisuudessa suurin osa tilaisuuteen osallistujista kannatti kadun avaamista.
Vanhan Lillhemtintien avaamisesta kerattiin kaupunginvaltuustolle lahetetty addressi,
jossa olivat mukana muun muassa Opinmaen koulun vanhempainyhdistykset.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saapuneista mielipiteista kirjoitettu kuvaus oli
joidenkin muistuttajien mielestd harhaanjohtava. Lillhemtin omakotiyhdistyksen
jattama mielipide laskettiin vain yhdeksi mielipiteeksi, vaikka yhdistys edustaa koko
Lillhemtia ja sen jasenina on noin 70 % alueen kiinteistdista. Suurpellon puolelta taas
laskettiin kaikki allekirjoittaneet usean allekirjoittajan addressista. Harva
Lillhemtilainen Kirjoitti itse mielipidetta, silla he olettavat Lillhemtin omakotiyhdistyksen
ajavan heidan asiaansa. Joidenkin muistuttajien mielesta muualta, kuin
kaavamuutosalueen laheisyydesta saapuneita mielipiteita tai muistutuksia ei pitaisi
laskea, vaan ainoastaan alueen asukkaiden mielipiteet.

Kaupunginhallitus paatti kaavamuutoksen kaynnistamisesta Vanhan Lillhemtintien
avaamiseksi kaksisuuntaiselle ajoneuvoliikenteelle 5.12.2022. Paatoksessaan
kaupunginhallitus maarasi muun muassa kaavamuutoksen tavoitteista, joista yksi oli
likenteen sujuvuus. Kuitenkaan liikenteen sujuvuutta ei ole mainittu selostuksessa
kaavamuutoksen tavoitteena. Sen sijaan on kirjoitettu, ettd kadusta yritetdan tehda
vahemman houkutteleva lapiajon vaihtoehto.

Vastine:
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Vanhan Lillhemtintien avaamiselle on ollut paljon kannatusta, kuten kay ilmi 2022
toteutetuista asukaskyselysta ja asukastilaisuudesta. Kaavamuutosta on kuitenkin
myo6s vastustettu, kuten kay ilmi kaavamuutosprosessin aikana saapuneesta
asukaspalautteesta. Kaava-aineistoissa keskitytddn enimmakseen kaavaprosessin
aikana saapuneeseen palautteeseen. Kaavaselostus tarkistetaan ja selostusta
paivitetaan tarvittaessa kuvaamaan paremmin kaavamuutosta edeltavaa tilannetta.

Asukasyhdistysten jasenmaarat eivat ole suoraan kaupungilla tiedossa, jos niita ei
ole mainittu mielipiteessa tai muistutuksessa. Mielipiteita ja muistutuksia
kasiteltdessa lasketaan ne allekirjoittaneet, joiden henkildtiedot on erikseen eritelty.
Asukasyhdistysten ilmoittamia jdsenmaaria ei voida laskea suoraan mukaan
muistutusten allekirjoittaneiden lukumaaraan, silla jasenmaarat on ilmoitettu karkeina
lukuina, eika jasenia ole erikseen eritelty. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmavaiheessa asukasyhdistysten jattamat mielipiteet mainittiin
erikseen kaavan aineistoissa. Kaavaehdotuksen nahtavilldolon jalkeen kaavan
aineistoihin kirjataan selkedmmin asukasyhdistysten jattamat muistutukset ja
asukasyhdistysten ilmoittamat jasenmaarat. Kuvauksen perusteella voidaan arvioida
kaavaehdotuksen kannatuksen ja vastustuksen maaraa alueella, vaikka
asukasyhdistysten jasenmaaria ei ole kirjattu muistutusten allekirjoittaneiden
yhteenlaskettuun maaraan.

Poikkeuslupa tai muu kadun maaraaikainen avaaminen

Useissa kaavamuutosta kannattavissa muistutuksissa ehdotettiin tai vaadittiin
Vanhan Lillhemtintien avaamista ajoneuvoliikenteelle maaraaikaisesti jo ennen kuin
kaavamuutos saa lainvoiman, esimerkiksi poikkeuslupapaatoksella.
Poikkeuslupapaatdksen tarvetta perusteltiin silla, etta korkein hallinto-oikeus kaatoi
aiemman paatdksen kadun tilapaisesta avaamisesta silla perusteella, etta tarvittavia
selvityksia ei oltu tehty eikd paatosta perusteltu asianmukaisesti. Nyt kuitenkin osana
asemakaavan muutosprosessia selvityksia on tehty ja maaraaikaisuus voidaan sitoa
asemakaavaprosessin viemaan aikaan. Ei ole siis endaa mitaan todellista estetta
toimeenpanna kaupunginhallituksen 5.12.2022 tekemaa paatdsta avata katu
ajoneuvoliikenteelle tilapaisesti siihen asti, kunnes asemakaavamuutos on
lainvoimainen.

Vastine:

Poikkeamisen edellytyksia arvioidaan suhteessa voimassa olevaan asemakaavaan ja
toteutuneeseen ymparistddn (maankayttd- ja rakennuslaki 171 §). Vireilla oleva
asemakaava ei vaikuta poikkeamisen edellytyksiin muutoin kuin kaavoitukselle
aiheutuvan haitan arvioinnin osalta. Muutos on vaikutuksiltaan paikallisesti merkittava
ja toteutetaan siten asemakaavan muutoksella. Pelkka poikkeamispaatos ei riita
avaamaan ajoyhteytta, vaan vaatii poikkeamispaatoksen toimeenpanevan paatoksen,
jonka tulee puolestaan korkeimman hallinto-oikeuden paatdksen mukaisesti perustua
asemakaavaan. Lisaksi asiassa saadut muistutukset huomioiden
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poikkeamispaatdoksesta todennadkoisesti valitettaisiin, jolloin siitd ei ole ajallista etua
suhteessa asemakaavan muutokseen.

Vaikutukset Lillhemtinpuistoon, Keskuspuistoon, viheralueisiin ja
virkistykseen

Yksi keskeisista teemoista asemakaavamuutosta vastustavissa muistutuksissa oli
negatiiviset vaikutukset virkistykseen ja viheralueiden viihtyisyyteen, turvallisuuteen ja
kaytettavyyteen. Kaavamuutoksen myota reitti Lillhemtinpuistosta Keskuspuistoon
heikkenee. Lillhemtinpuiston viihtyisyys karsii ja puiston kayttdaste saattaa
huonontua, kun asukkaat eivat enda halua kayttéda puistotoimintoja, jotka ovat aivan
autotien vieressa. Kaavamuutos on my@s ristiriidassa virkistysvision ja sen
tavoitteiden kanssa. Koko Suurpellon asukkaiden virkistysmahdollisuudet heikentyvat
pysyvasti.

Nykytilanteessa Lillhemtinpuistossa on viljelypalstoja, jotka sijaitsevat Vanhan
Lillhemtintien vieressa. Jos ajoneuvoliikenne palautuu kadulle, asukkaat kokevat, etta
ajoneuvoliikenne tulee liian lahelle vilielmia. Useat asukkaat eivat halua viljella aivan
autotien vieressa. Viljelypalstojen viihtyisyys vahenee, viljely ei ole enaa yhta
houkuttelevaa ja tarkeaksi yhteisélliseksi toiminnaksi koetun viljelyn toiminta saattaa
vahentya. Jos viljelypalstat siirrettaisiin muualle Lillhemtinpuistoon, ne veisivat muilta
puistotoiminnoilta tilaa. Vanhan Lillhemtintien itdpaassa sijaitsevaa lasten
leikkipaikkaa jouduttaisiin myos siitdmaan kaavamuutoksen toteutuessa.
Leikkipaikan kayttdaste saattaa myds huonontua, jos ajoneuvoliikenne tuodaan
leikkipaikan lahelle ja vanhemmat eivat halua lahettaa lapsiaan leikkipaikalle, kun
likenne Vanhalla Lillhemtintiella ja Maakirjantiella lisdantyy huomattavasti.

Myds kaavamuutosta puoltavissa muistutuksissa kommentoitiin kaavamuutoksen
vaikutuksia virkistykseen ja luontoon. Vanhan Lillhemtintien alueella ei ole
luonnonvaraisia kasveja tai elainten asuinymparist6ja, joten kaavamuutos ei vaikuta
niihin. Vanhan Lillhemtintien avaaminen ajoneuvoliikenteelle ei mydskaan vaikuta
viher- tai virkistysyhteyksien toimivuuteen. Taman lisaksi liikenteen ohjaaminen
Vanhaa Lillhemtintieta pitkin on ekologisempi vaihtoehto, silla nykyinen reitti kiertaa
kauempaa etelan suuntaan ajettaessa ja lyhyempi reitti vahentaa liikenteesta
aiheutuvia paastoja. Melu ja paastot vahentyvat uuden reitin, Lillhemtintien, varrella.

Vastine:

Kaavaratkaisu ei ole alueella voimassa olevan asemakaavan ja Suur-Matinkylan vir-
kistysvision autottomuuden ja virkistysreittien kehittamisen tavoitteen mukainen. Ajo-
liikenteen salliminen Vanhalla Lillhemtintiella heikentaa lievasti, mutta pysyvasti paa-
virkistysyhteyden turvallisuutta, sujuvuutta ja virkistyskokemusta Keskuspuiston ja
Lillhemtinpuiston valilla. Yhteydellda on merkitysta paikallisesti, mutta myds laajem-
massa virkistysalueverkostossa.

Kaavaratkaisun valmistelussa tavoitteena on ollut huomioida Keskuspuiston ja Lill-
hemtinpuiston valinen ulkoilureittien jatkuvuus ja turvallisuus muuttuvassa
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tilanteessa. Lisaksi on tavoiteltu olemassa olevien viheralueiden ja virkistyspalvelujen
kehittdmisen edellytyksien sailyttamista ja huomioimista.

Asemakaavamuutoksen valmistelun aikana teetetyissa katukartassa/liikennesuunni-
telmassa ja kunnallisteknisessa yleissuunnitelmassa on esitetty suunnitteluratkaisuja,
joilla pyritdan pitdmaan katualue mahdollisimman kapeana ja liikenneturvallisuutta
edistavana. Lisaksi suunnittelijat ovat tarkastelleet erityisella tarkkuudella etenkin Lill-
hemtinpuiston viljelyalueen ja leikkipaikan mitoitusta ja suhdetta katuymparistéon.

On mahdollista, ettd pienta osaa nykyisista viljelylavoista joudutaan siirtdmaan. Vilje-
lyalue on kuitenkin edelleen toteutettavissa valmiiksi viihtyisana ja toimivana kokonai-
suutena ja viljelylavojen maaraa voidaan kasvattaa alkuperaisen tavoitteen mukai-
sesti. Katualueen ja viljelyalueen valille on mahdollista sijoittaa suojaavaa ja viihtyi-
syytta lisdavaa kasvillisuutta. Leikkipaikkaa ei ole tarvetta pienentda suoraan katualu-
een suunnitelmien vuoksi, mutta jatkosuunnittelussa paivitetdan leikkipaikkaa koske-
via parannussuunnitelmia ja voidaan harkita leikkialueen sijainnin tarkistamista.

Ehdotuksia suunnitelmiin

Muistutuksissa tehtiin useita ehdotuksia liittyen kadun suunnitteluun. Vanhan
Lillhemtintien lansipaan risteyksen jarjestelyista tehtiin joitakin ehdotuksia.
Risteysalueelle ehdotettiin kiertoliittymaa, neljan tien tasa-arvoista risteysta seka
Vanhan Lillhemtintien suunnalta vaistamisvelvollisuuden osoittamista karkikolmiolla
niin, ettd Vanhan Lillhemtintien linjausta ei muuteta. Ehdotettiin myds, ettd Vahaniityn
alueesta voisi ottaa lisaa tilaa risteysaluetta varten, jotta risteysalueelle saataisiin
enemman valjyytta ja risteyksen jarjestelyt mahtuisi toteuttamaan paremmin
nykyisella sijainnilla. Taman voisi toteuttaa muun muassa siitamalla Vahaniityn
alueella kulkeva virkistysyhteys sille paikalle, johon se alun perin suunniteltiin.

Touhula-paivakodin kohdalle ehdotettiin suojatieta Lillhemtin suunnalta tullessa.
Ehdotettiin Kylatuvanaukion risteysalueen viihtyisyyden parantamista ja puiden tai
muiden istutusten lisaamista. Tilanteessa, jossa ehdotettu t-risteys toteutuisi,
ehdotettiin etta risteysalueen keskelle jaava suojatie siirrettaisiin t-risteyksen
itdpuolelle. Ehdotettiin jalankulku- ja pydratien siirtdmista niin, etta se kulkisi Vanhan
Lillhemtintien etelapuolella. Nain Henttaalta Olarin suuntaan kuljettaessa
jalankulkijoille ja pyorailijoille tulisi vahemman autotien ylityksia. Ehdotettiin Vanhan
Lillhemtintien muuttamista museotieksi, jolloin tien leveys ja muut ominaisuudet
sailyisivat. Muistutuksissa ehdotettiin kdantymiskieltoa Vanhalle Lillhemtintielle
Lillhemtintielta 1anteen pain ajettaessa.

Suunnitelmissa oli esitetty kavennus lisattavaksi Maakirjantien lansipaahan, osoitteen
Maakirjantie 16 kohdalle. Muistutuksissa huomautettiin, etta itdan pain ajettaessa
autot saattavat kiihdyttda heti kavennuksen jalkeen, joten olisi tarpeen lisata toinen
kavennus myos osoitteen Maakirjantie 14 kohdalle, jolloin kiinteist6ltd poistuminen
jalan tai pyoralla olisi turvallisempaa. Huomautettiin myos, ettd Vanha Lillhemtintie
tulee vahvistaa niin, ettd mahdolliset hidasteet, kuten tdyssyt tai kavennukset,
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voidaan rakentaa niin, etta niista ei vality tarinda laheisiin taloihin. Ehdotettin
tarinamittauksia tehtavaksi Maakirjantiella ja suunnitelmaa tarinan vahentamiseksi.

Muistutuksissa ehdotettiin, ettd jos halutaan vaikuttaa ajonopeuksiin ja
likenneturvallisuuteen alueella, voitaisiin asettaa ajoitettu 20 km/h nopeusrajoitus
Opinmaen koulun alueelle. Molemmissa kaavamuutosta puoltavissa seka
vastustavissa muistutuksissa ehdotettiin nopeuskameroiden asentamista Vanhalle
Lillhemtintielle, joko kavennuksien ja 20 km/h nopeusrajoituksen lisdksi tai taysin
niiden tilalle.

Vastine:

Kaavamuutokseen liittyvassa suunnittelussa on tutkittu erilaisia vaihtoehtoja
Kylatuvanaukion risteysalueelle. Kiertoliittymaa ehdotettiin ratkaisuksi jo osallistumis-
ja arviointisuunnitelmavaiheessa. Suunnittelussa todettiin, etta risteyksessa ei ole
tarpeeksi tilaa kiertoliittymalle ja myés korkeuserot hankaloittavat kiertoliittyman
toteuttamista. Suunnittelussa on katsottu, ettd Vanhan Lillhemtintien liittyman
siitdminen ja vaistamisvelvollisuuksien osoittaminen liikennemerkein selkeyttda
ajojarjestelyja ja vaistamisvelvollisuuksia verrattuna esimerkiksi neljan tien tasa-
arvoiseen liittymaan.

Kaavamuutosta tehdessa on pyritty siihen, ettd Vahaniityn virkistysalueesta otetaan
mahdollisimman vahan maata mukaan kaavamuutokseen. Lillhemtinpuiston reunasta
osa puistoaluetta joudutaan muuttamaan asemakaavassa katualueeksi kadun
leveyden takia, joten muilla alueilla on pyritty sailyttdmaan mahdollisimman paljon
puisto- ja virkistysalueita nykyisellaan. Myds Vahaniitylle rakennetut hulevesiallas ja
virkistysreitti on pyritty sailyttdmaan nykyisellaan. Nain tien rakentaminen kohdistuu
paaosin nykyiselle katualueelle ja rakentumattomille kaupungin omistamille tonteille.
Vahaniitylle valmistuneen raitin toteutettuun linjaukseen on vaikuttanut erityisesti
hulevesialtaan tilavaraus ja toteutusedellytykset.

Suojateiden lisdamista ja asettelua seka istutusten lisdamista Kylatuvanaukion
risteysalueelle voidaan tutkia jatkosuunnittelussa. Myds kaantymiskieltoa voidaan
tutkia jatkosuunnittelussa. Jos jalankulku- ja pyoratie siirrettaisiin kulkemaan Vanhan
Lillhemtintien ja Maakirjantien etelareunalle, silloin Lillhemtin suunnalta Olariin
kulkiessa jalankulkijoille ja pyorailijoille tulisi vahemman tienylityksia, mutta
Lillhemtinpuistoon kulkiessa pitaisi ylittda Vanha Lillhemtintie. Lillhemtinpuistossa
Vanhan Lillhemtintien laheisyydessa on puistotoimintoja, kuten viljelylaatikoita ja
leikkipuisto. Taman lisdksi Maakirjantie on rakennettu valmiiksi ja jalankulku- ja
pyoratien siirtdminen kadun pohjoispuolelta eteldpuolelle olisi mittava toimenpide.
Maakirjantien ylitysratkaisuja on tutkittu kaavamuutoksen aikana ja on todettu, etta
suojatiet ovat nakyvilla paikoilla ja niiden ylitysratkaisut on riittavat
likenneturvallisuuden kannalta.

Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia toisen kavennuksen lisaamista Maakirjantielle
osoitteen Maakirjantie 14 kohdalle. My0s ratkaisuja tarindan tarkastellaan
jatkosuunnittelussa. Nopeusvalvontakameroiden lisdamistd Vanhalle Lillhemtintielle
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seka 20 km/h nopeusrajoituksen lisddmistd Opinmaen koulun ymparistédn voidaan
tarkastella jatkosuunnittelussa.

Kaavamuutoksesta aiheutuva hyoty ja haitta

Kaavamuutosta kannatettiin silld perusteella, ettd muutoksesta aiheutuu hyotya
paljon useammalle asukkaalle, kuin niille, joille siitd aiheutuu haittaa. Muistutuksissa
perusteltiin myos, ettd kaavamuutoksesta aiheutuva haitta on l1ahinnd mielipahaa.
Kaavamuutoksen aiheuttama hyoty ja kaavamuutoksen kannatus tulevat ilmi
kaavamuutosta edeltavistd Espoon kaupungin jarjestamasta kyselysta,
asukastilaisuudesta alueen liikennejarjestelyja koskien, sekd addressista, jossa
vaadittiin Vanhan Lillhemtintien avaamista ajoneuvoliikenteelle.

Kaavamuutosta vastustavissa muistutuksissa kerrottiin kaavamuutoksen
aiheuttamasta haitasta, jota on muun muassa lisdantyva liikenne, melu, tarina, seka
turvallisuuden ja viihtyisyyden heikentyminen Maakirjantien alueella. Muistutuksissa
huomautettiin myds, ettd kaavamuutosprosessin aikana on tullut ilmi myoés
kaavamuutoksen vastustus. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadusta
palautteesta suuri osa oli kaavamuutosta vastustavaa. Kaavamuutoksesta hyotyy
vain Lillhemtin alue ja siitd karsii koko Suurpelto.

Vastine:

Kaavamuutoksesta aiheutuu hydtya paaosin Lillhemtin alueen asukkaille, seka
mahdollisesti Suurpellon eteldpuolelta tai Olarin suunnalta Lillhemtissa asioiville.
Kaavamuutoksella on ollut selvaa kannatusta, mutta kaavoitusprosessin aikana on
tullut ilmi myds kaavamuutoksen selva vastustus. Kaavamuutoksesta koituvat haitat
eivat ole pelkkaa mielipahaa. Kaavamuutoksesta aiheutuu haittoja muun muassa
melun lisdantymisen ja viihtyisyyden vahentymisen osalta Maakirjantien alueella.
Kaavamuutoksesta aiheutuvaksi haitaksi voidaan lukea myo6s periaatteellinen
muutos, jossa voimassa olevan asemakaavan autoton viheralue muuttuu
ajoneuvoliikenteen ymparistoksi. Kaavaselostuksesta tarkistetaan, etta
kaavamuutoksesta aiheutuvat vaikutukset on kuvattu tarpeeksi selkeasti.

Kaavamuutoksen perusteet ja lainmukaisuus

Kaavamuutosta vastustavissa muistutuksissa kyseenalaistettiin perusteet
kaavamuutokselle ja kaavamuutoksen lainmukaisuus, seka jotkin perustelut, joita on
kaytetty kaavamuutoksen kannatuksessa. Kaavamuutoksen perusteena on kaytetty
Opinmaen koulun alueen ruuhkautumista. WSP:n raportin mukaan ruuhkalukemat
ovat enimmakseen korona-ajalta, jolloin koululle oli enemman saattoliikennetta.
Muistuttajat olivat sita mielta, etta liikenteen ruuhkautumista aamutunteina ei voi
kayttaa perusteluna kaavamuutokselle, silla likenne ruuhkautuu monessa muussakin
paikassa ruuhka-aikoina. WSP:n selvityksessa todetaan, ettéd edes ennustetun
vaestonkasvun jalkeen alueen likennemaara ei ylitd verkon liikenteenvalityskykya.
Mydskaan pelastusajoneuvojen paasy alueelle ei ole hyva peruste. Suurpelto Il1-
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asemakaavan toteutuessa pelastusajoneuvot voisivat hatatilanteessa ajaa
jalankululle ja pyérailylle varattua reittia pitkin.

Kaavamuutosta on perusteltu myds ajomatkan lyhenemiselld, mutta todellisuudessa
lyhin ajomatka muun muassa Iso Omenaan on Keha Il:n kautta. Keha Il:lle ajettaessa
ei tarvitse ajaa Vanhan Lillhemtintien kautta. Kaavamuutosta on perusteltu myos
tydmaista johtuvilla ruuhkilla, mutta ruuhkat kuitenkin poistuvat, kun tydmaat
valmistuvat. Muistutusten kirjoittajat kokivat, ettd paattajat eivat luota Espoon
kaupungin ja WSP:n tekemiin selvityksiin, jotka eivat tue kaavamuutosta.
Muistutuksissa mainittiin, ettd kaupunginhallituksen kokouksessa 5.12.2022, jossa
paatettiin kaavamuutoksen aloittamisesta, jatettiin myos eriava mielipide, eli kaikki
paattajatkaan eivat ole samaa mieltd kaavamuutoksen tarpeellisuudesta.

Kaavamuutoksen tekeminen vastikaan lainvoiman saaneeseen kaavaan on hyvan
hallintotavan ja hallintolain vastaista. Suurpellon rakentamisessa ja kaavoituksessa ei
ole tapahtunut silla valin mitdan sellaista merkittdvaa muutosta, jonka takia
kaavamuutos olisi tarpeellinen. Muistutusten mukaan kaavaehdotuksessa ei ole
kerrottu perusteluja kaavamuutokselle eikd kaavamuutoksen kiirehtimiselle. Nama
olisivat lapinakyvyyden kannalta tarkeita asioita.

Muistutuksissa huomautettiin, ettad asukkaiden luottamus poliitikkoja kohtaan karsii,
jos muutetaan hiljattain lainvoiman saanutta kaavaa, jonka perusteella alueen
asukkaat ovat ostaneet ja rakentaneet kotinsa paattyvalla kadulla. Maakirjantie on
esitetty paattyvaksi jo Suurpelto | ja Suurpelto || asemakaavojen aineistoissa.
Muistutuksissa kirjoitettiin, ettd Suurpellon kaavat perustuvat kaupungin virkamiesten
ja asiantuntijoiden huolelliseen tyéhon. Myos puolueeton taho WSP on tehnyt alueen
likennejarjestelyista selvityksen, jossa on todettu, ettéd Vanhan Lillhemtintien
avaamiselle ei ole perusteita. Kuitenkin poliitikot paattivat avata kaavamuutoksen
vastoin kaupungin tekemaa tyota ja WSP:n selvitysta. Muistuttajat arvelevat, etta
tama heikentdd myoés kaupungin virkamiesten luottamusta poliitikkoihin.

Vastine:

Kaupunginhallitus on paatoksessaan 5.12.2022 perustellut kaavamuutosta. Kaupun-
ginhallituksen perustelut toimivat perusteena kaavamuutokselle, jonka aloittamisesta
kaupunginhallitus paatti. Pohjana kaupunginhallituksen 5.12.2022 paatokselle toimi-
vat sita edeltaneet paatokset samaan aiheeseen liittyen.

Kokouksessaan, jossa kasiteltiin valtuustoaloitetta Henttaan liikkenneyhteyksien pa-
rantamiseksi 26.10.2020 kaupunginhallitus ei yhtynyt kaupungin virkamiesten vas-
taukseen valtuustoaloitteeseen. Kaupunginhallitus totesi, ettd sen mielesta Suurpel-
lon kaavojen toimeenpanon yhteydessa ei ole riittdvasti huomioitu aluekokonaisuu-
den toteutumisajan pituutta, eika ole tarkasteltu riittavan tarkasti kaavan vaikutuksia
likenteeseen. Kaupunginhallitus piti ongelmallisena sita, ettd Henttaan likenneyhtey-
det heikentyivat Vanhan Lillhemtintien sulkemisesta johtuen ja naki perustelluksi, etta
Vanhan Lillhemtintien ja Maakirjantien yhteys pidettaisiin ajoneuvoliikenteelle avoinna
etenkin Opinméaen koulun ymparistén rakennustydmaiden ruuhkauttaessa liikennetta.
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Jos Vanha Lillhemtintie toteutuisi voimassa olevan asemakaavan mukaisesti jalanku-
lulle ja pyorailylle varattuna reittind, pelastusajoneuvot voisivat kayttaa sita hatatilan-
teessa. Kuitenkin talvella pelastusajoneuvojen kulku Vanhaa Lillhemtintieta pitkin
voisi osoittautua ongelmalliseksi talvikunnossapidon nakdkulmasta.

Kaavaselostus tarkistetaan kaavamuutoksen perustelujen osalta ja siihen tehdaan
tarvittaessa paivityksia.

Vaikutukset Suurpeltoon ja kaavamuutoksesta aiheutuvat kustannukset

Henttaalla on rakentumassa uusia kerrostaloja Lillhemtintien varteen, jotka
muistuttajien mukaan voivat lisata Vanhan Lillhemtintien Iapiajoliikennetta
tulevaisuudessa. Suurpellon palvelukeskuksen sijainti on suunniteltu pohjautuen
nykyiseen tieverkkoon. Jos liikkenne ohjataan Vanhaa Lillhemtintieta pitkin, liikenne
ohjautuu pois Suurpellon palvelujen lahettyviltad ja Suurpellon palveluke skus
heikentyy, kun sen kayttéaste laskee. Palvelujen kehittyminen hidastuu alueella.
Muistutusten kirjoittajat olivat huolissaan myds siita, etta liikenne tulee
ruuhkautumaan entisestaan, jos uutta yhteytta, Lillhemtintieta, ei saada korjattua
sujuvammaksi ja toimivammaksi yhteydeksi.

Vanhan Lillhemtintien rakentamisesta aiheutuu kustannuksia, jotka monet
muistutuksen jattaneet kokivat turhiksi. Jos tiepohja rakennetaan osin tai taysin
uudelleen, tasta koituu paljon kustannuksia, joita ei syntyisi, jos yhteys pidettaisiin
varattuna jalankululle ja pyorailylle. Joissain muistutuksissa koettiin suojatiesta
varoittavat herateraidat tai muut liikennetta hidastavat ratkaisut turhiksi ylimaaraisiksi
kustannuksiksi. My6s puistotoimintojen paivittamisesta aiheutuu kustannuksia.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatujen mielipiteiden vastineissa oli todettu,
ettd kaavamuutos toteutetaan kustannuksista huolimatta. Muistuttajien mielesta on
outoa, ettd hankkeet toteutetaan ilman kustannus-hyétyanalyysia.

Vastine:

Kaavamuutoksen yhteydessa on laadittu liikkenne-ennuste vuodelle 2050, jossa on
huomioitu myos Lillhemtintien varressa olevien rakentumattomien kerrostalotonttien
likennetuotos. Vaikka osa Lillhemtin liikkenteesta ohjautuu jatkossa Vanhaa
Lillhemtintieta pitkin, osa liikenteesta kulkee edelleen Lillhemtintieta pitkin. Liikenteen
vaheneminen Lillhemtintiella sujuvoittaa liikennetta kadulla. Vanhan Lillhemtintien
kaavamuutos ei merkittavasti muuta Suurpellon likenneverkon toimintaperiaatteita
kokonaisuutena. Kaupunkirakenteen toimivuuteen tai palveluiden saavutettavuuteen
ei aiheudu merkittavia muutoksia. Keskustan kaupalliset palvelut ovat edelleen hyvin
saavutettavissa autolla, mutta myo6s pyoéraillen ja jalan. Suurpelto kasvaa edelleen ja
uusien asukkaiden muuttaessa alueelle on palveluille my6és enemman potentiaalisia
kayttajia.

Kaupunginhallitus on paattanyt, ettd kaavamuutos toteutetaan kiireellisena. Katua
suunnitellessa tulee huomioida jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuus, seka
ajonopeuksien pitdminen alhaisena. Kavennukset ovat tarkea keino ajonopeuksien
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hillitsemiseen ja kaupunginhallitus totesi paatoksessaan 5.12.2022 ajohidasteiden
toteuttamisen tarkeyden. Ajoneuvoliikenne Maakirjantiella lisdantyy nykytilanteeseen
verrattuna ja liikenteesta on aiemmin aiheutunut tarindd ymparaiviin taloihin.
Suunnittelussa on katsottu, ettd on kannattavaa rakentaa tiepohja uudelleen, jotta tie
tulee kestdmaan lisdantyvaa liikennetta ja tarinda saadaan mahdollisesti
vahennettya. Puistotoimintoja joudutaan paivittdmaan jonkin verran nykyisiin
ratkaisuihin verrattuna, jotta ne pystytdan toteuttamaan tarpeeksi laadukkaina ja
toimivina.



