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Ja palvelutasotavoitteet 2040




Luokitus ja sen perustelut




Tausta ja tavoitteet

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -tyo
pohjautuu vuonna 2018 tehtyihin Paakaupunkiseudun tieverkon
jasennadintiin ja Helsingin seudun tieverkon luokitus ja
palvelutasotavoitteet -tydhon (Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 58/2018). Nama luokitukset ovat yhteista tulkintaa
paavaylaasetuksen (933/2018) 4§:n 4-5 momentista:

Tienpitéja voi poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettédvéastéa nopeusrajoituksen
vdhimmaistasosta liikenneturvallisuuteen, ympéristéén ja maanké&yttéén liittyvien syiden
takia, jos paikalliset olosuhteet sité vaativat. Tienpitédjan on kuitenkin p&étésta tehdessaén
huomioitava pitkdnmatkaisen liikenteen mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen
matkanopeuden turvaaminen maanteiden péévéylilla. Tienpitéjé voi myds poiketa

moottoriteilld 2 momentin mukaan edellytettdvéstd nopeusrajoituksesta vastaavilla
perusteilla.

Erityisesti kaupunkialueilla tienpitéjan on sovitettava nopeusrajoitukset ja likennealueiden
ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien maankéytt6én. Néillé alueilla tienpitéja voi
poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettéavistd nopeusrajoituksen véhimmaistasoista
siten kun 4 momentissa sé&édetéén.

Tassa tyossa luokituksen piiriin on otettu myos moottoriteiden
rinnakkaistiet, joilla on merkitysta valtakunnallisten yhteyksien
varareitteina ja toisaalta maankayton kehittamiskohteina.
Seudullisesti merkittavaa tieverkkoa on taydennetty mm.
vastaamaan uutta tavoitevuotta (2040) ja nykyista
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suunnittelutilannetta. Luokitusta on myos yhdenmukaistettu
samanaikaisesti kaynnissa olevan Uudenmaan ELY-keskuksen
merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen paivityksen kanssa.

Tyodn ohjausryhmaan on kuulunut seka maankayton etta
likenteen asiantuntijoita, jolloin keskusteluihin on saatu aiempaa
selkeammin maankayton kehittamiseen liittyvia nakdkulmia.
Samalla on kirkastettu luokituksen roolia ja tulkintoja.

Taman tyon tavoitteena on ollut saavuttaa seudun toimijoiden
kesken yhteinen nakemys tieverkon merkitykseen perustuvasta
luokituksesta Helsingin seudulla ja millaista palvelutasoa
pyritdan Helsingin seudun eri luokkaisilla tiejaksoilla tarjoamaan.

Yhteinen kasitys tie- ja katujaksojen rooleista ja
palvelutasotavoitteista tarjoaa pohjan osapuolten yhteiselle
suunnittelulle, jota tarvitaan, kun Helsingin seutu kasvaa.

Tie- ja katujaksojen roolitus luo myds pohjaa osapuolten
yhteiselle pohdinnalle vaylien hallinnollisten luokkien
muutoksista.
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Helsingin seudun tieverkon luokituksen ja
palvelutasotavoitteiden 2040 periaatteet

Miksi?

Yhteinen kasitys tie- ja katujaksojen rooleista ja
palvelutasotavoitteista tarjoaa pohjan osapuolten yhteiselle
suunnittelulle, jota tarvitaan, kun Helsingin seutu kasvaa.

Mihin kaytetaan?

*  Ohjaa seudun tieverkon kehittamista ja maankayton
kehittamisedellytyksia yhteisesti hyvaksyttavalla ja verkon
osien kesken johdonmukaisella tavalla.

+  Palvelee mm. likennevaylien ja niiden lahiymparistdjen
suunnittelua.

* Luo pohjaa osapuolten yhteiselle pohdinnalle vaylien
hallinnollisten luokkien muutoksista.

Nakokulmia:

Maankayton ja liikkkumisympariston kehittamisedellytykset.
Tiejaksojen verkollinen rooli.

Linja-autoliikenteen ja -matkustajien maara, erityisesti
kaukoliikenne ja pitkdmatkainen seudullinen liikenne.

Kuorma-autoliikenteen maara, erityisesti pitkamatkainen ja
satamiin suuntautuva liikenne.

Ammattimaisen ja pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen maara
seka ajoyhteydet autolauttasatamiin ja lentoasemalle.

Palvelutasomittarit:

Liikenneturvallisuus

Hairioherkkyys (indikoi toimintavarmuutta)

Matka-aikojen ennakoitavuus

Nopeustaso (indikoi matka-aikaa ruuhkattomissa oloissa)

Sujuvuus (nopeustason sailyvyys eri liikennetilanteissa)
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Luokituksen ja palvelutasotavoitteiden
kayttotarkoitukset ja vaikutukset

*  Luokitusta ja siihen liittyvia palvelutasotavoitteita tarvitaan *  Luokitus ja palvelutasotavoitteet vaikuttavat likennevaylien
ohjaamaan seudun tieverkon kehittamista ja toisaalta lahialueiden maankayton kehittamismahdollisuuksiin mm.
maankayton kehittamisedellytyksia yhteisesti nopeustasoja ja liittymajarjestelyja koskevien linjausten
hyvaksyttavalla ja verkon osien kesken kautta.

johdonmukaisella tavalla.

*  Luokitus palvelee mm. liikennevaylien ja niiden
lahiymparistojen suunnittelua selkeyttdmalla suunnittelun
lahtokohtia ja tavoitteita. Luokitus palvelee myos
likennejarjestelman ja maankayton strategisen tason
suunnittelua (esim. Uusimaa 2050 -kaavan ja MAL-
suunnitelman valmistelu).

* Luokitus ja palvelutasotavoitteet nostavat esiin tieverkon
kehittamistarpeita, ja tata kautta nailla voi olla myos
vaikutusta liikennehankkeiden priorisointiin, vaikka se ei ole
luokituksen ensisijainen kayttotarkoitus.
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Luokituksen periaatteet

Luokituksen taustalla on tiejaksojen liikenteellinen merkitys ja
toisaalta maankayton ja kestavan liikkumisen kehittamistarpeet ja
-mahdollisuudet.

Liikenteellisessa merkityksessa korostuvat seuraavat nakdkulmat:

+ Tiejakson verkollinen rooli.

* Linja-autoliikenteen ja -matkustajien maara, erityisesti
kaukoliikenne ja pitkdmatkainen seudullinen liikenne.

+  Kuorma-autoliikenteen maara, erityisesti pitkamatkainen ja
satamiin suuntautuva likkenne.

+  Ammattimaisen ja pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen
maara seka ajoyhteydet autolauttasatamiin ja lentoasemalle.

Luokituksen tueksi on tuotettu runsaasti tiejaksojen liikennetta
koskevaa aineistoa. Viereen on poimittu tasta aineistosta
pitkamatkaisen (yli 80 km) liikenteen maara ekvivalentteina, jossa
on yhdistetty kuorma-autojen, linja-automatkustajien ja
henkildautojen maarat siten, etta kuorma-autot on painotettu
luvulla 5.
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Yir 80 km:n pituiset matkat ja kulfetukset ekvivalentieina nykytianieessa




Tieverkon luokitus 2040

Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 1)

Maakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

Seudullisesti merkittava ydinalueen
lIdhestymisjakso (luokka 4)

Kaupunkimaisena kehitettava
seudullisesti merkittava tie- tai

katujakso (luokka 5)

Mahdollinen uusi tieyhteys

Mt 1130 Mt 113,

Mt 143

Mt 1452

L

oL IN

14

Va\WWars

: Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus




Keskeiset muutokset vuoden 2018 luokitukseen

Taydennetty moottoriteiden
rinnakkaistiet (maantiet 110, 130,
140 ja 170).

Seututeiden verkkoa taydennetty
yhdenmukaiseksi Uudenmaan
ELY-keskuksen merkittavan
tieverkon palvelutasoselvityksen
kanssa.

Keski-Uudenmaan
poikittaisyhteyden (mt 1452)
luokitus muutettu seudullisesti
merkittavaksi (vastaa yhteyden
suunnitteluperusteita).

Keha IV (mt 152) lisatty verkkoon

mahdollisena uutena tieyhteytena.
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Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus



Keskeisimmat
pitkamatkaisen linja-
autoliikenteen reitit 2040

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkamatkaisen seudullisen linja-
autoliikenteen reitti

« = = = » » u s Merkitykseltaan mahdollisesti
muuttuva linja-autoliikenteen reitti

Merkittava kansainvalisen liikenteen
tai kaukoliikenteen terminaali
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Keskeisimmat
valtakunnallisen ja
pitkamatkaisen tavara-
liikkenteen reitit 2040

Keskeinen valtakunnallisen tai

pitkdmatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reittiv. 2040

-------- Mahdollinen uusi reitti

®) Kansainvdlisen tavaraliikenteen
terminaali
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Palvelutasotavoitteiden asettamisen periaatteet

1"

Liikenteellisen palvelutason painoarvo on suurin
valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla (luokka 1). Tasta
syysta myos palvelutasotavoitteet ovat korkeammat
valtakunnallisesti merkittavilla jaksoilla.

Liikkumisympariston ja maankayton kehittamisedellytysten
painoarvo kasvaa tiejaksojen valtakunnallisen
merkittavyyden vahetessa ja paikallisen roolin kasvaessa.
Kaupunkimaisena kehitettavilla tie- tai katujaksoilla (luokka
5) likkenteellisen palvelutason painoarvo on pienin, ja
toisaalta liikkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten painoarvo suurin.

Vihrean leikkausvyohykkeen korkeus kuvaa viitteellisesti
suunnitteluhaasteiden maaraa. Yhteensovittamisen tarve on
suurin silloin, kun seka liikenteellisen palvelutason etta
likkumisympariston ja maankayton kehittamisedellytysten
merkitykset ovat suuria.

Liikenteellisen palvelutason merkilys

Luﬂﬁ'ﬁ'ﬂ' - A L

Liikkumisympdriston ja maankdyton
kehittamisedellytysten merkilys

valtakunnallinen - seudullinen - paikallinen

©
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Palvelutasoluokkien yleiskuvaus

Luokka 1: Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla
pyritdan sujuvaan liikenteeseen ja hyvaan
toimintavarmuuteen. Nopeustasotavoite on sateittaisilla
valtateilla vahintaan 100 km/h, muilla vahintaan 80 km/h.

Maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla
pyritdan melko hyvaan sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen,
mutta liikkenteen lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus
on hyvaksyttavaa. Joukkoliikenne ja tavaraliikenne
priorisoidaan tarvittaessa.

Luokka 2: Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla
nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h.

Luokka 3: Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla
nopeustasotavoite on taajamien ulkopuolella on paaosin 80
km/h, taajamissa 50 km/h.
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Luokka 4: Seudullisesti merkittavilla ydinalueen
lahestymisjaksoilla pehmennetaan siirtymistda maantiemaisesta
kaupunkimaiseen liikenneymparistéon. Sujuvuuden merkitys on
edellisia luokkia pienempi, koska matkan |ahto- tai maarapaikka on
tyypillisesti melko lahella. Nopeustasotavoite on 60—-80 km/h.
Jaksojen varrella voi olla merkittavaa maankayton
kehittamispotentiaalia, jonka hyddyntaminen voi edellyttaa
nopeustason laskua nykyisesta. Kantakaupungin valtakunnallisten
terminaalien yhteyksien toimintavarmuus on varmistettava.

Luokka 5: Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai katujaksot
omaavat merkittavaa maankayton kehittamispotentiaalia, mutta
jaksoilla on myos seudullista merkitysta. Naiden jaksojen
liikenneymparistoa kehitetaan maankayton kehittamisen ja
lahiliikkumisen lahtokohdista. Joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen
toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkdmatkaisen linja-auto- tai kuorma-autoliikenteen reitteja.
Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos se ei
uhkaa seudullisesti merkittavien tiejaksojen toimintavarmuutta.
Nopeustasotavoite on paaosin 50 km/h.
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Valtakunnallisesti merkittavat tiejaksot

(luokka 1)

Valtakunnallisesti merkittéavilla tiejaksoilla pyritdan sujuvaan
liikenteeseen ja hyvaén toimintavarmuuteen, jota ylldpidetédén
myas liikenteen hallinnan keinoin. Asetuksessa maanteiden ja
rautateiden p&évéylisté ja niiden palvelutasosta (933/2018)
mé&éritetyt pdévéyléjaksot siséltyvét tdhén luokkaan.

Sateittaiset valtatiet Keha Ill:n ulkopuolella

* Nykyisilla moottoritiejaksoilla tavoitteena on vahintaan 100
km/h nopeustaso ymparivuotisesti. Valtatiella 2
nopeustasotavoite on paaosin 100 km/h.

* Nykyiset moottoritieosuudet vt 1, vt 3, vt 4 ja vt 7 sailytetaan
moottoriteina, mika asettaa omat rajoituksensa tiejaksoille
kulkevalle liikenteelle seka tien ja sen ympariston
kehittamisratkaisuille.

» Uusia eritasoliittymia voidaan toteuttaa, mikali tarve on
erittain merkittava. Uusien eritasoliittymien rakentaminen
edellyttaa, etta pitkdmatkaisen liikenteen palvelutaso tai
opastettavuus ei heikenny. Tasoliittymia ei toteuteta.

Uusien liittymien tarpeellisuutta ja toteutusmahdollisuuksia
voidaan arvioida esim. "Ymparoivan maankayton kytkeminen
moottoritien liikennekaytavaan, case vt 3” -selvityksen
(Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 27/2017) tavoin.

Muut valtakunnallisesti merkittavat tiejaksot (Keha lll, vt 25)

Nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h.

Uusia tasoliittymia ei toteuteta pysyvina ratkaisuina.
Ongelmallisimmat tasoliittymat pyritaan parantamaan
eritasoliittymiksi. Kokonaan uudet eritasoliittymat ovat mahdollisia,
mikali pitkamatkaisen liikenteen palvelutaso tai opastettavuus ei
heikenny.
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Maakunnallisesti merkittavat tiejaksot (luokka 2)

Maakunnallisesti merkittavilléa tiejaksoilla pyritddn melko hyvéaén
sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta liikenteen
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvéksyttavéaa.
Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa heijastua
valtakunnallisesti merkittéville tiejaksoille.

* Nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h.
» Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

+ Maakunnallisesti merkittavien tiejaksojen likennemaarat ovat
tyypillisesti erittain suuria ja jaksojen liikkenteenvalitystehtava
on merkittdva. Suurin osa jaksoista on kaksiajorataisia,
erotasoliittymilla varustettuja paavaylia.

+ Tiejaksojen kehittamisessa huomioidaan valtakunnallisesti
merkittavien terminaaliyhteyksien toimintavarmuuden lisaksi
myo0s lahialueen maankayton kehittamisen synnyttamat
tarpeet seka yhteyksien etta liikkenteen haittojen osalta.

« Toimintavarmuutta yllapidetaan myas liikenteen hallinnan
keinoin.

Uusia tasoliittymia ei toteuteta pysyvina ratkaisuina.
Ongelmallisimmat tasoliittymat pyritaan parantamaan
eritasoliittymiksi. Kokonaan uudet, kehittyvaa maankayttoa
palvelevat eritasoliittymat ovat mahdollisia, mikali jakson
toimintavarmuus sailyy tyydyttavana.
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Seudullisesti merkittavat tiejaksot

Seudullisesti merkittéavilla tiejaksoilla pyritdéédn melko hyvaan
sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta liikenteen
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvéksyttavaa.
Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa heijastua
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittéaville tiejaksoille.

* Nopeustasotavoite on taajamien ulkopuolella paaosin 80
km/h, taajamissa 50 km/h.

» Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

» Seudullisesti merkittavat tiejaksot ovat likennemaariltaan,
ominaisuuksiltaan ja ymparistéltdan vaihtelevia. Suurin osa
jaksoista on yksiajorataisia, tasoliittymilla varustettuja
maanteita.

+ Tiejaksojen kehittamisessa huomioidaan niiden vaihteleva
luonne. Taajamien kohdalla jaksoja voidaan kehittaa
kaupunkimaisena, taajamien ulkopuolella tyypillisesti
maantiemaisena. Taajamien kohdalla kehittamisessa tulee
huomioida nykyinen ja kehittyva maankaytto, katuverkko seka
turvalliset kavely- ja pyoraily-yhteydet.

Osalla luokan teista on rooli moottoriteiden rinnakkaisteina.
Ne palvelevat tiekaytavien maankayttoa, hitaampaa
liikennetta, tyokoneita ja erikoiskuljetuksia. Rinnakkaistiet
tarjoavat myoOs reservikapasiteettia mahdollisissa
hairidtilanteissa. Rinnakkaisteiden nopeustasotavoite on
vahintaan 50 km/h.

Uusia katuliittymia voidaan toteuttaa, mikali tarve on
merkittava. Liittymat voivat olla myos tasoliittymia.
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Seudullisesti merkittavat ydinalueen

lahestymisjaksot

Seudullisesti merkittavilla ydinalueen lédhestymisjaksoilla
sujuvuuden merkitys on edellisid luokkia pienempi, koska
matkan l&hts- tai maarapaikka on tyypillisesti melko léhella.
Ydinalueen l&dhestymisjaksot pehmentévét siirtymisté
maantiemdéisesté kaupunkimaisen liikenneympéristéon.

* Nopeustasotavoite on 60-80 km/h

« Jaksojen varrella voi olla merkittavaa maankayton
tiivistamispotentiaalia, jolloin vaylan nykyisesta
nopeustasosta ja sujuvuudesta voi olla tarpeen tinkia
maankayton kehittamisedellytysten parantamiseksi.
Jalankulun tai pyorailyn tasoylitykset eivat ole sallittuja,
vaikka maankayttoa sijoittuisi tiealueen tuntumaan.

* Ydinalueen lahestymisjaksot ovat likennemaariltaan suuria ja
niiden liilkenteen valitystehtava on merkittava. Jaksot ovat
kaksiajorataisia, eritasoliittymilla varustettuja paavaylia. Keha
I:n itdosalla on viela paikoin valo-ohjattuja tasoliittymia.

Seudullisen merkittavyyden takia jaksojen toimintavarmuuden
on oltava kohtalainen. Lisaksi on varmistettava
kantakaupungin valtakunnallisten terminaalien yhteyksien
toimintavarmuus. Joukkoliikenteen ja kuorma-autoliikenteen
toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkamatkaisen joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen reitteja.

Liikenteen lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on
hyvaksyttavaa. Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa
heijastua valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittaville
tiejaksoille.

Ydinalueen lahestymisjaksoilla kehittamisratkaisut ovat
kompromisseja likkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten ja toisaalta liikenteen
toimintavarmuuden ja turvallisuuden valilla. Tama voi
edellyttaa nopeustason laskua seka uusia katuyhteyksia.
Toimintavarmuuden ja liikenneturvallisuuden sailyttdminen
edellyttaa likennemaariltaan suurilla tiejaksoilla liikenteen
erottelun sailyttamista, mutta se voidaan toteuttaa
kaupunkimaisin ratkaisuin.
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Kaupunkimaisena kehitettavat seudullisesti
merkittavat tie- tai katujaksot (luokka 5)

Kaupunkimaisena kehitettdvéat seudullisesti merkittdvét jaksot
sijaitsevat tyypillisesti keskustojen tuntumassa ja niillé on
merkittdvédd maankayton kehittdmispotentiaalia. Ndiden jaksojen
likenneympéristbé kehitetédn maankéytén kehittédmisen ja
lahiliikkumisen ldhtékohdista.

+ Joukkoliikenteen ja kuorma-autoliikenteen toimintavarmuus
turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia pitkamatkaisen
joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen reitteja. Kestavaa
likkumista voidaan tukea myos esimerkiksi raitioliikennetta
kehittamalla.

* Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos
se ei uhkaa valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittavien tiejaksojen toimintavarmuutta.

« Kaupunkimaisena kehitettavat jaksot ovat likennemaariltadan
melko suuria. Seudullista liikennetta on tyypillisesti saman
verran kuin seudullisesti merkittavilla vaylilla, mutta paikallista
liikennetta moninkertaisesti. Seudullisen liikenteen
kohtalaisen suuren maaran takia nopeustasoksi suositellaan
50 km/h.

Jaksojen ominaisuudet vaihtelevat nykytilanteessa, mutta
yhteista niilla on tarve kehittaa liikenneymparistoa
kaupunkimaisempaan suuntaan ja luoda edellytyksia uuden
maankayton kehittymiseen jaksojen varsiin.

Kehittamisratkaisujen lahtokohtina ovat kaupunkimainen
likkumisymparisto ja maankayton kehittamisedellytysten
lisaaminen.

Tasta syysta kaupunkimaisena kehitettaville jaksoille ei
aseteta tassa tyossa nopeustasosuositusta lukuun ottamatta
muita maarallisia palvelutasotavoitteita.
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Palvelutasomittarit




Lahtokohtia palvelutasomittareiden maarittelylle

Palvelutasomittarille voidaan asettaa kolme perusvaatimusta:

1. Mittareiden tulee kuvata riittavalla kattavuudella tieverkon
palvelutason keskeisimpia osatekijoita.

2. Mittareiden arvojen tulee olla maarallisesti mitattavissa tai
osoitettavissa olemassa olevien tietoaineistojen avulla.

3. Mittareiden arvon muutoksia tulevaisuudessa seka erilaisten
kehittamistoimien vaikutuksia arvoihin tulee voida arvioida
olemassa olevien mallien tai muiden tyokalujen avulla.

Maarallisia palvelutasokriteereja taydentavat edella esitetyt sanalliset
kuvaukset tiejaksojen tavoiteltavista ominaisuuksista ja
kehittamisperiaatteista. Vaikuttaminen esimerkiksi likennesuoritetta
tai likennemelua koskeviin likennejarjestelmatavoitteisiin tapahtuvat
tieluokkia koskevien linjausten, palvelutasotavoitteiden ja
maankayton kehittdmisedellytysten kautta.

Maaralliset palvelutasotavoitteet on asetettu vaylaluokille 1-4.
Luokassa 5 korostetaan kaupunkimaisen liikkumisympariston ja
maankayton kehittdmisedellytyksia.
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Runkoverkkoasetuksen perustelumuistio:

"Liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain 13 a §:n mukaan
matkojen keskeisia palvelutasotekijoita ovat matka-aika, matka-ajan
ennakoitavuus, turvallisuus ja kustannustehokkuus.
Valtakunnallisen pitkdmatkaisen liikkenteen korkean tason ja
elinkeinoelaman tarpeiden turvaamiseksi olisi erityisesti liikenteen
sujuvuuden turvaaminen tarkeda. Tama tarkoittaisi tasaista,
riittavan korkeaa matkanopeutta ja hyvaa matka-aikojen
ennakoitavuutta.”

Naista lahtokohdista on tunnistettu viisi keskeista, arvoiltaan
mitattavissa ja ennustettavissa olevaa palvelutasokriteeria, jotka ovat:

* Liikenneturvallisuus

» Hairidherkkyys (indikoi toimintavarmuutta)

+ Matka-aikojen ennakoitavuus

* Nopeustaso (indikoi matka-aikaa ruuhkattomissa oloissa)

* Sujuvuus (nopeustason sailyvyys eri liikennetilanteissa)

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Palvelutasomittareiden tavoitearvot

Liikenneturvallisuus
(tavoitearvot kiristyvat
1,75 %/v 2018-2040)

Hairioherkkyys
Onnettomuusekvivalentti =
raportoidut omaisuusvahinko-
onnettomuudet + 5 x
henkilévahinko-onnettomuudet

Matka-ajan
ennakoitavuus

Nopeustaso

Sujuvuus
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Luokka 1 (valtakunnalliset
tiejaksot)

Henkildvahinko-
onnettomuuksien riski on
nykytilanteessa alle 3 ja
vuonna 2040 alle 2 onn./100
milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 4,5
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennakoisyydella alle
30 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso sateittaisilla
valtateilla vahintaan 100
km/h, muuten vahintaan 80
km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintaan 15 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

Luokka 2 (maakunnalliset
tiejaksot)

Henkildvahinko-
onnettomuuksien riski on
nykytilanteessa alle 4,5 ja
vuonna 2040 alle 3 onn./100
milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 6
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennakoisyydella alle
50 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso vahintaan 80
km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintaan 20 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

Luokka 3 (seudulliset
tiejaksot)

Henkildvahinko-
onnettomuuksien riski on
nykytilanteessa alle 8 ja
vuonna 2040 alle 5,5 onn./100
milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 7,5
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n
todennakoisyydella alle 60 %
ruuhka-ajan mediaanimatka-
ajoista.

Nopeustaso taajamien
ulkopuolella paaosin 80 km,
taajamissa 50 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintaan 30 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

Luokka 4 (ydinalueen
lahestymisjaksot)

Henkildvahinko-
onnettomuuksien riski on
nykytilanteessa alle 8 ja
vuonna 2040 alle 5,5 onn./100
milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 7,5
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennakoisyydella alle
70 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso 60-80 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintaan 40 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

b\ Elinkeino-, likenne- ja
\

ymparistokeskus
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