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Fullmaktige antecknar redogérelsen for kdAnnedom som svar pa ledamot
Tiina Elos m.fl. motion 20.1.2025 om att utveckla vinterunderhallet sa
att det battre svarar pa de utmaningar de varierande
vaderleksférhallandena medfor och konstaterar att motionen ar
slutbehandlad.

Motionen

Tiina Elo och 26 andra ledamoter lamnade en motion 20.1.2025 om att
utveckla vinterunderhallet sa att det battre svarar pa de utmaningar de
varierande vaderleksforhallandena medfor. | motionen konstaterades
féljande:

"Till féljd av klimatférandringen blir vaderforhallandena vintertid allt
svarare, i och med att regn och temperaturvaxlingar 6kar. Detta
forsvarar i synnerhet vinterunderhallet av gang- och cykelvagar. Hala
eller sndiga gator minskar invanarnas mojlighet att réra sig och orsakar
olyckor. Enligt utredningen Liikenne Espoossa 2024 ar ett battre
vinterunderhall en av de viktigaste faktorerna som 6kar cykling.
Underhallet har utvecklats i en battre riktning under de senaste aren
och detta bor fortsatta. Befolkningen aldras och en allt stérre del av
befolkningen har begransad rorlighet. Ett valskoétt underhall garanterar
att invanarna har sakra och tillgangliga méjligheter att réra sig ocksa vid
vintervader.

Det nuvarande vinterunderhallet i Esbo star infor flera utmaningar:
Underhallet av gang- och cykelvagarna varierar, och sarskilt efter
snoyra kan vagarna vara i daligt skick en langre tid. Detta gor det
betydligt svarare att réra sig for dem som rér sig med barnvagn, rullstol
och andra hjalpmedel samt for dem som rér sig daligt. Plogning av snd
som fallit dagtid sker ofta forst féljande morgon, vilket innebar att det
kan vara omojligt att ta sig hem fran jobbet. Kvaliteten pa plogningen
varierar, och i varsta fall fryser slasket till is och bildar en ojamn yta. Det
behdvs ocksa nya metoder for att forhindra halka.



Esbo stad har férbundit sig till att Esbo ska vara klimatneutralt fére ar
2030, och framjandet av hallbara mobilitetsformer ar ett vasentligt satt
att uppna detta mal. Battre vinterunderhall dkar ocksa Esbobornas
rorlighet och minskar antalet olyckor.

Vi undertecknade ledamoéter foreslar att stadsteknikcentralen pa ett
heltackande satt utreder olika satt att forbattra nivan pa
vinterunderhallet och féreslar utifran utredningen alternativ for att
avsevart hoja kvalitetsnivan pa vinterunderhallet.

Utredningen ska innehalla atminstone dessa och andra teman som
stadsteknikcentralen anser vara viktiga:

1. Jamforelse av kvalitetskriterier och entreprenadmodeller som
anvands i olika stader for att effektivisera underhallet.

2. Kartlaggning av alternativ till sandningsgrus och salt for att forhindra
halka.

3. Utveckling av metoder fér att ge mer exakt och aktuell information om
underhallssituationen pa gang- och cykelvagar. Ocksa prioriteringen av
underhallet behdver utredas sa att de som roér sig pa vagarna ska ha sa
val och enhetligt plogade huvudleder som mojligt pa olika hall i Esbo.

4. En kartlaggning av nya metoder och tekniker for underhall som kan
forbattra kostnadseffektiviteten och kvaliteten.”

Svar pa motionen

Fragorna 1 och 5. Jamforelse av kvalitetskriterier och
entreprenadmodeller som anvénds i olika stader for att
effektivisera underhallet. Identifierade utmaningar

| de flesta stader anvands produktkort eller uppgiftskort for underhall,
vilka beskriver den kvalitetsniva som kravs for underhall av gator samt
gang- och cykelvagar, och dessutom innehaller anvisningar om
arbetsmetoder. Vi gjorde en omfattande jamférande utredning om
kvalitetskraven for aviagsnande av sn6 och slask (plogning),
halkbekdmpning och borttagning av hardpackad sné och is i Esbo,
Helsingfors, Vanda, Abo och Lahtis.

Jamforelse av Esbo stads och andra staders kvalitetskrav:

- | alla stader finns utéver ett krav av avlagsnande av snd och
slask samt sandning ett sarskilt krav pa att nattliga snofall ska
plogas och halkbekdmpning utféras senast kl. 7 i
underhallsklasserna | och II.

- Den langsta tillatna tiden efter snofall for roéjning av sné och
slask fran gator av klass Ill (tomtgator) ar langst i Esbo (14
timmar), nar den i Helsingfors, Vanda och Lahtis ar 12 timmar. |
Abo baseras kravet pa snéns maximidjup, inte pa tid, vilket
innebar att en atgardstid inte behodvs.

- | flera stader har man faststallt olika granser for nar réjningen av
torrsno eller slask ska inledas. | dessa stader har man utgatt fran
att slask skapar ett samre vinterfére, vilket innebar att tréskeln
for att inleda rojningen ar lagre an for torrsnd. | Esbo ligger
kraven for att inleda rdjningen av sn6 och slask pa samma niva
som i de flesta stdderna. Ett litet undantag utgors av kraven for
gator av klass I, dar gransen ar 5 cm/5 cm, vilket ar mindre strikt
an i andra stader. | Vanda ar gransen for torrsné ocksa 5 cm,
men for slask ar den bara 2 cm.



- Det har framforts krav med hansyn till ihallande snéfall, aven i
Esbo stads uppgiftskort (materielen ska dimensioneras sa att
vagarna ar anvandbara ocksa under kontinuerligt snofall).

- Atgardstiderna for sandning och kemiskt halkskydd (saltning) av
gator som hor till de hogre klasserna (1, Il, A) ar allra striktast i
Esbo. | Abo och Lahtis &r kraven rétt s& lindriga.

- Kraven pa att ta bort hardpackad sné och is i Esbo motsvarar
kraven i Helsingfors, Vanda och Abo. Kraven i Lahtis &r lindriga,
med undantag fér kravet pa parkeringsfickor, som torde vara
omdijlig att genomféra.

- Som kvalitetskrav ges arbetsmetoder, sasom en skrovlig yta pa
gang- och cykelvagar, vilket forbattrar friktionen (Esbo,
Helsingfors). Det finns ett motsvarande krav ocksa fér vagar av
klass Ill (Vanda).

Sammanfattningsvis kan man konstatera att ingen av staderna har klart
striktare eller klart lindrigare krav an de andra staderna. Om kraven kan
motas kan en tillracklig serviceniva garanteras och extra
underhallsatgarder vid en senare tidpunkt undvikas. Det vasentliga ar
alltsa att atgarder utférs i ratt tid samt att det finns tillrackligt med
personal och materiel samt tillrackliga resurser for évervakning av det
egna arbetet och upphandlade tjanster.

Entreprenadmodeller

Staderna har olika entreprenadmodeller. Esbo och Vanda har i stort sett
samma modell med flera producenter. Helsingfors har ocksa en
liknande modell, men bestallaren och den egna produktionen verkar
distinkt i olika enheter. Abo och Lahtis har tydligast en bestallar-
producentmodell.

En separat entreprenad for vinterunderhallet av kvalitetscykelvagarna ar
i bruk i Esbo och Abo. Detta &r ett bra séatt att férsékra sig om att de
viktigaste gang- och cykelvagarna fungerar. | Esbo, Abo och

Helsingfors har man utarbetat egna anvisningar for arbetsmetoder och
kvalitet for kvalitetscykelvagarna.

Utmaningar

Den svaraste situationen for plogning ar om det snéar haftigt kl. 5-8 pa
morgonnatten eller kl. 13—16 pa eftermiddagen. Da kan det vara svart
att hinna ploga alla leder fore rusningstid.

Ett identifierat utvecklingsobjekt ar effektiviseringen av vinterunderhallet
av de viktigaste gang- och cykelvagarna jamfort med kraven for de
hégre underhallsklasserna. Det ar bra att komma ihag att de
ovannamnda underhallsklasserna utgér 70 procent av hela
underhallsarealen, sa en effektivisering ar i hdgsta grad en resurs- och
kostnadsfraga.

En annan utmaning som ar vard att namnas ar att ytan pa de omraden
som ska underhallas vaxer med ca 10 procent under de kommande fem
aren, och dessutom nar 20 procent av personalen pensionsaldern.

Bristen pa lampliga platser for snétippar i narmiljon innebar langa
transportstrackor och binder de redan knappa personalresurserna.

Fraga 2. Kartlaggning av alternativ till sandningsgrus och salt for
att forhindra halka.

Formiater ar miljovanliga kemiska halkbekdmpningsmedel. De anvands
ofta da man vill skydda grundvattnet. Framst anvands kaliumformiat och



natriumformiat. Priset pa dem ar mycket hogre an priset pa natrium- och
kalciumklorider. | Lahtis anvandes produkten under nagra vintrar pa
cykelvagar i samband med sopsaltning, men den upphdrde eftersom
den inte upplevdes vara bra for hundtassar.

| Esbo har entreprendrer vid den pagaende konkurrensutsattningen
getts mojlighet att i sitt anbud foresla miljévanliga
halkbekdmpningsmedel att testa. Dessutom kommer sannolikt Leca-
lattklinkergrus att prévas under den kommande vintern.

Raffling/ruggning av hardpackad sné och is pa vagarna utfors
mekaniskt, vilket bidrar till att géra isen mindre hal. Den kan géras i
samband med plogning, réjning av hardpackad sné och is eller
utjamning av ytan. Detta arbete utfors till exempel med sndblad med
vagig kant, isrivare eller gummibelagda perforerade sndblad, och det
har ocksa anskaffats isfrdsar som extra utrustning under de senaste
aren da det varit mgjligt. Metoden anvands i Esbo pa gang- och
cykelvagar samt parkgangar

Stadsteknikcentralen ansvarar i princip inte fér anvandningen av
halkskydd (dubbskor, dubbar fér cykeldack osv.).

Fraga 3. Utveckling av metoder for att ge mer exakt och aktuell
information om underhallssituationen pa gang- och cykelvéagar.

Det finns ett system dar det ar mojligt fér intresserade invanare att fa
reda pa hur hala trottoarerna i Esbo ar pa grund av vadret. Dessutom
kommer vaderinformation fran manga olika webbkallor. Dessa system
ger dock inte information om vinterunderhallet utan om vadret.

Pa Esbo stads webbplats finns sidan Gatuunderhall, som innehaller en
lank till Esbo karttjanst och tjansten Gatuunderhall pa kartan, som visar
de atgarder som gjorts av staden eller av tjansteleverantorer.
Uppgifterna uppdateras i karttjansten med tre timmars mellanrum. Det
finns for narvarande inte en webbtjanst dar man i realtid kan f6lja hor
vinterunderhallets plogning eller halkbekampning framskrider, och en
sadan tjanst finns inte heller pa nagot annat hall i Finland. Bearbetning
av en stor mangd data ur flera system kraver bakgrundsatgarder, vilket
medfor drojsmal. Dessutom gar det inte att na en tillrackligt hog
precisionsniva inom GPS-informationen med de nuvarande Iésningarna,
vilket innebar att det finns ett behov av kvalitetskontroll fére publicering.

Portalen Min gata (https://kotikatu.espoo.fi/) ar en unik webbplats i
Finland. Den visar bland annat de senaste atgarderna inom
vinterunderhall och annat underhall, men dessutom bland annat
pagaende gatuarbeten i omgivningen och de narmaste tjansterna (till
exempel lekplatser, hundrastgardar, utegym, parkeringsplatser) pa en
karta, en lank till mer information i karttjansten, en lank till webbsidan
asiointi.fi (som bland annat innehaller gatuplaner, information om
planlaggning och byggnadsritningar) samt en mdjlighet att lamna
respons.

| Esbo finns olika kanaler for behandling av kundrespons, dar de som
lamnar en fraga eller en kommentar kan fa svar.

Under den kommande vintern har vi i samarbete med enheten for
hallbar utveckling ett pilotprojekt, Mellenium, dar vi installerar sensorer
och vaderstationer pa nagra platser. Anvandarna kan se information
fran dem och kan kommentera den pa ett centraliserat stalle i sociala
medier. Vi vill underséka om detta kan uppmuntra till vintercykling.



https://kartat.espoo.fi/IMS/sv/Map?layers=Osoitekartta&lon=Katujen%20kunnossapito%20kartalla&cp=6677100%2C25481352&z=4
https://kotikatu.espoo.fi/
https://www.espoo.fi/sv/nyheter/2025/06/pilot-ger-vaderinformation-till-fotgangare-och-cyklister-infor-vintern

Beslutshistoria

Fraga 4. En kartlaggning av nya metoder och tekniker for underhall
som kan forbattra kostnadseffektiviteten och kvaliteten.

Underhallets metoder for att forbattra kostnadseffektiviteten och
kvaliteten ar:

- Véaderstationer och vadersensorer pa kritiska platser. Kostnaden
for att installera vaderstationer och sensorer ar mattlig.
Anskaffningen av dessa apparater ingar i Esbo stads projekt for
hallbar utveckling.

- Utarbetande av en beredskapsplan fér underhall/vinterunderhall
dar bestallarens resurser for kritiska vaderleksférhallanden
faststalls. | planen ingar definitioner 6éver nar vaderleken kraver
specialatgarder och vilket slags principer som tillampas.

- Okning av antalet platser for tillfalliga och extrasnétippar i
naromradet. Platser som skulle anvandas sarskilt vid stora och
exceptionella snoéfall. Den stérsta nyttan med tillfalliga och extra
snotippar ar att snoén vid en kritisk tidpunkt inte genast behover
transporteras sa langt, vilket paskyndar plogningsprocessen.

- Okning av personal- och maskinresurser for vinterunderhaill.
Denna mojlighet begransas av driftsekonomins anslag.
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Stadsstyrelsen foreslar att fullmaktige antecknar redogdrelsen for
kdnnedom som svar pa ledamot Tiina Elos m.fl. motion 20.1.2025 om
att utveckla vinterunderhallet sa att det battre svarar pa de utmaningar
de varierande vaderleksforhallandena medfér och konstaterar att
motionen ar slutbehandlad.

Stadsstyrelsen:
Foredragandens férslag godkandes enhalligt.

- Valtuustoaloite 20.1.2025 talvikunnossapidon kehittdmiseksi



