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Lansiradan eurot: maksajat ja investoinnin kohteet @

[

1. Vaiheen rataosuudet Uudellamaalla:

mHista-rataosuuden rakem
09 MEUR -~

* Hista-Vihti-rataosuuden rakentamien,
139 MEUR

 Vihti-Lohja-rataosuuden rakentaminen,
510 MEUR

Uusimaa yhteensa: 958 MEUR

A

1. Vaiheen rataosuudet Varsinais-Suomessa:

* Salo—Hajala-rataosuuden rakentaminen,
140 MEUR

* Nunna—Kupittaa-rataosuuden rakentaminen,
120 MEUR

Varsinais-Suomi yhteensa: 260 MEUR

* Koko ratayhteyden rakentamissuunnittelu,
101 MEUR *

* Ensimmadisen rakentamisvaiheen kustannusarvio on
1 320 miljoonaa euroa (MAKU 130) **

* Kustannuksista 63 MEUR liittyy ensimmdisen rakentamisvaiheen jélkeen toteutettaviin
yhteysvdileihin (Lohja—Salo, Hajala—Nunna). Koko yhteysvidilin rakentamissuunnittelua tehtdisiin
vaiheittain osakkaiden etujen mukaisesti sekd teknisesti ja taloudellisesti tarkoituksenmukaisesti.

** Kustannusarvio ei sisdlld mahdollisen vieraan pddoman kustannuksia

Kuntien ja valtion maksuosuudet:

N

27 000 000 (6,75 %) 25 000 000 (8,33 %)
30 000 000 (7,50 %) 22 000 000 (7,33 %)
28 000 000 (7,00 %) 17 000 000 (5,67 %)
15 000 000 (3,75 %) 11 000 000 (3,67 %)
170 000 000 (42,50 %) 92 500 000 (30,83 %)
400 000 000 300 000 000

1. VAIHE 2. VAIHE YHTEENSA

52 000 000 (7,43 %)
52 000 000 (7,43 %)
45 000 000 (6,43 %)

26 000 000 (3,71 %)

132 500 000 (44,17 %) 262 500 000 (37,50 %)

262 500 000 (37,50 %)

700 000 000



Rahoitussitoumusten jaksottuminen

¥ Vamo

Kuntaosakkaat kattavat tarvittaessa 33 % vaiheen 1
mahdollisesta Normaalista kustannusnoususta
silhen asti, etta valtion 400 miljoonan euron
rahoitusosuus on kokonaisuudessaan kaytetty.

Va_ltion osuus Norrnaallsta kustannusnoususta
vaiheessa 1 katetaan valtion 400 miljoonan euron
rahoituksella.

% vaiheen 2 mahdollisesta
Normaalista kustannusnoususta.

kustannusnoususta katetaan
Vaiheessa 3.

VAIHE 1

2026-2030

Kuntaosakkaat kattavat tarvittaessa 33

Valtion osuus Vaiheen 2. Normaalista

VAIHE 2

2030

ESPOO
ESBO

Kuntaosakkaat kattavat
tarvittaessa 33 % vaiheen 3
mahdollisesta Normaalista
kustannusnoususta siihen asti, etta
valtion 920 miljoonan euron
rahoitusosuus on
kokonaisuudessaan kaytetty.

Valtion osuus normaalista
kustannusnoususta vaiheissa 2 ja
3 katetaan valtion Vaiheen 3
rahoituksella ja enintaan siihen
asti, etta valtion 520 miljoonan
rahoitusosuus on kaytetty
kokonaisuudessaan.

VAIHE 3

2030-2032 3




Valtion takaaman lainan
osuus

Oman padaoman ehtoisen rahoituksen
lisdksi Suomen valtio sitoutuu hakemaan
eduskunnalta valtuuden, jonka nojalla
Lansirata Oy:lle voidaan myontaa
valtiontakaus sen hakemalle enintaan 520
miljoonan euron suuruiselle vieraan
paaoman ehtoiselle rahoitukselle.

Eduskunnalta haettavalla valtuudella
Suomen valtio sitoutuisi vastaamaan 100
% vieraan paaoman ehtoisen rahoituksen
lyhennyksista ja 67 % vieraan paaoman
rahoituskustannuksista. Kuntaosakkaat
sitoutuvat osakassopimuksella
vastaamaan 33 % vieraan paaoman
rahoituskustannuksista.

ESPOO
ESBO
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Lansiradan merkitys ja vaikutukset Espoon kannalta

« Lansiradan kaytava on keskeinen yleiskaavallinen ja strateginen laajenemissuunta
« Histasta voi muodostua tulevaisuudessa Espoon 6. kaupunkikeskus

POKE-eriskaava (lainvoimainen) Yleiskaava 2060 luonnos

Maakuntakaava (ainvoimainen)




Histan maankaytdon potentiaali ja tulot i
IIMassuo

Vertailuissa on haarukoitu nettohyo6tyjen yla- ja alarajaa,

ESPOO
@ ESBO

VE 2: Kiimas§uoth ei rakennettu ja ei niin tehokas maankaytto

Kiimassuon
TuLOT: VE1(MAX) VE2(MIN) rakentaminen tai rakentamatta
Asukkaat (kpl) 17 000 13 000 jattaminen tulee arvioida
Kerrostalot (k-m2) 420000 Sseuraavissa syunnlttelu- la
Pientalot (k-m2) 430000 kaavoitusvaiheissa arvottaen
Yhteens (k-m2) 850 000 erilaisia tekijoita.
Tyépaikkoja (kpl) 4700 A
Toimitilaa (k-m2) 220 000
Asuntotontit: o [ . B q i - \
Maanmyyntitulot (€) 338000000 226000 000 z 5 g ; 'g - & \
Mk-sopimuskorvaukset (€) 34000000 23000000 WS .
Yhteensa (€) 372000 000 249 000 000
Yritystontit:
Maanmyyntitulot (€) 20000 000 20000 000
Mk-sopimuskorvaukset (€) 400000 400000 =
Yhteensa (€) 20 400 000 20 400 000 s /
Tulot yhteensa noin (€) 390 000 000 270000 000 A6
MENOT:
Kunnallistekniikka (eri VE- 160 000 000 130000 000
oletuksilla) 150 000 000 120000 000
NETTO (Tulot-K.tekn.) max 240000000 150 000 000
NETTO (Tulot-K.tekn.) min 230000 000 140000 000

6




Myntinmaen maankayton mahdollinen alustava potentiaali ja tulot
(Myntinmakea ei huomioida kannattavuuslaskennassa)

« Myntinma&ki vain asemavarauksena

« Mahdollinen maankayttd6 huomattavasti myéhemmin

« Haasteena luontokysymykset

Laskelmissa huomiotavaa:

* Tuloja pienentaa pienempi
osuus kaupungin maan-
omistusta kuin Histassa

» Kustannuksia lisda
suurjannitelinjan
maakaapelointi 25-35 M€

» Sirpaleisempi maankaytto ja
haasteelliset pinnanmuodot

» Happamien sulfaattimaiden
riski

TULOT:
Asukkaat (kpl)
Kerrostalot (k-m2)

Pientalot (k-m2)
Yhteensa (k-m2)

Tyopaikkoja (kpl)
Toimitilaa (k-m2)

Asuntotontit:
Maanmyyntitulot (€)
Mk-sopimuskorvaukset (€)
Yhteensa (€)

Tulot yhteensa noin (€)

MENOT:
Kunnallistekniikka

NETTO (Tulot-K.tekn.) min

10000

300 000
240000
540 000

800

40000

99 000 000
13000000
112 000 000

110000 000

190 000 000

80000 000

O Qoo "Ht)gaberget, 4;4
ratatunneli 43

) 1300 astikasta . .

ESPOO
ESBO



Maankayton kehittamisen mahdollisuudet Lansiradan kaytavassa

» Hyvaksytyissa yleiskaavoissa on talla hetkella koko
Espoossa noin 6 000 000 asuinkerrosneliometria
asemakaavoittamiseen (noin 120 000 asukasta).

» Hista-Nupuri alueella + Myntinmaki alueilla asukkaita
voisi olla tulevaisuudessa noin 25 000 — 30 000.
Pientalopotentiaali huomattava.

« Mikali Lansirataa ei esitetyssa aikataulussa tule,
tarkoittaa kaavoituksen ndkokulmasta sita, ettd 2020-
luvun lopulla ja 2030-luvulla asemakaavoitetaan
Histan ja sen vaikutusalueen sijasta muita alueita.

« Espoo tarina painottaa kasvun hallintaa ja Hista on
osa ratkaisua. Vaikka kasvu maltillistuukin lahivuosina,
niin se kuitenkin jatkuu ja suuntautuu jonnekin. Jos ei
Lansiradan kaytavaan, niin tiivistyen
Etela-Espoon rakennetuille alueille seka
Viiskorpi-Kalajarvi akselille.

Kalajarvi
100 000 kem
Hista-Nupuri
430 000 kem VIISkOFpI
320 000 kem
Karhusuo-Korsbacka
25 000 {30 000 Kera OYK
asukasta o 3807000 kem
//// 4
Kivirgukki OYK
450 000 kem
Finnoo OYK
330.000 kem

Kerrostalovaranto

Kaitaa-livisniemi OYK
195 000 kem



Litkennodinti

Uusi lahiliikenne ja matka-ajat

ESPOO
ESBO

Eri yhteysvadlien matka-ajat
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Lahde: Lansirata Oy

Lansirata Oy:n teettaman
liikennointiselvityksen tulokset tarjoavat
seuraavia mahdollisuuksia lahiliikenteen

kehittamiseen Uudellamaalla

Uuden ratayhteyden myota junalla paasisi
ensimmaista kertaa Espoon Histaan,
Kirkkonummen Veikkolaan, Vihtiin sekad Lohjalle
Lahijunat voisivat kulkea Helsingista Histaan 26
minuutissa, Veikkolaan 31 minuutissa, Vihtiin 37
minuutissa ja Lohjalle 44 minuutissa

Helsingin ja Turun valilla voisi kulkea ruuhka-
aikoina yksi Express-vuoro tunnissa suuntaansa
seka lapi paivan yksi IC-vuoro tunnissa suuntaansa
Lohjan ja Vihdin ldhijunat voisivat kulkea lapi
pdivan puolen tunnin valein molempiin suuntiin.
Lisaksi IC-vuoro pysahtyisi myos Lohjan tai Vihdin
asemalla

Kirkkonummen Veikkolaan voisi menna nelj
[3ahijunaa tunnissa
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Litkennaointi ja lilkkuminen
Histan saavutettavuus lahijunalla hyva:

 Matka-aika Helsinki, rautatieasema — Hista noin 26 minuuttia
» Vertailuna autolla Helsinki - Hista noin 30-55 minuuttia

* Vertailuna Hki — Mellunméaki/Vuosaari metrolla noin 25 minuuttia
» Vertailuna Hki — Kivenlahti metrolla noin 30-35 minuuttia

« Matka-aika Pasila — Hista noin 21 minuuttia
* \ertailuna autolla noin 22-40 minuuttia

« Matka-aika Espoon keskus-Hista noin 6 minuuttia
« Matka-aika Leppavaara-Hista noin 14 minuuttia

« Turunvaylan valityskyky on ajoittain rajoitettu ja vayla ruuhkautuu ajoittain pahoin

» ELY-keskuksen lisékaista- ja parannussuunnitelmien toteuttaminen valilla Tuomarila-VT2
maksaa noin 200 milj. euroa

« Histan ja lansisuunnan maankayton kehittdminen ei voi perustua pelkastaan autoliikenteen

varaan
10



Turunvaylan sujuvuus edellyttaa investointeja,

joiden tarvetta Lansirata vahentaisi -
Alv 0%, MAKU-indeksi 120, 2015=100

=
Valtatien leventédminen ja pohjanvahvistukset 13,3
Sillat 8,0
Meluntorjunta 1,2
"1 | Liikenteenhallintajarjestelma 1,3
Yhteensd, milj. euroa 23,8
Valtatien leventdminen ja pohjanvahvistukset 22,4
Yksityistiet 0,3
Sillat 20,0
Meluntorjunta 6,3
Liikenteenhallintajérjestelma 1,6
Yhteensd, milj. euroa 50,6
) end 0 d a
Valtatien leventdminen ja pohjanvahvistukset 15,8
Jalankulku- ja pydratiet 0,2
Muut maantiet 0,75
Sillat 16,0
Meluntorjunta 3.1
Liikenteenhallintajarjestelma 0,9
Yhteensd, milj. euroa 36,75
OKO HA A aUroa :

Kuva 39. Kustannuslaskennan aluerajaukset.

Sisaltaa mm. lisakaistat, levennettavat sillat ja alikulut sek& meluntorjuntaa (valtion hanke).
Luvut eivat sisalla Lansirata-hankkeen tierakentamista kuten Histan liittyméa (hankeyhtion hanke).

ESPOO
ESBO

Hankekortti:
MAKU 145,
2020=100

Nykyhinnoin
noin 200M€

11


https://vayla.fi/documents/25230764/35412234/Vt+1+parantaminen+v%C3%A4lill%C3%A4+Tuomarila-Valtatie+2.pdf/bab6160a-8ad7-65b8-7d6b-1cdf6e8a543d/Vt+1+parantaminen+v%C3%A4lill%C3%A4+Tuomarila-Valtatie+2.pdf?t=1716287950794

ESPOO
ESBO

Lansiradan hyodyt Espoon kannalta - yhteenveto

« Lansirata-hanke on oleellinen osa Espoon luoteissuunnan maankayton, asumisen ja
elinkeinoelaman strategista kehittamista ja Espoo-tarinan mukaista hallittua kasvua

« Espoon tulevat asemanseudut, Hista ja varauksena Myntinmé&ki, mahdollistavat yhteensa noin
25 000 — 30 000 espoolaiselle kodit, joista noin puolet pientaloissa

 Yritysten ja elinkeinoelaméan kannalta hyva saavutettavuus mahdollistaa houkuttelevilla
sijainneilla toimitilaa ja uusia tyopaikkoja noin 5 000

« Hyvalla suunnittelulla asemanseuduista on mahdollista saada palveluiltaan monipuolisia ja
ymparistdon sopeutuvia luonnonléheisia ja kestavalla liikenteella saavutettavia
kaupunginosakeskuksia

« Espoo saa Lansirata-hankkeen myadta uutta lahilikennettd Histaan asti. Erillisend hankkeena
toteutettuna Espoo-Hista vali maksaa noin 309 M€ ja Espoon kustannusosuus 1. vaiheessa on
170 M€ ja koko hankkeen osalta 262,5 M€.

12
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Lansirata-hanke kansainvalisesti ja kansallisest]

Lansirata yhdistdd Suomen vahvemmin osaksi EU:n Edistdd Suomen kasvukolmion kehitysta
TEN-T —rataverkkoa.

—- Havainnollistava kuva matkustaja- ja tavaraliikenteen rataverkosta
Suomi on osa EU:n TEN-T —
verkon Pohjanmeren-Baltian
ja Skandinavia-Valimeren
ydinkaytavia

Tampere

CANE
¢

Tukhaolma .-
S

= meriliikenne — = raidelilkenne

) Suorlrllen kal_ta|s_elfle mu‘fta Egroopasta kaukana sijaitsevalle * Helsingin, Espoon, Turun ja Tampereen valinen kasvukolmio
maalle tk0|m|v a Infrastruktuuri ja saavutettavuus ovat edistaa kasvukeskusten valista vuorovaikutusta seka vahvistaa
avaintejoita yritystoiminnan ja hyvinvoinnin edellytyksia

* Hanke liittad Suomen vahvemmin osaksi Euroopan raide- ja - EU:n ydinverkkokaytavilla tavoitellaan ihmisten ja tavaroiden

meriliikenteen ydinverkkoa (TEN-T) nopeuttamalla Helsingin saumatonta liikkumista, Helsinki ja Turku ovat TEN-T —verkoston
ja Turun valista liikkenndintia kaupunkisolmukohtia

Lahde: Euroopan komissio — Evaluation Summary Report, Euroopan Komissio ja Lansirata Oy 13



Voidaanko Lansirata korvata Rantaradan parantamisella? @

ESPOO

TURKU

Kupittaa

Turku Nunna Hajala

Salo

n. 3 mrd euroa

SALO

-
- -~
> -~ -
-

n.>2mrd euroa-|’

G Nykyinen raide

KIRKKO-

NUMMI _ .-~
’

Espoo Leppdavaara

ESPOO
HELSINKI

» Espoo-Lohja radan kehitysmahdollisuuksia ei synny Rantarataa parantamalla

« Rantaradan kaukojunaliikenteen tarjontaa ei ole mahdollista lisdta ennen kuin koko osuus on
varustettu kaksoisraiteella: kustannusarvio yli 2 miljardia euroa.

» Lansiradan vaihtoehtona esitetyn Rantaradan kaksoisraiteen H/K -suhde on vain 0,04, silla se ei
lis&a merkittavasti matkustajamaaria ja investointi olisi vajaakaytolla.

« Rantaradan pienemmat parantamistoimenpiteet ovat kustannustehokkaita, mutta ne eivat tuota
nopeaa junayhteytta tai paranna kaukoliikennekapasiteettia. Ne tuottavat pikemminkin alueellisesti
parempaa palvelua. Pienten parannuskustannusten suuruusluokka on satoja miljoonia euroja.

14



Lansiradan hyoty/kustannusarvio on hyva
verrattuna muithin Suomen suuriin ratahankkeisiin

Lénsirata on suurista kotimaisista raidehankkeista kannattavin Lansiradan yhteiskunnalliset hyddyt ovat kustannuksia suuremmat
L TTTTTTTT T 1
i i
u . 1 1
Lansirata 0,44 ; 1, a1 i
1
Suomirata Lentorata : HyGtykustannussuhde E
1 1
. | Linsiradan H/K-luku on yli 1,0 eli hankkeen sosioekonomiset |
Suomirata i hyddyt on arvioitu suuremmiksi kuin sen kustannukset i
suurnopeusrata i i
T o o B S T O O O O O s |
ltarata
= Lansirata on kartoittanut sddstdmahdollisuuksia, joilla voidaan vahentds
infrastruktuurin maarada ja kustannuksia seka passtoja. Alkupersisia
= Kun julkisessa keskustelussa viitataan "VM:n ja LVM:n arvioon suunnitteluperusteita muuttamalla voidaan saavuttaa merkittavia
hankekannattavuudesta”, tarkoitetaan "Suurten ratahankkeiden saastoja, jotka parantavat hankkeen H/K-lukua.
rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvitystd”. Selvitys mm. - EU-hakemukseen teetettiin ulkopuolisella asiantuntijalla
kokosi yhteen H/K-laskelmat suurimmista valmistelussa olevista hyotykustannusarvio EU-tukikriteerien mukaisesti.
ratahankkeista « Arvio perustuu optimoituihin ratkaisuihin, ja sen mukaan hankkeen H/K-
» Kansallisissa hankekannattavuusarvioissa Lansirata sai vertailun luku on 1,41,
korkeimman H/K-luvun [0,44) — eli se on suurista kansallisista *  Kaytto- ja yllapitokustannuksia koskevat oletukset ovat Vaylaviraston
raidehankkeista kannattavin ohjearvojen mukaisia.
o M . . . R = EU-komissio on todennut hankkeen kokonaistaloudellisesti
. legwrg_stﬂn arvio _tehtun ennen Lanmrac!an sadstoja kus.l:euag o kannattavaksi. Hanke sai vaikuttavuudesta arvosanan 4,5/5 ja
selvitysta. Eroon vaikuttavat myds mm. eri oletukset matkustajamaarista katalyyttisesta vaikutuksesta 4/5.
ja aikahyddysta.

Lahde: Suurten ratahankkeiden rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvitys, Euroopan komissio — Evaluation Summary Report ja Lansirata 15



llmastovaikutukset

Lansirataa suunnitellaan ja toteutetaan kestavan kehityksen mukaisesti.

Hiilipaastot minimoidaan.

ESPOO
ESBO

Lisaksi otetaan huomioon biodiversiteettiin ja kiertotalouteen liittyviin haasteet, joita isoista infrahankkeista vaistamatta syntyy.

Lansirata-hankkeen ilmastovaikutukset voidaan jakaa neljaan koriin:

Elinkaaripdastot

I

l

i Kokonaispaastot jaettuna koko

! laskennallisen elinkaaren (50 vuotta) ajalle
: owvat vuositasolla noin 0,06 % Suomen

: vuositason paastdista

O e

Liikenndinnin ilmastovaikutukset

[

i

: Raideliikenne on ldhtdkohtaisesti

: vahapaastdinen seka energiatehokas
! lilkennemuoto

I
I

e

R

Lahde: Lansirata Oy

Rakentamisen aikaiset paastot

Rakentamisen aikaiset paastot on laskettu
konservatiivisilla arvioilla.
Pidstévahennyspotentiaali nykykeinoilla
36,2 %, tulevaisuudessa jopa 79,7 %

,____________
-
e

Raideliikenteen vaikutus
yhdyskuntarakenteelle

kestavan raideliikenteen varaan ja tiivistaa
asumista asemaseuduille sadstden seka
hiilinieluja ettd luontoarvoja ;

e

[
(
|
: Lansirata mahdollistaa rakentamista
I
I
I
I

N

Hanke pienentaa hiilinieluja ratakaytavan vaatiman
tilan verran ja rakentamisesta aiheutuu paastoja.
Paastovaikutukseksi on arvioitu noin 1 440 CO 2
ekv. tonnia.

Hanke vahentaa liikkenteen paastdja vuodessa noin
10 CO 2 ekv. tonnia. Nykyhetken rakentamisen
oletuksilla kestaa 140 vuotta, etta hanke olisi
hiilineutraali.

Hanke on l6ytanyt suunnitelmaratkaisuillajo 36 %:n
paastbovahennyspotentiaalin ja mahdollisilla
tunnistetuilla 30-luvun ratkaisuilla voidaan
saavuttaa jopa 80 %: paastovahennykset.

Tama tarkoittaisi lineaarisen yksinkertaistuksen

avulla noin 28 vuoden ilmastotakaisinmaksuaikaa.
16






Hankekokonaisuus ja sen vaiheistaminen

Ensimmainen rakentamisvaihe (ks. kuva oikealla)

* Koko ratayhteyden rakentamissuunnittelu

¢« Rakentaminen aloitetaan vuonna 2027:
* Espoo—Hista
* Salo—Hajala

* Lisaksi seuraavien osuuksien rakentaminen:
* Hista—Vihti rakentaminen aloitetaan 2028
* Vihti-Lohja rakentaminen aloitetaan 2028
* Nunna—Kupittaa rakentaminen aloitetaan 2028

Myohemmin rakennettaviksi jaavat osuudet ovat:
* Kaksoisraide valille Hajala—Nunna

* Uusi ratayhteys Lohja-Salo

« Ensimmaisessa rakentamisvaiheessa
rakennettavat osuudet:

ESPOO
ESBO

LANSIRATA

Hajala  Salo

Kupittaa Nunna
]

] 1
s Ko%,,inq Paimio g Lohja Vihti

i Hista  Espoo
1
H

i /
1

Sauvo ! F
1

i i
1 1
1

. 1

Kemiodnsaari

o=~ s Helsinki

Raasepori

Lahde: Lansirata Oy
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Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Positiivinen hyotykustannussuhde seka hyvinvointivaikutuksia ja alueellisia vaikutuksia

Vaikutuskategoria Arvio Kuvaus Lihteet
T T T T T T T Tt T T T |
: : * Hankkeen kustannukset ja suorat hyddyt
: : * EU-hakemukseen teetettiin ulkopuoliszlla asiantuntijallz «  EUmn CEF-tukihakemusts varten tehty
K att _ : 1,41 : hydtykustannusarvio EU-tukikriteerien mukaisesti. Arvio perustuu hyénpoustannusanakyysi
dannattavuus : e T T : optimeituinin ratkaisuinin . ELI:n-:EF—mI'u':-'rFustuk'lpiﬁttis
! : »  Kaytio- ja yllEpitokustannusten arvicinnissa on sovellettu Vayldviraston = Shemens Mobiity embh
| : ochjetta yksikkdarvoista (Vadylaviraston ohjeita 20/2020)
L |
r—-———"~>""~"~"T~T T~ T T T T T T T T T ™ |
! I
: : * Kasautumishyddyt 1,12-1 51 mrd £ =
1 1 - . - PrpTr - - - . .
i 1,9-3,0 mrd € | Uusia tydntekijoitd paikallisilla tydmarkkinoilla 336—680 ME£ . ELin CEF-tukinskemusts varten tehty
[miminﬁyaikumkm : I e : * Lisdantynyt tydmatkaliikennes 400 ME taloudellisten vaikutustzn anahys
i hyvinvointivaikutukset | Siemens & al.
: : * Kasautumishyadyilla tarkoitetaan taloudellisen toiminnzn positivvisten seurausten keskittymista
: 1 tietylle alueslle, ertyisesti kaupunksihin tai alueellisiin keskuksiin
L :
Vaikutuskategoria Vililliset tulot Vaikutukset aluekehitykseen ja elinvoimaan Lihteet
* Alueiden elinvoiman kasvu investointien, asukkaiden ja yritysten myota
= Suunnittelu- ja rakentamisvaiheen e . . . .
- . . * Kiintzistdjen arvonnousu ja maankaytdn kehitysmahdollisuudet
vililliset talousvaikutukset 957 ME, josta . . I ) . e
. . Uusien asukkaiden houkuttelevuuden lisaantyminen = Monia tiydentivid eri nakokulmista
rakentamisvaiheen verotulovaikutukset investointivnpirists R katiden i valmiud tehtyjs analyysji hankkeen
Alueslliset vaikutukset noin 260 ME Im.'_e tn:u .|1,.'rr|par|s n ennakoitavuuden, vakauden ja valmivden vaikutuksicte
isg&ntyminzn ) N
- B s ; f = Boston Consulting Group, Gaia, Destia,
RW}T;?‘““”“‘F:""EL ja rakentamisvaiheen « Paikallislikenteen kehitys Viyl3virasto, Aamball, Linzrata
tyd |§1,f-_-|,,r51..r_a| utukset 14 20D = Vivdstyksien vaheneminen Helsinki-Turku-likenteessa -30 %
henkilatytvuotta - - . - N
*  Kestavan lilkkumisen ja liilkennejdriestelman edistdminen
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