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Länsiradan eurot: maksajat ja investoinnin kohteet
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1. Vaiheen rataosuudet Uudellamaalla:

• Espoo–Hista-rataosuuden rakentaminen, 
309 MEUR

• Hista-Vihti-rataosuuden rakentamien, 
139 MEUR

• Vihti-Lohja-rataosuuden rakentaminen, 
510 MEUR

Uusimaa yhteensä: 958 MEUR

1. Vaiheen rataosuudet Varsinais-Suomessa:

• Salo–Hajala-rataosuuden rakentaminen,   
140 MEUR

• Nunna–Kupittaa-rataosuuden rakentaminen, 
120 MEUR

Varsinais-Suomi yhteensä: 260 MEUR

• Koko ratayhteyden rakentamissuunnittelu,               
101 MEUR *

• Ensimmäisen rakentamisvaiheen kustannusarvio on 
1 320 miljoonaa euroa (MAKU 130) **

* Kustannuksista 63 MEUR liittyy ensimmäisen rakentamisvaiheen jälkeen toteutettaviin 
yhteysväleihin (Lohja–Salo, Hajala–Nunna). Koko yhteysvälin rakentamissuunnittelua tehtäisiin 
vaiheittain osakkaiden etujen mukaisesti sekä teknisesti ja taloudellisesti tarkoituksenmukaisesti.

** Kustannusarvio ei sisällä mahdollisen vieraan pääoman kustannuksia 

1. VAIHE 2. VAIHE YHTEENSÄ

SALO 27 000 000 (6,75 %) 25 000 000 (8,33 %) 52 000 000 (7,43 %)

LOHJA 30 000 000 (7,50 %) 22 000 000 (7,33 %) 52 000 000 (7,43 %)

VIHTI 28 000 000 (7,00 %) 17 000 000 (5,67 %) 45 000 000 (6,43 %)

KIRKKONUMMI 15 000 000 (3,75 %) 11 000 000 (3,67 %) 26 000 000 (3,71 %)

TURKU 130 000 000 (32,50 %) 132 500 000 (44,17 %) 262 500 000 (37,50 %)

ESPOO 170 000 000 (42,50 %) 92 500 000 (30,83 %) 262 500 000 (37,50 %)

KUNNAT YHT 400 000 000 300 000 000 700 000 000

VALTIO 400 000 000 - -

Kuntien ja valtion maksuosuudet:



Rahoitussitoumusten jaksottuminen
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Valtion takaaman lainan 

osuus

Oman pääoman ehtoisen rahoituksen 
lisäksi Suomen valtio sitoutuu hakemaan 
eduskunnalta valtuuden, jonka nojalla 
Länsirata Oy:lle voidaan myöntää 
valtiontakaus sen hakemalle enintään 520 
miljoonan euron suuruiselle vieraan 
pääoman ehtoiselle rahoitukselle.

Eduskunnalta haettavalla valtuudella 
Suomen valtio sitoutuisi vastaamaan 100 
% vieraan pääoman ehtoisen rahoituksen 
lyhennyksistä ja 67 % vieraan pääoman 
rahoituskustannuksista. Kuntaosakkaat 
sitoutuvat osakassopimuksella 
vastaamaan 33 % vieraan pääoman 
rahoituskustannuksista. 
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Länsiradan merkitys ja vaikutukset Espoon kannalta
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• Länsiradan käytävä on keskeinen yleiskaavallinen ja strateginen laajenemissuunta

• Histasta voi muodostua tulevaisuudessa Espoon 6. kaupunkikeskus

Maakuntakaava (lainvoimainen) POKE-yleiskaava (lainvoimainen) Yleiskaava 2060 luonnos



Histan maankäytön potentiaali ja tulot
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VE 1: Kiimassuo rakennettu ja tehokkain maankäyttö

VE 2: Kiimassuota ei rakennettu ja ei niin tehokas maankäyttö

Kiimassuo

Vertailuissa on haarukoitu nettohyötyjen ylä- ja alarajaa, 

koska laskelmat ovat tässä vaiheessa karkeita  

Kiimassuon                   

rakentaminen tai rakentamatta 

jättäminen tulee arvioida 

seuraavissa suunnittelu- ja 

kaavoitusvaiheissa arvottaen 

erilaisia tekijöitä.

TULOT: VE 1 (MAX) VE 2 (MIN)
Asukkaat (kpl) 17 000                      13 000                     

Kerrostalot (k-m2) 420 000                    
Pientalot (k-m2) 430 000                    
Yhteensä (k-m2) 850 000                    

Työpaikkoja (kpl) 4 700                         
Toimitilaa (k-m2) 220 000                   

Asuntotontit:
Maanmyyntitulot (€) 338 000 000          226 000 000         
Mk-sopimuskorvaukset (€) 34 000 000             23 000 000           
Yhteensä (€) 372 000 000          249 000 000         

Yritystontit:
Maanmyyntitulot (€) 20 000 000             20 000 000           
Mk-sopimuskorvaukset (€) 400 000                   400 000                  
Yhteensä (€) 20 400 000             20 400 000           

Tulot yhteensä noin (€) 390 000 000          270 000 000         

 

MENOT:

Kunnallistekniikka (eri VE- 160 000 000          130 000 000         

oletuksilla) 150 000 000          120 000 000         

NETTO (Tulot-K.tekn.) max 240 000 000        150 000 000         

NETTO (Tulot-K.tekn.) min 230 000 000          140 000 000      



Myntinmäen maankäytön mahdollinen alustava potentiaali ja tulot
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(Myntinmäkeä ei huomioida kannattavuuslaskennassa)

• Myntinmäki vain asemavarauksena

• Mahdollinen maankäyttö huomattavasti myöhemmin

• Haasteena luontokysymykset

TULOT:

Asukkaat (kpl) 10 000                       

Kerrostalot (k-m2) 300 000                    
Pientalot (k-m2) 240 000                    
Yhteensä (k-m2) 540 000                    

Työpaikkoja (kpl) 800                            
Toimitilaa (k-m2) 40 000                      

Asuntotontit:
Maanmyyntitulot (€) 99 000 000             
Mk-sopimuskorvaukset (€) 13 000 000             
Yhteensä (€) 112 000 000          

Tulot yhteensä noin (€) 110 000 000          
 

MENOT:
Kunnallistekniikka 190 000 000           

NETTO (Tulot-K.tekn.) min 80 000 000-              

Laskelmissa huomiotavaa:

• Tuloja pienentää pienempi 

osuus kaupungin maan-

omistusta kuin Histassa

• Kustannuksia lisää 

suurjännitelinjan 

maakaapelointi 25-35 M€

• Sirpaleisempi maankäyttö ja 

haasteelliset pinnanmuodot

• Happamien sulfaattimaiden 

riski



Maankäytön kehittämisen mahdollisuudet Länsiradan käytävässä 

Viiskorpi
320 000 kem

205 000 kem

Hista-Nupuri
430 000 kem

370 000 kem

Finnoo OYK
330 000 kem

20 000 kem

Kaitaa-Iivisniemi OYK
195 000 kem

35 000 kem

Kiviruukki OYK
450 000 kem

Kera OYK
380 000 kem

10 000 kem

Kalajärvi
100 000 kem

180 000 kem

Karhusuo-Korsbacka
110 000 kem

Kerrostalovaranto

Pientalovaranto

• Hyväksytyissä yleiskaavoissa on tällä hetkellä koko 

Espoossa noin 6 000 000 asuinkerrosneliömetriä 

asemakaavoittamiseen (noin 120 000 asukasta).

• Hista-Nupuri alueella + Myntinmäki alueilla asukkaita 

voisi olla tulevaisuudessa noin 25 000 – 30 000. 

Pientalopotentiaali huomattava.

• Mikäli Länsirataa ei esitetyssä aikataulussa tule, 

tarkoittaa kaavoituksen näkökulmasta sitä, että 2020-

luvun lopulla ja 2030-luvulla asemakaavoitetaan 

Histan ja sen vaikutusalueen sijasta muita alueita. 

• Espoo tarina painottaa kasvun hallintaa ja Hista on 

osa ratkaisua. Vaikka kasvu maltillistuukin lähivuosina, 

niin se kuitenkin jatkuu ja suuntautuu jonnekin. Jos ei 

Länsiradan käytävään, niin tiivistyen                      

Etelä-Espoon rakennetuille alueille sekä         

Viiskorpi-Kalajärvi akselille.

25 000 – 30 000 

asukasta



Liikennöinti
Uusi lähiliikenne ja matka-ajat
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Liikennöinti ja liikkuminen

Histan saavutettavuus lähijunalla hyvä: 

• Matka-aika Helsinki, rautatieasema – Hista noin 26 minuuttia

• Vertailuna autolla Helsinki - Hista noin 30-55 minuuttia

• Vertailuna Hki – Mellunmäki/Vuosaari metrolla noin 25 minuuttia

• Vertailuna Hki – Kivenlahti metrolla noin 30-35 minuuttia

• Matka-aika Pasila – Hista noin 21 minuuttia

• Vertailuna autolla noin 22-40 minuuttia

• Matka-aika Espoon keskus-Hista noin 6 minuuttia

• Matka-aika Leppävaara-Hista noin 14 minuuttia

• Turunväylän välityskyky on ajoittain rajoitettu ja väylä ruuhkautuu ajoittain pahoin

• ELY-keskuksen lisäkaista- ja parannussuunnitelmien toteuttaminen välillä Tuomarila-VT2 

maksaa noin 200 milj. euroa

• Histan ja länsisuunnan maankäytön kehittäminen ei voi perustua pelkästään autoliikenteen 

varaan
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Turunväylän sujuvuus edellyttää investointeja, 

joiden tarvetta Länsirata vähentäisi
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Alv 0%, MAKU-indeksi 120, 2015=100

A

B

C

D

Hankekortti:

MAKU 145,

2020=100

Nykyhinnoin

noin 200M€

Sisältää mm. lisäkaistat, levennettävät sillat ja alikulut sekä meluntorjuntaa (valtion hanke).

Luvut eivät sisällä Länsirata-hankkeen tierakentamista kuten Histan liittymä (hankeyhtiön hanke).

https://vayla.fi/documents/25230764/35412234/Vt+1+parantaminen+v%C3%A4lill%C3%A4+Tuomarila-Valtatie+2.pdf/bab6160a-8ad7-65b8-7d6b-1cdf6e8a543d/Vt+1+parantaminen+v%C3%A4lill%C3%A4+Tuomarila-Valtatie+2.pdf?t=1716287950794


Länsiradan hyödyt Espoon kannalta - yhteenveto

• Länsirata-hanke on oleellinen osa Espoon luoteissuunnan maankäytön, asumisen ja 

elinkeinoelämän strategista kehittämistä ja Espoo-tarinan mukaista hallittua kasvua

• Espoon tulevat asemanseudut, Hista ja varauksena Myntinmäki, mahdollistavat yhteensä noin 

25 000 – 30 000 espoolaiselle kodit, joista noin puolet pientaloissa

• Yritysten ja elinkeinoelämän kannalta hyvä saavutettavuus mahdollistaa houkuttelevilla 

sijainneilla toimitilaa ja uusia työpaikkoja noin 5 000 

• Hyvällä suunnittelulla asemanseuduista on mahdollista saada palveluiltaan monipuolisia ja 

ympäristöön sopeutuvia luonnonläheisiä ja kestävällä liikenteellä saavutettavia 

kaupunginosakeskuksia

• Espoo saa Länsirata-hankkeen myötä uutta lähiliikennettä Histaan asti. Erillisenä hankkeena 

toteutettuna Espoo-Hista väli maksaa noin 309 M€ ja Espoon kustannusosuus 1. vaiheessa on 

170 M€ ja koko hankkeen osalta 262,5 M€.
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Länsirata-hanke kansainvälisesti ja kansallisesti

Länsirata yhdistää Suomen vahvemmin osaksi EU:n 

TEN-T –rataverkkoa.

• Suomen kaltaiselle muusta Euroopasta kaukana sijaitsevalle 

maalle toimiva infrastruktuuri ja saavutettavuus ovat 

avaintekijöitä

• Hanke liittää Suomen vahvemmin osaksi Euroopan raide- ja 

meriliikenteen ydinverkkoa (TEN-T) nopeuttamalla Helsingin 

ja Turun välistä liikennöintiä

Lähde: Euroopan komissio – Evaluation Summary Report, Euroopan Komissio ja Länsirata Oy

Suomi on osa EU:n TEN-T –
verkon Pohjanmeren-Baltian 

ja Skandinavia-Välimeren 
ydinkäytäviä 

• Helsingin, Espoon, Turun ja Tampereen välinen kasvukolmio 

edistää kasvukeskusten välistä vuorovaikutusta sekä vahvistaa 

yritystoiminnan ja hyvinvoinnin edellytyksiä

• EU:n ydinverkkokäytävillä tavoitellaan ihmisten ja tavaroiden 

saumatonta liikkumista, Helsinki ja Turku ovat TEN-T –verkoston 

kaupunkisolmukohtia

Edistää Suomen kasvukolmion kehitystä



Voidaanko Länsirata korvata Rantaradan parantamisella?
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• Espoo-Lohja radan kehitysmahdollisuuksia ei synny Rantarataa parantamalla

• Rantaradan kaukojunaliikenteen tarjontaa ei ole mahdollista lisätä ennen kuin koko osuus on 

varustettu kaksoisraiteella: kustannusarvio yli 2 miljardia euroa.

• Länsiradan vaihtoehtona esitetyn Rantaradan kaksoisraiteen H/K -suhde on vain 0,04, sillä se ei 

lisää merkittävästi matkustajamääriä ja investointi olisi vajaakäytöllä. 

• Rantaradan pienemmät parantamistoimenpiteet ovat kustannustehokkaita, mutta ne eivät tuota 

nopeaa junayhteyttä tai paranna kaukoliikennekapasiteettia. Ne tuottavat pikemminkin alueellisesti 

parempaa palvelua. Pienten parannuskustannusten suuruusluokka on satoja miljoonia euroja.

n. 3 mrd euroa

n. > 2 mrd euroa



Länsiradan hyöty/kustannusarvio on hyvä 

verrattuna muihin Suomen suuriin ratahankkeisiin
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Lähde: Suurten ratahankkeiden rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvitys, Euroopan komissio – Evaluation Summary Report ja Länsirata



Ilmastovaikutukset
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Länsirataa suunnitellaan ja toteutetaan kestävän kehityksen mukaisesti. 
Hiilipäästöt minimoidaan.
Lisäksi otetaan huomioon biodiversiteettiin ja kiertotalouteen liittyviin haasteet, joita isoista infrahankkeista väistämättä syntyy. 

Länsirata-hankkeen ilmastovaikutukset voidaan jakaa neljään koriin:

• Hanke pienentää hiilinieluja ratakäytävän vaatiman 

tilan verran ja rakentamisesta aiheutuu päästöjä. 

Päästövaikutukseksi on arvioitu noin 1 440 CO 2 

ekv. tonnia. 

• Hanke vähentää liikenteen päästöjä vuodessa noin 

10 CO 2 ekv. tonnia. Nykyhetken rakentamisen 

oletuksilla kestää 140 vuotta, että hanke olisi 

hiilineutraali. 

• Hanke on löytänyt suunnitelmaratkaisuilla jo 36 %:n 

päästövähennyspotentiaalin ja mahdollisilla 

tunnistetuilla 30-luvun ratkaisuilla voidaan 

saavuttaa jopa 80 %: päästövähennykset.

• Tämä tarkoittaisi lineaarisen yksinkertaistuksen 

avulla noin 28 vuoden ilmastotakaisinmaksuaikaa.



Kiitos!



Hankekokonaisuus ja sen vaiheistaminen
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Ensimmäinen rakentamisvaihe (ks. kuva oikealla)

• Ensimmäisessä rakentamisvaiheessa 

rakennettavat osuudet:

Lähde: Länsirata Oy



Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset
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Positiivinen hyötykustannussuhde sekä hyvinvointivaikutuksia ja alueellisia vaikutuksia
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