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Kaupunginhallitus ehdottaa, etta valtuusto

1

hyvaksyy Lansirata Oy:n osakassopimuksen, sen liitteen mukaisen Espoon
rahoitussitoumuksen ja muut asiaan kuuluvat liitteet

2

hyvaksyy Lansirata Oy:n kuntaosakkaiden sitoumuksen Lansiradan toisen
rakentamisvaiheen rahoittamisesta litteen mukaisessa muodossa

3

valtuuttaa kaupunginjohtajan tekemaan osakassopimukseen ja sen
liitteisiin vahaisia teknisia tarkennuksia ja allekirjoittamaan
osakassopimuksen ja asiaan kuuluvat liitteet edellyttaen, ettd muut
osakassopimuksen osapuolet hyvaksyvat asiakirjat vastaavan sisaltdisena
ja kaikki kuntaosakkaat hyvaksyvat myos ratahankkeen toisen vaiheen
rahoituksen liitteen mukaisessa muodossa seka

4

valtuuttaa kaupunginhallituksen hyvaksymaan osakassopimukseen ja sen
liitteisiin mahdollisia muutoksia, joilla ei ole suhteellisesti arvioiden
merkittavia vaikutuksia Espoon kaupungin rahoitusosuuksiin eika
kuntaosakkaiden kokonaisrahoitusvastuuseen.

Isotalo poistui esteellisend asian kasittelyn ja paatdksenteon ajaksi
(Hallintolaki 28 § 1. mom.5. kohta).

Hopsu Rodriguezin kannattamana ehdotti, etta asia jatetaan poydalle.

Keskustelun poydalle panosta paatyttya puheenjohtaja totesi, ettad on tehty
esittelijan esityksesta poikkeava kannatettu poydalle panoa koskeva
ehdotus, jonka johdosta on aanestettava. Puheenjohtaja totesi
kaupunginhallituksen 3 danella 10 4anta vastaan 2 aanestettya tyhjaa
hylanneen Hopsun ehdotuksen. Adnestyslista on pSytakirjan liitteena.
(Adnestys 1)

Keskustelun aikana tehtiin seuraavat ehdotukset:

Cederl6f Nevanlinnan kannattamana teki seuraavan ehdotuksen:
Kaupunginhallitus ehdottaa valtuustolle, ettd osakassopimus hylataan ja
ettd Espoo ei osallistu Lansirata-hankkeeseen, johtuen hankkeen riskeista
ja kielteisista vaikutuksista talouteen ja ymparistoon.



Paatos

Partanen Kataisen kannattamana teki seuraavan lisdysehdotuksen:
valtuusto ...5. toteaa kantanaan, etta Lansirata-hankkeen toteuttamisessa
tulee kayttaa hiilineutraalia (vahahiilistd) betonia ja terasta
iimastopaastojen minimoimiseksi,

6. toteaa kantanaan, etta Lansirata-hankkeen luontohaittojen
vahentamiseksi ja ekologisten yhteyksien turvaamiseksi ja vahvistamiseksi
tulee toteuttaa kaikki mahdolliset lieventamistoimet,

7. kaynnistaa Lansiradan Espoon-osuuden luontohaittojen
kompensaatioselvityksen laatimisen valittdmasti ja linjaa ekologisen
kompensaation toteuttamisesta selvityksen valmistuttua.

Hopsu Nevalinnan kannattamana teki seuraavaan lisdysehdotuksen:
Kaupunginhallitus ehdottaa, etta valtuusto jattaa Histan alueella
Kiimassuon kokonaisuudessaan rakentamisen ulkopuolelle ja selvittaa
mahdollisuudet ennallistaa suoalue.

Keskustelun paatyttyad puheenjohtaja totesi, ettéd on tehty kolme
kannatettua esittelijan esityksesta poikkeavaa ehdotusta. Puheenjohtaja
ehdotti, etta ensin kasiteltaisiin Partasen lisdysehdotus ja sen jalkeen
Cederl6fin ehdotus. Kaupunginhallitus hyvaksyi puheenjohtajan
aanestysjarjestysehdotuksen. Lisdksi puheenjohtaja totesi, ettd Hopsun
lisdysehdotusta ei oteta kasittelyyn, koska ehdotus ei liittynyt kasiteltdvana
olevaan asiaan.

Puheenjohtaja tiedusteli, voidaanko Partasen lisdysehdotus yksimielisesti
hyvaksya. Koska ehdotusta ei vastustettu, puheenjohtaja totesi
kaupunginhallituksen hyvaksyneen sen.

Puheenjohtaja totesi, etta on esittelijan esityksesta poikkeava kannatettu
Cederléfin ehdotus, jonka johdosta on aanestettava. Puheenjohtaja totesi
kaupunginhallituksen 10 danelld 4 3antd vastaan 1 danestettya tyhjaa
hylanneen Cederléfin ehdotuksen. Adnestyslista on pdytékirjan liitteena.
(Adnestys 2).

Kaupunginhallitus paatti ehdottaa, etta valtuusto
1

hyvaksyy Lansirata Oy:n osakassopimuksen, sen liitteen mukaisen Espoon
rahoitussitoumuksen ja muut asiaan kuuluvat liitteet

2

hyvaksyy Lansirata Oy:n kuntaosakkaiden sitoumuksen Lansiradan toisen
rakentamisvaiheen rahoittamisesta liitteen mukaisessa muodossa

3

valtuuttaa kaupunginjohtajan tekemaan osakassopimukseen ja sen
liitteisiin vahaisia teknisia tarkennuksia ja allekirjoittamaan
osakassopimuksen ja asiaan kuuluvat liitteet edellyttaen, ettd muut
osakassopimuksen osapuolet hyvaksyvat asiakirjat vastaavan sisaltdisena
ja kaikki kuntaosakkaat hyvaksyvat myos ratahankkeen toisen vaiheen
rahoituksen liitteen mukaisessa muodossa seka

4



Selostus

valtuuttaa kaupunginhallituksen hyvaksymaan osakassopimukseen ja sen
liitteisiin mahdollisia muutoksia, joilla ei ole suhteellisesti arvioiden
merkittavia vaikutuksia Espoon kaupungin rahoitusosuuksiin eika
kuntaosakkaiden kokonaisrahoitusvastuuseen

5

toteaa kantanaan, etta Lansirata-hankkeen toteuttamisessa tulee kayttaa
hiilineutraalia (vahabhiilista) betonia ja terasta ilmastopaasttjen
minimoimiseksi,

6

toteaa kantanaan, etta Lansirata-hankkeen luontohaittojen vahentamiseksi
ja ekologisten yhteyksien turvaamiseksi ja vahvistamiseksi tulee toteuttaa
kaikki mahdolliset lieventamistoimet,

7

kaynnistda Lansiradan Espoon-osuuden luontohaittojen
kompensaatioselvityksen laatimisen valittdmasti ja linjaa ekologisen
kompensaation toteuttamisesta selvityksen valmistuttua.

Cederlof ja af Hallstrdm ilmoittivat eriavana mielipiteenaan seuraavaa:

Lansirata-hanke on kestamatdn talouden ja ymparistén nakdkulmasta.
Hankkeeseen liittyy isoja taloudellisia riskeja, joita Espoo ei voi ottaa tassa
talouden tilanteessa.

Raideliikenteen kehittamisen merkitys

Liikenne on merkittdva kasvihuonepaastdjen aiheuttaja.
Kaupungistuminen, ilmastonmuutoksen torjuminen, kestavan kehityksen
vaatimukset seka taloudelliset syyt edellyttavat uusia ratkaisuja
likkumiseen ja logistiikkaan. Nama haasteet edellyttavat, etta
liikennejarjestelmaa kehitetdan voimakkaasti ja likkumisessa siirrytaan
kohti kestavia kulkumuotoja. Osa ratkaisua olisi liikennevirtojen siirtyminen
raiteille.

Lahtdkohtana raideliikenteen kehittamiselle ja uusille, nopeille
raideyhteyksille on nykyistéd ennakoitavampi liikennejarjestelmasuunnittelu,
aikaisempaa suuremmat investointipanostukset infrastruktuuriin ja
investoinneista koituvien yhteiskunnallisten hyotyjen saavuttaminen
nopeammin.

Alueiden ja seutujen saavutettavuus on Suomen kilpailukyvyn ja
menestyksen kannalta keskeista. Suurilla ratahankkeilla on suotuisia
vaikutuksia talouskasvuun, tulonjaon kehitykseen, tydssakayntialueisiin,
kaupunkirakenteisiin ja ymparistéon. Nopeat raideliikenneyhteydet lisadavat
tyévoiman liikkuvuutta, parantavat saavutettavuutta, kaupunkien
elinkeinoelaman yleisia toimintaedellytyksia, laajentavat
tydssakayntialueita, edistavat asukkaiden hyvinvointia, parantavat ja luovat
otollisia sijainteja asumiselle ja yrityksille seka parantavat kohtuuhintaisen
asuntotuotannon edellytyksia.



Lansirata Oy:n noudattamassa hankeyhtiémallissa on kyse uudesta
tavasta suunnitella, toteuttaa ja rahoittaa suuria ratainvestointeja koko
yhteiskunnan hyvaksi.

Lansirata tuo uusia paikkakuntia raideliikenteen piiriin, parantaa Suomen
yhteyksia Eurooppaan ja tayttaa eurooppalaisen TEN-T-liikenneverkon
edellytykset Helsingin ja Turun valisella osuudella.

Lansirata Oy:n osakassopimus

Neuvottelutulos Lansirata Oy:n osakassopimukseksi hyvaksyttiin valtion ja
kuntien valisessa neuvottelussa 31.10.2025. Neuvottelutuloksen
hyvaksyminen tarkoittaa sita, etta valtio ja kunnat voivat tehda paatokset
hankkeen rakentamisvaiheeseen siirtymisesta. Siina tehdaan
rakentamissuunnitelma koko valille Espoosta Kupittaalle ja rakennetaan
uutta rataa Espoon ja Lohjan valille seka toinen raide Salo-Hajala- ja
Nunna-Kupittaa-rataosuuksille.

Kuntien taloudelliset vastuut ovat neuvottelutuloksessa rajatut ja selkeat.
Mahdollinen EU-tuki hyddyttaa kaikkia yhtion osakkaita. Kuntien
kirjanpitomenettelyt on huomioitu neuvottelujen aikana ja ne huomioidaan
kuntien paatoksenteon yhteydessa.

Osakassopimuksen mukaan osapuolten tarkoituksena on sopia tarkemmin
Yhtion hallinnosta, rahoituksesta ja paatoksenteosta, Yhtion osakkeiden
omistuksesta ja luovutuksesta ja niihin liittyvista oikeuksista ja
velvollisuuksista seka osakkaiden oikeuksista ja velvollisuuksista toisiinsa
nahden siten, kuin osakassopimuksessa on esitetty. Osakassopimus
korvaa Yhtion ja osakkaiden valisen suunnitteluhanketta koskevan
alkuperaisen osakassopimuksen siihen tehtyine muutoksineen.

Osakassopimuksessa ja sen liitteissa sovitaan rakentamishankkeen
ensimmaisen vaiheen toteuttamisesta ja osakkaiden rahoitusvastuista.
Osakkaat tiedostavat, ettéd rakentamishankkeen paaomituksiin sisaltyy
taloudellinen riski. Yhtion suunnittelema ja rakentama omaisuus siirretdan
osaksi Vaylaviraston hallinnoimaa valtion rataverkkoa mahdollisimman
nopeasti sen jalkeen, kun valmis kokonaisuus on saanut kayttéonottoluvan
ja Vaylavirastolla on edellytykset omaisuuden vastaanottamiseen.

Lansiradan ensimmaisen vaiheen kokonaiskustannusarvio on 1,32
miljardia euroa. Kuntien osuus rahoituksesta on 33 prosenttia ja Suomen
valtion osuus 67 prosenttia. Kunnat sitoutuvat ensimmaiseen vaiheeseen
yhteensa 400 miljoonalla eurolla ja Suomen valtio 400 miljoonalla. Taman
lisdksi hankkeen toteuttavalle Lansirata Oy:lle annetaan oikeus hankkia
vierasta paaomaa enintaan 520 miljoonaa euroa. Kuntien 400 miljoonan
rahoitusosuus kohdistuu lahemmas sita hetkeda, kun rata valmistuu ja
investoinnin hyoddyt toteutuvat. Rahoitus on jaksotettu kuntien toivomalla
tavalla. Espoon kaupungin maksuosuus hankkeen ensimmaisesta
vaiheesta (170 000 000 euroa) tulee jakautumaan usealle vuodelle.
Osakkaat sitoutuvat kattamaan rakentamishankkeen kustannuksia
osakassopimuksessa ja sen liitteessa maariteltyjen ehtojen mukaisesti.

Mahdollisesta kustannusnoususta ja vieraan paaoman
rahoituskustannuksista Suomen valtion osuus on 67 prosenttia ja
kuntaomistajien osuus 33 prosenttia. Lansirata Oy:n osakkaat pitavat
tarkeana, etta yhtio seuraa aktiivisesti hankkeen kustannuskehitysta ja
minimoi riskit kustannusnoususta.



Hankkeen toisessa vaiheessa on tarkoitus toteuttaa osuudet Lohja-Salo ja
Hajala-Nunna. Kunnat ovat sopineet keskenaan 3.9.2025 myds toisen
vaiheen rahoittamisesta 300 miljoonalla eurolla. Talta osin kyseessa on
kuntien valtiolle tarjoama optio, jonka mukaan kunnat osallistuvat toisen
vaiheen rakentamiseen yhteensa 300 miljoonalla eurolla, mikali valtio
tekee toisen vaiheen rakentamisen edellyttamat investointi- ja
rahoituspaatoksensa vuoteen 2031 mennessa. Nyt paattyneissa
neuvotteluissa valtion kanssa tata toisen vaiheen rakentamisen optiota ei
kasitelty, mutta tdma kuntien valinen sopimus toisen vaiheen mahdollisesta
rahoituksestaviedaan valtuustojen hyvaksyttavaksi samassa yhteydessa.
Kuntien keskinainen sopimus korostaa osakaskuntien nakemysta siita, etta
radan hyddyt saadaan tdysimaaraisina vasta, kun koko ratayhteys on
valmis. Kunnille neuvotteluissa onkin ollut tarkeaa edistaa koko ratavalin
rakentamissuunnittelua kustannussaastojen saavuttamiseksi seka
hankkeen EU-tukikelpoisuuden ja rakentamisvalmiuden parantamiseksi.

Kunnille on tarkedd myos se, ettd radan rakentavan Lansirata-yhtion
ohjaus on selkeda. Hankkeesta on vastuussa yhtion hallitus, jonne kunnat
nimeavat myds jasenia. Selkea ohjaus varmistaa hankeyhtion
toimintaedellytykset ja mahdollistaa taloudellisesti ja toiminnallisesti
hyodylliset innovaatiot hankkeen toteuttamisessa. Lisaksi on olennaista,
ettd rakentamisen aikaisista vastuista hankeyhtion ja valtion rataverkkoa
hallinnoivan Vaylaviraston valilla on selkeat kirjaukset.

Osakassopimus tulee voimaan, kun kaikki osapuolet ovat sen
allekirjoittaneet.

Rahoitussitoumus ja sen jakaantuminen osahankkeille

Osakkaiden rahoitussitoumusten jakamisessa kaytettava kustannusarvio
1319,9 miljoonaa euroa jakautuu maaritetyille osahankkeille seuraavasti:
Espoo-Hista (rakentaminen 310 milj. euroa, rakentamissuunnittelu 9 mil].
euroa)

1) Hista-Vihti (rakentaminen 139 milj. euroa, rakentamissuunnittelu 4 milj.
euroa)

2) Vihti-Lohja (rakentaminen 510 milj. euroa, rakentamissuunnittelu 14 mil;.
euroa)

3) Salo-Hajala (rakentaminen 140 milj. euroa, rakentamissuunnittelu 8 milj.
euroa)

4) Nunna-Kupittaa (rakentaminen 120 milj. euroa, rakentamissuunnittelu 3
milj. euroa)

5) Lohja-Salo (rakentamissuunnittelu 48 milj. euroa)

6) Hajala-Nunna (rakentamissuunnittelu 15 milj. euroa)

Lansirata Oy:n kuntaosakkaiden neuvottelutulos Lansiradan
rahoittamista

Kunnat sitoutuvat ensimmaiseen vaiheeseen yhteensa 400 miljoonalla
eurolla. Toisen vaiheen toteutukseen kunnat sitoutuisivat yhteensa 300
miljoonalla eurolla edellyttaen, etta valtio tekee siita toteutuspaatoksen
vuoden 2031 loppuun mennessa. Lansiradan hyddyt saadaan
taysimaaraisina vasta, kun koko ratayhteys on valmis.

Kuntien kesken rahoitus jakautuisi seuraavasti:

1. VAIHE 2. VAIHE YHTEENSA



SALO

LOHJA

VIHTI

KIRKKONUMMI

TURKU

ESPOO

KUNNAT YHT

VALTIO

27 000 000 (6,75 %)

30 000 000 (7,50 %)

28 000 000 (7,00 %)

15 000 000 (3,75 %)

130 000 000 (32,50 %)

170 000 000 (42,50 %)

400 000 000

400 000 000

25 000 000 (8,33 %)

22 000 000 (7,33 %)

17 000 000 (5,67 %)

11 000 000 (3,67 %)

132 500 000 (44,17 %)

92 500 000 (30,83 %)

300 000 000

52 000 000 (7,43 %)

52 000 000 (7,43 %)

45 000 000 (6,43 %)

26 000 000 (3,71 %)

262 500 000 (37,50 %)

262 500 000 (37,50 %)

700 000 000

Edelld mainittu kustannusjako on kuntien virkajohdon neuvottelutulos.
Luvuissa ei ole huomioitu mahdollisia hankkeeseen osoitettavia EU-tukia.

Lansiradan talousvaikutukset ovat Espoolle positiivisia erityisesti uusien
tyépaikkojen luonnin ja raideyhteyden varrelle rakennettavien asuntojen
kannalta. Pelkastaan Histasta saatavat maanmyyntitulot kattaisivat
kaupunkitekniikan arvion mukaan Espoon rahoitusosuuden.

Lansirata vaikuttaa useaan Espoo-tarinassa mainitun tavoitteen
saavuttamiseen, kaupunkiradan toteuttamiseen ja Pohjois- ja Keski-
Espoon osayleiskaavan tavoitteiden toteuttamiseen.

Lansirata on seka kaupungin etta kansallisten ilmastotavoitteiden
mukainen. Espoo-tarinan mukaan Espoo ohjaa luonnon saastamiseksi ja
paastdjen vahentamiseksi rakentamista erityisesti hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Espoo-tarinan mukaan Espoo luo
edellytyksia tulevaisuuden raidehankkeiden toteuttamiselle.

Lansirata toteuttaa Espoo-tarinaa. Lansiradan ensimmaisten
osahankkeiden osalta rakentaminen voisi alkaa aikaisintaan vuoden 2027
loppupuolella.

Lansiradan merkitys ja vaikutukset Espoolle
Maankayton kehittamisen mahdollisuudet Lansiradan kaytavassa

Lansirataan on varauduttu maakuntakaavassa seka Espoon
yleiskaavassa. Ehdotusvaiheessa olevan Espoon yleiskaava 2060:n eras
keskeinen maankayton kehittdmisen ja varautumisen suunta on
Lansiradan kehityskaytava. Lainvoimaisessa Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavassa on hyvaksytty varaus Histan asemanseudulle ja suunnitteilla
olevalle ratakaytavalle, jonka pohjalta on voitu hyvaksya Lansiradan
yleissuunnitelman Espoon puoleinen osuus.



Vireilld olevassa koko Espoon kokonaisyleiskaavassa osoitetaan
maankayton kehittdmisalueet koskien Myntinmaki-Forsbacka alueen
asemavarausta ja Histan aseman ulointa lahivaikutusaluetta.
Asemanseutujen asemakaavoittaminen edellyttda kuitenkin paatosta
Lansiradan toteuttamisesta.

Espoon asemanseutujen maankayton asemakaavoitus ja rakentaminen
ajoittuvat seuraaville vuosikymmenille. Mikali Lansiradan toteuttaminen
etenee, niin ensimmaisena tullaan ohjelmoimaan Histan ja sen ymparodivan
alueen maankayton suunnittelua siten, etta aluetta on mahdollista alkaa
rakentaa 2030-luvulla. Myntinmakeen on aluksi tulossa vain asemavaraus
ja alueen maankaytén suunnittelu ja rakentaminen ajoittuvat vasta Histan
jalkeen useiden vuosikymmenien pdahan, mikali tarvetta ilmenee.

Espoon yleiskaava ei sinalldan ota kantaa Lansiradan rakentamisen
aikatauluun, vaan varautuu sen tarjoamiin mahdollisuuksiin kehittaa
tulevien vuosikymmenten maankayttda ja kestavaa liikkkumista
lansisuunnalla. Mikali Lansiradan rakentamisesta ei tulisi viela paatosta,
kannattaa siihen liittyvat yleiskaavalliset varaukset sailyttaa tulevia
vuosikymmenia varten, niin kuin maakuntakaavakin osoittaa.
Rakentamatta jattamispaatds merkitsisi 2030-luvun asemakaavoituksen
suuntaamista enemman muualle Lansiradan kehityskaytavan sijasta, ja
nykyisten kerrostalo- ja pientaloalueiden seka niiden Iahialueiden
nopeampaa tiivistymista. Tulee painetta rakentaa nopeammin Kalajarvi-
Viiskorpi-suunnalle, jonka kunnallistekniikan rakentaminen on myds
kallista. Hista tarjoaa runsaasti pientalopotentiaalia hyvin saavutettavasti ja
luontoa lahella. Joka tapauksessa koko Espoota kaavoitetaan alkaneella
valtuustokaudella ja sen jalkeenkin tasapainoisesti ja kasvua halliten, kuten
juuri hyvaksytty Espoo-tarina maarittelee.

Hista ja sen lahialue mahdollistavat yleiskaavatarkastelun tarkkuudella
noin 850 000 k-m2 asuinrakentamista, mika tarkoittaa noin 17 000
asukasta. Tasta noin puolet olisi pientalorakentamista.
Ty6paikkarakentamista alue mahdollistaa noin 220 000 k-m2, mika
tarkoittaa noin 4700 tydpaikkaa. Luvut tasmentyvat tarkemmassa
suunnittelussa ja asemakaavoituksessa, koska suunnittelussa on otettava
huomioon muun muassa alueiden luontoarvot.

Myntinmaen asemanseutu ja sen lahialue mahdollistavat
yleiskaavatarkastelun tarkkuudella noin 540 000 k-m2 asuinrakentamista,
mika tarkoittaa noin 10 000 asukasta. Tasta noin puolet olisi
pientalorakentamista. Tydpaikkarakentamista on alustavasti hahmoteltu
noin 40 000 k-m2, mika tarkoittaa noin 800 tydpaikkaa. Myntinmaen alue
esiintyy suunnitelmissa asemavarauksena ja maankaytto yleiskaavassa
myo6hemman tulevaisuuden mahdollisuutena.

Kaupunkien ja yhdyskuntien pitkajanteinen kehittaminen edellyttaa
varautumista tulevaisuuteen. Espoo-tarina painottaakin kasvun hallintaa.
Kuitenkin useiden vuosikymmenten aikajanteellda Espoo tulee jatkossakin
kasvamaan, vaikka kasvuvauhti maltillistuu. Sen vuoksi on tarkeaa varata
myds uusia tulevaisuuden alueita, joiden maankayttd tukeutuu kestaviin
liikkumismuotoihin.

Histasta ja myohemmin Myntinmaesta on mahdollista suunnitella ja
rakentaa monipuolisia ja vetovoimaisia asuinalueita, joissa on myds
runsaasti palveluita ja tyopaikkoja. Aseman tiivimpien keskusta-alueiden
lisdksi asemien lahialue tarjoaa runsaasti mahdollisuuksia rakentaa
pientaloja. Ajallinen saavutettavuus kestavalla kulkumuodolla, 26 minuuttia



Helsingin keskustasta, mahdollistaa korkeatasoisella suunnittelulla
houkuttelevia asuinymparistoja.

Koko Espoo-Turku ratakaytavan osalta on laadittujen vaikutusarvioiden
perusteella todettu seuraavia hyoétyja: alueiden saavutettavuus paranee,
maankaytto tehostuu, ostovoima kasvaa ja uusia investointeja syntyy. Nain
ollen myés yhteiskuntataloudellinen laskelma on positiivinen; EU-
tukikriteerien mukainen hyétykustannussuhde on 1,41 eli hankkeen
sosioekonomiset hyddyt on arvioitu suuremmiksi kuin sen kustannukset.

Lansiradan varteen kehittyva nauhamainen ja hyvin saavutettava
yhdyskuntarakenne vahvistaa koko Lansi-Uudenmaan kehitysta, mista
hyotyy erityisen paljon Espoo, jolle avautuu taysin uusi kehityskaytava.
Saavutettavuudeltaan parantuvat alueet muuttuvat houkutteleviksi asuin- ja
elinkeinoelaman paikoiksi. Yritysten kannalta katsottuna saavutettavuuden
parantuminen lisdd mahdollisuuksia saada tyontekijoita ja alentaa
tydasiamatkojen kustannuksia. Histan asemanseudulle ja erityisesti sen
etelapuolelle on mahdollista kehittda hyva ja houkutteleva yritysalue, mihin
Espoon yleiskaavassa varaudutaankin. Yhtend mahdollisuutena voisi olla
HSY-vetoisen Ekoteollisuuskeskuksen kehittyminen laajemmin
Kiertotalouskeskukseksi.

Espoossa hankkeen vaikutusta kiinteistdémarkkinoihin vahvistaa
asemanseutujen maankayton merkittavat kehittdmistavoitteet. Eniten koko
hankkeesta hy6tyvat Espoon, Lohjan ja Vihdin kiinteistdmarkkinat,
Helsingin, Espoon ja Vantaan tyématkaliikenne, Turun, Salon, Kaarinan,
Lohjan ja Vihdin yritykset sekd Uudenmaan aluetalous.

Sen jalkeen, kun Lansirata on rakennettu ja asemanseudut ovat
rakentuneet, niin Espoon keskuksen rooli Espoon sisdisena, mutta myos
koko lantisen Uudenmaan eri suunnista hyvin saavutettavana
solmupisteena vahvistuu. Parantuneen saavutettavuuden myo6ta Espoon
keskus voi kehittyd muiden kaupunkikeskusten rinnalle haluttuna ja
vetovoimaisena alueena, mika osaltaan parantaa seudun mainetta ja
ehkaisee eriytymiskehitysta.

Asemanseutujen rakentamiseen liittyvit kustannukset ja tulot

Varsinaiset radan rakentamiseen liittyvat kustannukset jaetaan
hankeosapuolten kesken aiemmin esitettyjen jakosuhteiden mukaisesti.
Osakaskunnat vastaavat omien asemanseutujensa kunnallistekniikan ja
katujen (infrakustannukset) ja maankayttdon liittyvan tarpeellisen
palveluinfran rakentamiskustannuksista. Kaupunki saa tuloja omistamiensa
kaavoitettujen maiden myynnista seka yksityisten maiden kaavoituksen
maankayttésopimuskorvauksista.

Kustannusten ja tulojen arvio on laskettu yleiskaavoituksen tarkkuudella ja
suuruusluokka-arviona, jolloin niihin sisaltyy tassa vaiheessa viela
runsaasti epavarmuuksia. Laskelmat tarkentuvat tarkemmassa
suunnittelussa ja asemakaavoituksessa. Tamanhetkisten laskelmien
mukaan Histan asemanseudun ja lahialueen tulot ylittavat
infrakustannukset. Tuloja asuinrakentamisen tontinmyynnista ja
maankayttésopimuksista on arvioitu saatavan noin 250-370 milj. euroa
riippuen siitd, rakennetaanko aseman lahelle sijoittuva Kiimassuo vai
sailytetdadnko suo "kaupunkikeitaana” ja kuinka tehokkaana koko aluetta
suunnitellaan. Kumpi vaihtoehto valitaan ja kuinka tehokkaaksi alue
suunnitellaan, selvidd myohemmin tarkemmassa kaavoituksessa.
Kunnallistekniikan rakennuskustannuksiksi on arvioitu noin 120-130 mil].
euroa. Tama ei sisalla palveluinfran eli koulujen, paivakotien ja



liikuntapalveluiden rakentamiskustannuksia, eika esimerkiksi Histan
eritasoliittyman ja aseman rakennuskustannuksia. Niiden toteuttamista
rahoittaisi osaltaan Histan alueelle sijoittuvien asukkaiden ja yritysten
maksamien kunnallis-, kiinteist6- ja yhteiséverojen tuotto.

Alueille pitda suunnitella ja toteuttaa asukkaiden tarvitsemat palvelut.
Niiden sisaltd, maara ja kustannukset tarkentuvat seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Mikali Lansiradan asemanseutuja ei toteuteta, niin
niiden mahdollistamalle vaestomaaralle pitaa tulevaisuudessa tuottaa
palvelut jossain muualla. Sikali palveluiden jarjestamisen kustannusosuus
on vaeston sijoittumisen kannalta tallaisen tarkastelun tarkkuustasolla
kustannusneutraali.

Liikenndinti ja liikkuminen

Lansirata mahdollistaa kaukoliikenteen lisaksi uutta lahiliikennetta
Espoosta lanteen. Uuden ratayhteyden myo6ta junalla paadsee ensimmaista
kertaa Histaan, Kirkkonummen Veikkolaan, Vihtiin seka Lohjalle. Matka-
aika Helsingista Histaan (26 minuuttia), Veikkolaan (31 minuuttia), Vihtiin
(37 minuuttia) ja Lohjalle (44 minuuttia). Vertailun vuoksi matka-aika
Helsingista Mellunmakeen tai Vuosaareen metrolla on noin 25 minuuttia ja
Kivenlahteen noin 35 minuuttia. Autolla matka Histasta Helsingin
keskustaan kestaa nykyisin ruuhkatilanteen mukaan noin 30-55 minuuttia.
Vastaavasti matka-aika Histasta Pasilaan junalla on 21 minuuttia ja autolla
noin 22—40 minuuttia. Todennakdisesti automatka tulevaisuudessa
hidastuu entisestdan ruuhkautumisen lisdantyessa Helsingin seudun
kasvun myota.

Helsingin ja Turun valilla voisi kulkea ruuhka-aikoina yksi Express-vuoro
tunnissa suuntaansa. Lohjan ja Vihdin lahijunat voisivat kulkea lapi paivan
puolen tunnin valein molempiin suuntiin. Kirkkonummen Veikkolaan, ja
myos Histaan, voisi kulkea nelja Iahijunaa tunnissa.

Espoon lansisuunnan pitkdmatkainen ja lantisten asuinalueiden
liikkuminen perustuu talld hetkelld Turunvaylan kayttdon ja
ajoneuvoliikenteeseen. Turunvaylan kapasiteetti on ajoittain rajoitettu ja tie
ruuhkautuu valilla pahoin ruuhka-aikaan tai onnettomuuden sattuessa.
Uuden maankayton kehittdminen Turunvaylan varaan on haasteellista
ilman ratayhteytta. Histan ja Myntinmaen asemanseutujen rakentamisen ja
kestavan liikkumisen edellytys on Lansiradan rakentaminen.

Ymparistovaikutukset

Suurissa infrahankkeissa syntyy vaistamatta vahintaankin paikallisia
haitallisia ymparistdvaikutuksia, mutta kun tarkastellaan koko hanketta ja
sen vaikutuksia ymparistddn ottaen huomioon laajemmat
kokonaisvaikutukset, niin hankkeen tulee olla kestava.

Lansiratahankkeen ilmastovaikutukset voidaan jakaa neljaan paakoriin:
elinkaaripaastot, rakentamisen aikaiset paastoét, likenndinnin
ilmastovaikutukset ja raideliikenteen vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen.

Elinkaaripaastot jaettuna laskennallisen elinkaaren (50 vuotta) ajalle ovat
vuositasolla noin 0,06 % Suomen vuosipaastoista. Rakentamisen aikaisia
paastdja arvioidaan voitavan vahentaa viela lisda nykykeinoillakin noin 36
% ja tulevaisuudessa jopa 80 % aiemmin arvioituun nahden.

Raideliikenne on vahapaastdinen ja energiatehokas liikennemuoto.
Lansirata mahdollistaa rakentamista kestavan raideliikenteen varaan ja



tiivistda asumista asemanseuduille. Tiiviin yhdyskuntarakenteen hyddyt
verrattuna haja-asutukseen on osoitettu.

Espoon alueella joudutaan ratalinjan alta seka asemanseutujen alueelta
kaatamaan metsaa radan ja muun rakentamisen tielta. Erityisesti
Myntinmaen asemanseudun alueella on yleiskaavoituksen yhteydessa
tunnistettu arvoltaan erilaisia luontotyyppeja, joita tulee tarkemmassa
suunnittelussa ja asemakaavoituksessa ottaa huomioon ja suunnitella
tuleva maankaytto niihin sopeutuen.

Myos radan poikki kulkevat tai maankayton liepeille sijoittuvat ekologiset
yhteydet tulee turvata. Ekologisten yhteyksien kannalta kriittisille paikoille
on tarpeen suunnitella radan lapaisevia ekologisen yhteyden muodostavia
rakenteita, jotka huomioivat paikallisen lajiston tarpeet.
Luonnonarvomarkkinoiden kehittyessa ja otettaessa kompensaatioita
kayttoon tulevaisuudessa on mahdollista tutkia Lansirata-hankkeen
yhteydessa rakentamisen vuoksi poistuvien luontoarvojen hyvittamista
suojelemalla ja ennallistamalla luontoa muualla.

Hankkeesta on laadittu selvitys ymparistovaikutuksista seka
yleissuunnittelun, ettd tarkemman ratasuunnittelun yhteydessa. Koko
hankekokonaisuudesta on laadittu ymparistdvaikutusten arviointi eli YVA.

Lansiradan vaikutuksia valtakunnallisella tasolla

Nopeamman ja sujuvamman yhteyden lisaksi uusi rata tuo kaikki
radanvarren paikkakunnat lahelle paadkaupunkiseutua ja luo lantiseen
Etela-Suomeen 1,5 miljoonan suomalaisen tydmarkkina-alueen.

Uusi junayhteys mahdollistaa Helsingin ja Turun valilla toimivan
I&hijunaliikenteen kayttéon 15 uutta asemapaikkaa. Ratayhteys tuo nain
uuden mahdollisuuden lahijunaliikenteeseen puolelle miljoonalle
suomalaiselle. Uuden radan mahdollistama lahijunalilikenne Lohjalta,
Vihdista ja Kirkkonummelta vahentaa paakaupunkiseudun autoliikenteen
ruuhkautumista. Junasta tulee yha useammin aito vaihtoehto.

Rantaradalla on jatkossakin tarkea rooli junaliikenteen mahdollistajana
alueellaan, mutta Lansiradan rakentaminen tarjoaa huomattavan suuret
yhdyskuntataloudelliset hyodyt koko yhteysvalille ja sen my6ta Espoo-Salo
valille avautuu uusi kehityskaytava lahijunayhteyden varaan. Rantaradan
palvelutason selkea parantaminen edellyttaisi huomattavan suuria
miljardiluokan kehittdmispanostuksia, joilla ratayhteyden merkittavaa
nopeutusta ja matkustajapotentiaalia ei kuitenkaan viela saavutettaisi.

Lansirata on osa eurooppalaisen TEN-T-liikenneverkon Skandinavia-
Valimeri-ydinverkkokaytavaa. TEN-T-verkon tarkoitus on edistda ihmisten
ja tavaroiden liikkkumista Euroopassa sujuvasti ja saumattomasti. Suomi on
jo saanut ratayhteyden suunnitteluun EU-tukea 50 prosenttia
kustannuksista, ja rakentamiseen tukea voi saada enintdan 30 prosenttia
EU-rahoitusta.

Vaylaviraston arvioiden mukaan Lansiradalla tehdaan tulevaisuudessa
jopa seitseman miljoonaa lahiliikenteen matkaa vuodessa. Paaosa
matkoista tehdaan Helsingin ja Lohjan valisella uudella rataosuudella.

Lansirata Oy on teettanyt hankkeesta vaikuttavuusanalyysin
konsulttitoimeksiantona. Yhteenveto analyysista:
TTJ Vaikuttavuusanalyysi 28 2 2023.pdf



https://lansirata.fi/wp-content/uploads/2024/01/TTJ_Vaikuttavuusanalyysi_28_2_2023.pdf

Boston Consulting Group on arvioinut, ettd Lansiradan rakentamisen
myo6ta sen vaikutusalueelle toteutetaan merkittavat yksityiset investoinnit,
joiden suuruusluokka on jopa kuusi miljardia euroa. Investointeja syntyy
radan paissa olevien suurten kaupunkien alueille, mutta aivan uutta
yhdyskuntarakenteen kehitysta syntyy alueille, joille ratayhteys syntyy
ensimmaista kertaa.

Suunnittelutilanne ja toteutusaikataulu

Hankkeelle on aiemmin laadittu yleissuunnitelma, jossa maariteltiin
rautatien sijainti, tilantarve seka sen suhde ympardivaan maankayttoon.
Lisaksi on tehty ymparistévaikutusten arviointi (YVA), missa arvioidaan
ratahankkeen vaikutuksia luontoon, rakennettuun ymparistoon, inmisten
terveyteen ja hyvinvointiin seka luonnonvarojen kayttoon.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom hyvaksyi Espoo—Salo-oikoradan
yleissuunnitelman 13.1.2025. Yleissuunnitelma koskee valeja Espoo—Hista
ja Hista—Salo.

Hankkeesta on kdynnissa yksityiskohtaisempi ratasuunnitteluvaihe, josta
vastaa Lansirata Oy. Ratasuunnitteluvaiheessa maaritetdan muun muassa
radan tarkempi sijainti ja rautatieta varten tarvittavat alueet niin tarkasti,
etta ne ovat merkittavissa maastoon. Espoo-Hista valin ratasuunnitelma on
valmis, asetettu nahtaville ja siirtymassa hallinnolliseen
hyvaksymisprosessiin. Hista-Lohja osuuden ratasuunnitelma on
valmistunut teknisesti ja siirtymassa hallinnolliseen hyvaksymisprosessiin.
Ratasuunnitelmat hyvaksyy Liikenne- ja viestintavirasto Traficom ja ne ovat
voimassa nelja vuotta.

Rakentamispaatoksen jalkeen hankkeessa laaditaan yksityiskohtainen
rakentamissuunnitelma. Rakentamissuunnittelu voidaan aloittaa, kun
ratasuunnitelmat ovat teknisin osin valmistuneet. Tarvittavien maa-
alueiden ja kiinteistéjen lunastaminen tulee ajankohtaiseksi
investointipdatoksen jalkeen. Lansiradan rakentamissuunnittelu,
rakentaminen ja kayttoonotto ajoittuvat vuosille 2026—-2034. Radan
kayttoonotto ja testaus voidaan aloittaa rakentamisen loppuvuosina.

Hallitusohjelman mukaan Helsingin ja Turun valinen uusi junayhteys
toteutetaan ja rakentaminen aloitetaan Espoo-Lohja ja Salo-Kupittaa-
yhteysvaleilla. Lansirata Oy:n tavoitteena on kaynnistaa koko yhteysvalin
rakentamissuunnittelu vuoden 2026 aikana ja rakentaminen aloitettaisiin
vuoden 2027 aikana yhteysvaleilla Espoo—Hista ja Salo—Hajala. Yhteysvali
Espoo-Hista valmistuisi aikataulun mukaan vuonna 2031 ja Hista-Vihti-
Lohja osuus vuonna 2032.

Radan 1. vaiheen rakentamisaikataulu esitetaan Lansirata Oy:n
hankesivuilla: Lansirata-Oy-—ensimmaisen-rakentamisvaiheen-aikataulu-

1.pdf

Osakkeenomistajien yksimielinen paatos Helsingin osakkeiden
suunnatusta hankinnasta

Osakkeenomistajien yksimielinen paatés Helsingin osakkeiden
suunnatusta hankinnasta kasitellaan myoéhemmin erikseen
kaupunginhallituksen konserni- ja tilajaostossa.

Lansirata-hankkeen suunnitteluhankkeen osakassopimuksessa 4.12.2020
sovittiin, ettd osakassopimuksen mukaisesti rahoitussitoumukset tai niiden
keskinaiset suhteelliset osuudet eivat luo olettamaa mahdolliseen


https://lansirata.fi/wp-content/uploads/2025/10/Lansirata-Oy-%E2%80%93-ensimmaisen-rakentamisvaiheen-aikataulu-1.pdf
https://lansirata.fi/wp-content/uploads/2025/10/Lansirata-Oy-%E2%80%93-ensimmaisen-rakentamisvaiheen-aikataulu-1.pdf

mydhempaan rakentamisvaiheen rahoitukseen tai sen ehtoihin. Osakkaille
ei tullut velvollisuutta rakentamisvaiheen rahoittamiseen vaan
rakentamisvaiheen rahoituksesta paatettaisiin erikseen.

Helsingin kaupunki on paattanyt luopua osakkeistaan eika se osallistu
Lansirata-hankkeen rakentamisvaiheeseen. Suunnitteluhankkeen
osakassopimuksen mukaisesti Helsingin kaupunki kuitenkin vastaa
suunnitteluhankkeen loppuunsaattamisesta ja siihen liittyvista velvoitteista.

Helsingin kaupungin osakkeet hankittaisiin Lansirata Oy:lle 1.650.001
eurolla. Osakkeiden kauppahinta muodostuu osakassopimuksen 3.2.1
mukaisesti maaraytyvan perusmaksun ja suunnitteluhankkeen arvioidun
jaanndskassan perusteella maariteltavan tasausmaksun mukaan.
Sopimuksen voimaantullessa maksettavan tasausmaksun maara on
osakkaiden neuvotteluissa maaritelty arvioidun jaannéskassan perusteella.
Tasausmaksun suuruus tarkastetaan toteutuneen mukaan
suunnitteluhankkeen paattyessa 2027.

Helsingin kaupunki vastaa osakkeiden kauppahinnan varainsiirtoverosta.
Osakkaat sitoutuisivat kauppakirjassa siihen, etta Lansirata Oy:n sijoitettua
vapaata omaa padomaa voidaan osakeyhtidlain sadnndsten nain salliessa
kayttaa suunnitteluhankkeen paattyessa mahdollisen tasausmaksun
loppueran suorittamiseen. Mikali loppulaskelmassa todettaisiin, etta
Helsingin kaupungille on kauppakirjan voimaantulopaivana maksettu liikaa
tasausmaksua, sen tulee palauttaa likaa maksettu maara yhtidlle.

Osakkeenomistajien yksimielinen paatés suunnatusta
maksuttomasta osakeannista

Osakkeenomistajien yksimielinen paatds suunnatusta maksuttomasta
osakeannista kasitellddn myéhemmin erikseen kaupunginhallituksen
konserni- ja tilajaostossa.

Suunnatun maksuttoman annin ja rekisterdinnin seurauksena yhtion
omistusrakenne muutetaan alla olevan mukaiseksi.

Uusi Uusi
Alkuperainen Suunnattu s Vanha .
Osakas o : osakemaara . o omistus
osakemaara (kpl) | osakeanti (kpl) omistus (%) |,
(kpl) (%)
Suomen valtio 394 485
945 515 1340 000 55,13 %| 67,00 %
Turun kaupunki 102 503
111 997 214 500 14,33 % | 10,73 %
Espoon 102 503
kaupunki 177 997 280 500 14,33 % | 14,03 %
Salon kaupunki 37 402
7 148 44 550 5,23 % 2,23 %
Lohjan 37 402
Kaupunki 12 098 49 500 523%| 2,48%
Vihdin kunta 37 402
8 798 46 200 5,23 % 2,31 %
Kirkkonummen 3800
kunta 20 950 24 750 0,53 % 1,24 %
Yhteensa 715 497 1284 503 2 000 000 100,00 % | 100,00 %




Suunnattu osakeanti on nykyisille osakkaille maksuton ja Helsingilta
hankitut osakkeet mitatéidaan.

Kunnan toimiala

Kuntalain 7 §:n 1 momentin mukaan kunta hoitaa itsehallinnon nojalla
itselleen ottamansa tehtavat. Nama tehtavat muodostavat kunnan yleisen
toimialan. Yleisen toimialan maaraytymisen periaatteet ohjaavat ja rajaavat
sita, mita tehtavia kunta voi ottaa hoitaakseen.

Kunnan toimialaa maariteltdessa on otettava huomioon hallintolain 6 §:n
mukaiset hallinnon yleiset oikeusperiaatteet. Yleista toimialaa rajoittaviksi
periaatteiksi on vakiintuneesti oikeuskaytannossa liséksi katsottu tehtavan
yleishyodyllisyys, tehtdvan paikallisuus, yksityisen tukemisen kielto,
hallinnon toissijaisuus ja tydnjako muiden viranomaisten kanssa seka
spekulatiivisen toiminnan kielto.

Nopeampien raideyhteyksien kehittdminen parantaa kaupungin
saavutettavuutta ja sen elinkeinoelaman yleisia toimintaedellytyksia seka
laajentavaa tydssakayntialuetta ja edistavaa kuntalaisten hyvinvointia
sujuvoittamalla tydmatkayhteyksia ja muuta liikkkumista. Lansiradan
kaltainen suuri infrahanke on myds laajemmin koko Suomen ja siten myds
Espoon tulevan kehityksen ja kilpailukyvyn kannalta erittain tarkea.
Lansirata Oy:n omistamiselle ja rahoittamiselle on siten Espoolle monia
merkittavia syita. Paikallisuusperiaate ei tarkoita, ettda kunnan toimet
saisivat hyddyttaa vain oman kunnan asukkaita.

Voimassa olevan Lansirata Oy:n yhtidjarjestyksen mukaan Yhtion
toiminnan tarkoituksena on kehittda, suunnitella ja rakentaa yhteiskunnan,
viranomaisten ja osakkaidensa tarpeisiin raideliikenneinfrastruktuuria seka
tuottaa siihen liittyvien hyotyjen, haittojen ja muiden vaikutusten arvioita.
Yhtidn toiminnan paaasiallinen tarkoitus ei ole tuottaa voittoa
osakkeenomistajille. Yhtion toimialana on rakentamishankkeeseen liittyvan
raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu ja rakentaminen. Yhti6 voi tehda
tai teettaa selvityksia rakentamisen mahdollistamiseksi ja hankkeen
vaikutusten tunnistamiseksi. Yhtidn toiminnan ei voida katsoa olevan
puhtaasti teollista tai kaupallista, eika siten spekulatiivista toimintaa.

Lansirata on muun muassa Espoon elinvoiman ja asukkaiden hyvinvoinnin
edistamista ja silla on selkea yhteys kuntalain 1 §:n mukaiseen kunnan
tarkoituksen toteuttamiseen. Lansirata Oy:n omistaminen ja rahoittaminen
kuuluu kunnan yleiseen toimialaan.

Valtiontukisaantely

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 107(1) mukaan,
jollei perussopimuksissa toisin maarata, jasenvaltion mydntama taikka
valtion varoista muodossa tai toisessa myonnetty tuki, joka vaaristaa tai
uhkaa vaaristaa kilpailua suosimalla jotakin yritysta tai tuotannonalaa, ei
sovellu sisdmarkkinoille, siltd osin kuin se vaikuttaa jasenvaltioiden
valiseen kauppaan. Valtiontukisaantdja sovelletaan ainoastaan silloin, kun
tuensaaja on yritys” (Euroopan komission tiedonanto EUVL [2016] C
262/01, kohta 6).

Lansirata Oy:n toimialana on yhtidjarjestyksen 2 §:n mukaan Helsinki-
Turku nopeaan junayhteyteen liittyvan radan suunnittelu ja rakentaminen.
Yhti6 voi tehda tai teettda selvityksia hankkeen rakentamisen
mahdollistamiseksi ja hankkeen vaikutusten tunnistamiseksi. Yhti6 voi



Paatoshistoria

Liitteet

harjoittaa my6s muuta raideliikenneinfrastruktuurin suunnitteluun ja
rakentamiseen liittyvaa toimintaa. Yhtio ei harjoita taloudellista toimintaa el
tarjoa tavaroita tai palvelu- ja markkinoilla. Nain ollen se ei ole SEUT
107(1):ssa tarkoitettu yritys, eivatka valtiontukisdannoét siten tule
sovellettaviksi yhtion omistamisen ja rahoittamisen osalta.

Euroopan komission mukaan vaikutus jasenvaltioiden valiseen kauppaan
tai kilpailun vaaristyminen on yleensa poissuljettua infrastruktuurin
rakentamisessa silloin, kun infrastruktuurilla ei ole tavallisesti suoria
kilpailijoita, yksityinen rahoitus on alalla ja kyseisessa jasenvaltiossa
vahaista ja infrastruktuurin tarkoituksena ei ole valikoivasti suosia tiettya
yritysta tai toimialaa vaan se hyddyttaa koko yhteiskuntaa (komission
tiedonanto EUVL [2016] C 262/01, kohta 211).

Jotta tietyn hankkeen kaikki julkinen rahoitus kuuluisi valtiontukisaantojen
soveltamisalan ulkopuolelle, on varmistettava, etta infrastruktuurien
rakentamiseen kohdassa 211 mainituissa tilanteissa myonnettya rahoitusta
ei voida kayttda muiden taloudellisten toimintojen, kuten infrastruktuurin
toiminnan harjoittamisen, ristiin tukemiseen tai valilliseen tukemiseen
(komission tiedonanto EUVL [2016] C 262/01, kohta 212). Lansirata Oy:lle
myonnettavaa rahoitusta ei kayteta infrastruktuurin toiminnan
harjoittamisen tai muiden taloudellisten toimintojen tukemiseen.

EU:n komission mukaan mahdollisten kayttajien saataville tasavertaisin ja
syrjimattémin ehdoin asetettavan rautatieinfrastruktuurin rakentaminen
tayttaa yleensad kohdassa 211 mainitut edellytykset ja sen vuoksi sen
rahoitus ei tavallisesti vaikuta jasenvaltioiden valiseen kauppaan eika
vaarista kilpailua (komission tiedonanto EUVL [2016] C 262/01, kohta 219).
Vaikka Lansirata Oy:n toiminta arvioitaisiinkin luonteeltaan taloudelliseksi
tuki ei vaikuta jasenvaltioiden valiseen kauppaan eika vaarista kilpailua.
Lansirata Oy:n omistamisessa ja rahoittamisessa ei ole kyseessa SEUT
107(1) mukainen valtiontuki.

Tiedot ratahankkeesta ja sen vaikutuksista

Lansirata on Helsingin ja Turun valille suunnitteilla oleva osittain
kaksiraiteinen junayhteys, joka lyhentaa merkittavasti kaupunkien valista
matka-aikaa seka tuo uusia mahdollisuuksia liikkumiseen, kasvuun ja
kehitykseen.

Uusi junayhteys koostuu neljasta osasta: Espoon kaupunkiradasta,
Espoosta Lohjan kautta Saloon kulkevasta Espoo—Salo-oikoradasta, Salo—
Turku-kaksoisraiteesta seka Turun ratapiha-alueesta Kupittaan asemalta
Turun paarautatieasemalle.
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