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Fullmaktige 17.11.2025 § 150

§ 150
Godkannande av uppdatering av planen for projektet for metrons

kapacitet

Beredning och upplysningar:
Tanska Harri

fornamn.efternamn@esbo.fi
Telefon 09 816 21

Forslag Foredragande
Stadsstyrelsen

Fullmaktige

1

godkanner uppdateringen (september 2025) av projektplanen for
genomférandet av tagkontrollen i anslutning till utvecklingen av metrons
tillforlitlighet och kapacitet sa att projektets totala momsfria pris fér Esbo
stads del ar hogst 52,9 miljoner euro.

2

konstaterar att ansvaret fér genomférandet av projektet for Esbo stads
del kvarstar hos Lansimetro Oy och investeringen finansieras med
finansieringsvederlag via Lansimetro Oy.

3

konstaterar att genomférandet av projektet forutsatter att Helsingfors
och Esbo stadsfullmaktige fattar motsvarande beslut om godkannande
av den uppdaterade projektplanen.

Behandling
Stadsmiljodirektor Olli Isotalo avlagsnade sig pa grund av jav medan
arendet behandlades (medlem i styrelsen for Lansimetro Oy, 28 § 1
mom. 5 punkten i férvaltningslagen).

Beslut

Fullmaktige:
Stadsstyrelsens forslag godkandes enhalligt.

Redogorelse
| projektet fornyas metrons system for tagkontroll med ett nytt system
som tryggar trafikens tillférlitlighet, tillgodoser framtida kapacitetsbehov,
ar totalekonomiskt kostnadseffektivt och ger en hogre
automatiseringsniva. Pa detta satt sakerstalls metrosystemets
driftsdkerhet, séakerhet och férmaga att svara pa vaxande efterfragan.
Fornyelsen gor det mojligt att 6ka turtatheten och att 6ka kapaciteten
med 25 procent.

Projektet bestar av anskaffning av ett system for kontinuerlig tagkontroll,
ett radionat som behodvs for driften av systemet, utveckling av det
nuvarande trafikstyrningssystemet sa att det kan kopplas till system for
tagkontroll och ombyggnad av M300-tagen for anslutning till systemet



for tagkontroll. Det nya systemet for tagkontroll méjliggor
halvautomatiserad trafik under en férares kontroll.

Helsingfors stads trafikaffarsverk HST, Huvudstadsregionens
Stadstrafik Ab, Helsingforsregionens trafik HRT, Lansimetro Oy och
Esbo stad har avtalat om samarbete for forbattring av metrons kapacitet
och tillforlitlighet.

Helsingfors och Esbo stadsfullmaktige godkéande 2022-2023 en
projektplan for tagkontrollen. Kostnadsforslaget exklusive
mervardesskatt var 115,3 miljoner euro enligt prisnivan i augusti 2022.

Efter besluten inleddes upphandlingen av entreprenader. Anbuden for
den stdrsta entreprenaden Iamnades in i juni 2025.

Utifran uppgifter som preciserades vid upphandlingen uppdaterades
projektets kostnadsférslag exklusive mervardesskatt till 155,9 miljoner
euro. Okningen beror bade pa hogre anbudspriser och pa nya risker
och uppgifter for bestallaren som uppdagats under
upphandlingsférhandlingarna och .

Tidigare beslut

Esbo stadsstyrelse godkande 31.8.2020 § 274 ett avtal mellan
Helsingforsregionens kommuner och staten om markanvandning,
boende och trafik 2020-2031.

Esbo stadsstyrelse beslutade 31.8.2020 § 277 att Esbo stad ska avtala
med Helsingfors stad om beredning och planering av en férbattring av
metrons kapacitet och tillforlitlighet.

Esbo stadsstyrelse antecknade 18.1.2021 § 26 for kdnnedom
information om en utredningsplan for forbattring av metrons kapacitet
och tillforlitlighet.

Esbo stadsstyrelse antecknade 23.5.2022 § 185 for kdnnedom
redogorelsen i projektplanen fér metrons kapacitet.

Esbo stadsfullmaktige godkande 30.1.2023 § 7 projektplanen for
metrons kapacitet.

Projektets utgangspunkter och mal

Metron ar den dst-vastliga ryggraden i huvudstadsregionens
kollektivtrafik. Den utgdr grunden for ett trafiksystem som betjanar och
lockar resenarer. Metron ska betjana hégklassigt och tillforlitligt. En
tillracklig kapacitet ar vasentligt for ett fungerande kollektivtrafiksystem i
huvudstadsregionen.

Manga av de system som metron anvander bérjar na slutet av sin
livscykel. Mest angelaget ar uppgradering av det punktbaserade
tagkontrollsystemet, med tvingat stopp av tag och sparledningar for
lokalisering av tag i motsvarande sparstromkretsar. Aldrande system ar
problematiska for metrotrafikens tillforlitlighet och funktionssakerhet. For
en smidig trafik ar det vasentligt att sakerstalla att
trafikstyrningssystemet fungerar tillforlitligt. Av de installda avgangarna
ar 2024 berodde cirka 37 procent pa trafikstyrningssystemet.

Tagkontrollssystemet ar av central betydelse for metrons tagsakerhet.
Det nuvarande systemet kan inte vidareutvecklas sa att det mojliggor en
tatare turtathet i framtiden.



Pa grund av problem med underhall av tagkontrollsystemet och
tillgangen till reservdelar ar det nédvandigt med betydande
investeringar. Det nuvarande systemets sakerhetsniva uppfyller inte de
krav pa nya sakerhetsanordningar for tung spartrafik som allmant
tillampas i Europa. Dessutom ar det svart att uppratthalla ett foraldrat
system, eftersom antalet experter pa den typen av teknik minskar med
tiden.

Av ovan namnda orsaker foreslas ett ersattande system som fyller
kraven for sdkerhetsanordningar och som kommer att méjliggora
betydligt effektivare verksamhet an idag.

Metron bor utvecklas proaktivt, eftersom en kostnadseffektiv fornyelse
av ett system som hela tiden ar i bruk kraver noggrann planering och
arbetet tar flera ar.

Utvecklingen av trafikstyrningen ar ett mycket kostnadseffektivt och
miljovanligt satt att hoja kollektivtrafikens kapacitet. En motsvarande
Okning av kapaciteten for andra trafikslag skulle krava betydande
infrastrukturprojekt.

En 6kad turtathet kraver ocksa nya tag och ersattning av gamla
tagserier. Det foreslas att systemet fornyas sa att trafikledningssystemet
mojliggor 6kning av turtatheten nar det blir aktuellt att anskaffa nya tag.

Den kapacitetsokning pa 25 procent som det nya systemet mojliggor
motsvarar tre nya snabbsparvagar, tio busslinjer jamte behovet av
vagkapacitet med tio minuters turintervall eller en ny kérbana pa
motorvagen. Denna kapacitetsdkning kan astadkommas utan att ny
infrastruktur byggs. Kostnaderna ar ocksa mycket férmanliga i
jamforelse.

Langsiktig utveckling av automatiseringen av metron

| enlighet med den godkanda projektplanen kommer det nuvarande
systemet for tagkontroll att ersattas med ett system som mojliggor
halvautomatisk drift av tag (GoA2) under férarkontroll.

Anvandningstiden for investeringen ar 30 ar, cirka fran 2030 till 2060.
Inledningsvis kommer systemet att drivas med 150 sekunders turtathet,
men det majliggor i huvudsak 120 sekunders turtathet (25 procents
kapacitetsokning) och med hjalp av tillaggstag och andra investeringar
100 sekunders turtathet (50 procents kapacitetsokning). En tatare
turtathet pa 120 sekunder skulle kréava uppskattningsvis 10 nya
metrotag. Man kommer att bereda sig pa de tillaggstag som behovs for
tatare turtathet genom optioner for nya M400-tag. | kraven pa ett
halvautomatiserat system (GoA2) beaktas mojligheten att i framtiden
andra systemet till ett helautomatiskt system (GoA4), men detta skulle
krava ytterligare investeringar i passagerarsakerheten samt andringar i
systemen och tagen.

Som en del av uppdateringen av projektplanen gjorde
Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab och HRT en utredning 2024-2025
om utvecklingen av efterfragan pa metron och den fortsatta
utvecklingen av automatiseringen. Enligt trafikmodellerna racker den
nuvarande turtatheten pa 150 sekunder till cirka 2060-talet, da
efterfragan stundvis kan 6verskridas vaster om Hagalund. | det dvriga
metronatet skulle kapaciteten dock vara tillracklig. Enligt de
trafikprognoser som gjorts behdvs en turtathet pa 120 sekunder tidigast
pa 2060-talet, men ocksa kapacitetsutmaningarna vaster om Hagalund
kan kanske I6sas pa andra satt an genom tatare turtathet for hela linjen.



Utvecklingen av trafikprognoserna kommer att féljas upp regelbundet
och behovet av tatare turtathet och full automatisering ses 6ver senast i
bdrjan av 2050-talet. Vid den systemuppdatering som nu gors ar det
andamalsenligt att forbereda sig pa maojligheten att 6ka turtatheten om
det nuvarande systemet blir mer Overbelastat an onskvart. Det tar flera
ar fran det att planeringen av systemuppdateringen inleds {ill
ibruktagningen och den efterstravade livscykeln for systemet ar 30 ar.
Materiel och tagkontroll nar slutet av sin livslangd i slutet av 2060-talet,
da det ar kostnadseffektivt att genomfora nasta storre systemreform.

Malen for den langsiktiga utvecklingen av metron faststalls i
Helsingforsregionens trafiksystemplan, som beretts av
Helsingforsregionens trafik. | den faststalls en malniva fér metrons
kapacitet samt forslag till andra trafiksystem som kompletterar metron
och sakerstaller kontinuiteten. En rapport om den fortsatta utvecklingen
av kapaciteten bifogas till den uppdaterade projektplanen.

Sakerhet och kapacitet

Helsingfors metro har opererat i 6ver fyrtio ar utan allvarliga tagolyckor.
Det har férekommit ett fatal fall som kan klassificeras som "nara 6gat”.
Den mycket laga olycksfallsnivan ar personalens fortjanst. Den tekniska
tillférlitigheten har tidigare varit tillracklig, men enligt bedémningen
forsamras den avsevart under de kommande aren. Det ar visserligen
svart att exakt forutsdga denna utveckling.

Sakerhetsnivan bor dock forbattras, eftersom en olycka som drabbar en
stor trafikenhet i allmanhet har stora konsekvenser. Férnyelsen av
tagkontrollsystemet foljer de krav som allmant tilldampas i Europa pa nya
system for sékerhetsanordningar for tung bantrafik och de leder till en
betydande hojning av sékerhetsnivan.

Vid beredningen av projektplanen har man ocksa bedémt hur en
eventuell férsamring av metrons serviceniva, det vill saga tillforlitlighet
och punktlighet, skulle inverka pa passagerarantalet och darigenom pa
biljettintakterna och de samhallsekonomiska kostnaderna.

Huvudstadsregionens rérformade metrolinje ar utsatt for stérningar och
det ar svart att ersatta dess kapacitet med undantagsarrangemang, i
synnerhet pa de mest belastade avsnitten. Det ar nédvandigt att férnya
metrons infrastruktur fér att trygga metrons funktionssakerhet och
uppratthalla regionens livskraft.

Den viktigaste férnyelsen inom kapacitetsprojektet ar fornyelsen av
systemet for tagkontroll. Det nuvarande trafikstyrningssystemet togs i
bruk 2015-2022 och med stdd av det nya systemet for tagkontroll kan
turtatheten dkas fran nuvarande 150 sekunder till 120 sekunder och
genom ytterligare investeringar till 100 sekunder. Med tva linjer kan
saledes vardera linjens nuvarande turtathet 6kas fran 5 minuter forst till
4 minuter och i framtiden vid behov till 3 minuter och 20 sekunder. Detta
forkortar passagerarnas genomsnittliga vantetider och gér metron mer
lockande. En 6kad turtathet minskar ocksa det maximala antalet
passagerare per metrotag under rusningstid och har darmed en positiv
inverkan pa passagerarupplevelsen.

Enligt trafikmodellerna skulle den nuvarande turtatheten pa 150
sekunder vara tillracklig ungefar till 2060-talet, men nar systemet for
tagkontroll fornyas ar det andamalsenligt med beredskap foér en
efterfragan som Overskrider prognosen.

Organisation och samarbete



Projektet styrs av en samarbetsgrupp med representanter fran Esbo
stad, HST, HRT, Lansimetro Oy och Huvudstadsregionens Stadstrafik
Ab. Samarbetsgruppen svarar for beredningen av projektets beslut i
enlighet med de mal som staderna uppstallt. Samarbetet definieras av
ett planeringsavtal mellan Esbo stad och HST, samt av dvriga
nuvarande och framtida avtal om genomférandeprojekt och
kostnadsfordelning.

Projektet har en betydande inverkan pa driften och alla metrons
funktioner. Vid den fortsatta planeringen och genomférandet ska det
sakerstallas att projektet uppfyller de olika parternas krav. |
genomférandet av projektet deltar flera olika aktérer, och darfér ar det
viktigt att sdkerstalla en lyckad hantering av granssnitten mellan de
olika delhelheterna samt av de andringar som kravs i det nuvarande
systemet och affarsfunktionerna.

For att hantera ovan ndmnda granssnitt och férandringar bildas i
genomférandeskedet en sa kallad integrationsorganisation som en del
av bestallarens organisation. Vid beredningen av projektet sdrjer man
for integrationen saval mellan det nuvarande systemet och de nya
delhelheterna som mellan de kommande nya M400-tagen och det nya
tagkontrollsystemet. Organiseringen av projektets genomférandefas
pagar och kommer att utvecklas under 2025.

Esbo fullmaktige har fér Esbo stads del anvisat ansvaret for
genomforandet av projektet till Lansimetro Oy. i vars ago och
balansrakning metrons infrastruktur i Esbo ocksa tidigare har
genomforts. Kapaciteten och investeringen finansieras av Lansimetro
Oy:s sida antingen med lan eller med finansieringsvederlag av
staderna. Finansieringsvederlaget har beaktats i stadens
investeringsprogram.

Projektets kostnader

Projektet genomférs som ett gemensamt projekt mellan Helsingfors och
Esbo stader. Projektplanens totala pris utan mervardesskatt for bagge
staderna ar sammanlagt 155 900 000 euro.

Kostnadsférslaget for projektet fordelar sig pa projektkostnader,
anskaffning av ett system for tagkontroll och ett radionat samt andringar
i det nuvarande systemet. Dessutom har man en separat
riskreservering pa cirka 7 procent.

Storsta delen av kostnaderna bestar av arbete som utfors av
bestallarens projektarbetare, externa experter samt av bestallarens
andra affarsenheter, sdsom underhall och trafik.

Kostnaderna fér anskaffning av tagkontrollssystemet bestar av
kontrollrum, spar och materiel. Kostnaderna for systemet for tagkontroll
paverkas av leverantorens prisniva, av avgransningen av arbetet och
ansvaren, av stddet av bestallarens organisation samt av
kravspecifikationernas och utgangsuppgifternas @ndamalsenlighet. Ar
2022 godkande fullmaktige ett kostnadsforslag pa sammanlagt 115 240
000 euro enligt prisnivan i augusti 2022. Enligt indexnivan i maj 2025
och med hansyn till realiserade kostnader ar det godkénda
kostnadsforslaget 124 100 000 euro. De stérsta anbuden som behdvs
for genomforandet av projektet lamnades i juni-juli 2025, och efter att de
tagits emot har projektplanens kostnadskalkyl uppdaterats. Den nya
kostnadskalkylen ar 155 900 000 euro.

Kostnadsdkningen pa 31 800 000 euro bestar av de férhojda
anbudspriserna och de nya risker och uppgifter som férdes fram under



Beslutshistoria

upphandlingsférhandlingarna och som bestallaren ansvarar fér enligt
foljande:

— Kostnader for planerings- och upphandlingsfasen 7 100 000
euro

— Anskaffningspriset for tagkontrollsystemet och radionatet samt
andringar i det nuvarande systemet sammanlagt 10 900 000
euro

— Arbeten som bestéllaren ansvarar fér 3 800 000 euro

— Bestallarens projektuppgifter 11 100 000 euro

— Minskning av riskreserveringen —1 100 000 euro

Upphandlingsfasen gick sex manader déver den ursprungliga tidsplanen.
Bland annat preciserades utgangsuppgifterna om nulaget och
upphandlingsdokumentationen preciserades utifran férhandlingarna.
Detta medftrde okade kostnader pa cirka 7 000 000 euro, inklusive
cirka 1 500 000 euro som uteblivit ut den ursprungliga projektplanen
och som anvants for projektplanering aren 2020-21. Vid planeringen
under upphandlingsfasen har man kunnat minska den risk som ingar i
anbuden och i genomférandefasen.

Av kostnadsokningen forklaras cirka 10 900 000 euro av de férhdjda
anbudspriserna (tagkontrollsystem, andringar i det nuvarande systemet
(stallverk) och radionat). Prisen pa teknikprodukter har 6kat snabbare
an det allmanna kostnadsindexet som projektet tillampar.

Under upphandlingsférhandlingarna har ansvarsférdelningen mellan
bestallaren och leverantbrerna preciserats, vilket har lett till att
forstaelsen for de atgarder som bestallaren forutsatts vidta har okat.
Detta har lett till att bestallarens kostnadskalkyl for arbetet i
genomforandefasen har 6kat med cirka 3 800 000 euro.

Under upphandlingen identifierades nya uppgifter och risker i anslutning
till integrationen av olika system. Bestallaren bereder sig pa att hantera
dem med tillrackliga resurser i bestallarens projektuppgifter. Dessa star
for cirka 11 000 000 euro av kostnadsdkningen. Dessa insatser av
bestallaren har minskat kostnaderna och riskerna i leverantérernas
anbud.

Stadsstyrelsen 27.10.2025 § 302

Forslag

Foredragande
Stadsdirektor Mykkanen Kai

Stadsstyrelsen féreslar att fullmaktige

1

godkanner uppdateringen (september 2025) av projektplanen for
genomfdrandet av tagkontrollen i anslutning till utvecklingen av metrons
tilliférlitlighet och kapacitet sa att projektets totala momsfria pris fér Esbo
stads del ar hogst 52,9 miljoner euro.

2

konstaterar att ansvaret for genomférandet av projektet for Esbo stads
del kvarstar hos Lansimetro Oy och investeringen finansieras via
Lansimetro Oy.

3



Behandling

Beslut

Beslutshistoria

Bilaga

Tillaggsmaterial

For kiannedom

konstaterar att genomférandet av projektet forutsatter att Helsingfors
och Esbo stadsfullmaktige fattar motsvarande beslut om godkannande
av den uppdaterade projektplanen.

Arendet behandlades efter paragraf 322.

Olli Isotalo och Ari Konttas avlagsnade sig pa grund av jav medan
arendet behandlades och beslut fattades (styrelsemedlemmar i
Kiinteisté Oy Matinkylan Lukio, 28 § 1 mom. 5 punkten i
forvaltningslagen).

Stadsstyrelsen:
Foredragandens férslag godkandes enhalligt.
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