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§ 151
Godkannande av ett aktieagaravtal om Vastbanan Ab

Beredning och upplysningar:
Nieppola Tommi

Hokkanen Torsti
fornamn.efternamn@esbo.fi
Telefon 09 816 21

Forslag Foéredragande
Stadsstyrelsen

Fullmaktige

1

godkanner aktiedgaravtalet om Vastbanan Ab, Esbo stads
finansieringsatagande enligt bilagan till avtalet och évriga dartill hérande
bilagor

2
godkanner de aktiedgande kommunernas atagande att finansiera den
andra fasen av byggandet av Vastbanan i den form som anges i bilagan

3

bemyndigar stadsdirektéren att géra smarre tekniska preciseringar i
aktiedgaravtalet och dess bilagor och att underteckna aktiedgaravtalet
och dartill hérande bilagor, forutsatt att de dvriga parterna i
aktieagaravtalet godkanner handlingarna med motsvarande innehall
och att alla de aktiedgande kommunerna ocksa godkanner
finansieringen av banprojektets andra fas i den form som anges i
bilagan samt

4
befullmaktigar stadsstyrelsen att godkédnna sadana andringar i
aktieagaravtalet och dess bilagor som relativt sett inte har nagon
betydande inverkan pa Esbo stads finansieringsandelar eller de
aktiedgande kommunernas totala finansieringsansvar.

5

fastslar som sin asikt att klimatneutral (klimatvanlig) betong och stal ska
anvandas vid byggandet av Vastbanan for att minimera
klimatutslappen,

6

fastslar som sin asikt att alla tdnkbara lindringsatgarder bor vidtas for att
minska banprojektets skador pa naturen och for att trygga ekologiska
forbindelser,

7

inleder omedelbart en utredning om kompensation for banprojektets
skador pa naturen i Esbo och drar upp riktlinjer fér genomférandet av
ekologisk kompensation nar utredningen ar klar.

Behandling



Beslut

Stadsmiljodirektor Olli Isotalo avlagsnade sig pa grund av jav medan
arendet behandlades (medlem i styrelsen for Vastbanan Ab, 28 § 1
mom. 5 punkten i férvaltningslagen).

Ledamot Kajava avlagsnade sig pa grund av jav medan arendet
behandlades, ersattes av ersattare Ari Ampuja (pa grund av en
narstdendes markinnehav pa den planerade jarnvagsstrackan enligt 28
§ 2 mom. i férvaltningslagen, samt 97 § 1 mom. i kommunallagen).

Gestrin lamnade understddd av Nurminen m.fl. féljande forslag till
forkastande:

Fullmaktige forkastar aktieagaravtalet for Vastbanan Ab och beslutar att
Esbo inte deltar i Vastbaneprojektet pa grund av dess stora risker och
negativa effekter pa ekonomin och miljon.

Saita ldmnade understddd av Karimaki féljande forslag till hemstallan:

Fullmaktige hemstaller att den ekologiska kompensationen for
Vastbanans skador pa naturen i Esbo genomférs fullstandigt baserat pa
utredningen om kompensation.

Efter avslutad diskussion presenterade ordféranden ett sammandrag
av de forslag som lamnats under diskussionen och foreslog att moétet
forst behandlar forslaget till forkastande och darefter, om inte forslaget
avslagits, forslaget till hemstallan. Fullmaktige godkande enhalligt
ordférandens forslag till behandlingsordning.

Behandling av Gestrins forslag till férkastande

Ordféranden féreslog att de som understdder stadsstyrelsens forslag

rostar "ja” och de som understdder Gestrins forslag till forkastande
rostar "nej”. Fullmaktige godkande ordférandens forslag.

Vid omréstningen godkande fullmaktige stadsstyrelsens férslag med 49
roster mot 26. Rostningslistan bifogas till protokollet.

Behandling av Saitas forslag till hemstallan

Ordféranden fragade om Saitas forslag till hemstallan kan godkannas
enhalligt. Eftersom forslaget ronte motstand, konstaterade ordféranden
att motet maste rosta.

Ordféranden foreslog att de som understoder Saitas forslag till

hemstallan réstar ”ja” och de som motsatter sig forslaget rostar "nej”.
Fullmaktige godkande ordférandens forslag.

Fullmaktige forkastade Saitas forslag till hemstallan med 36 réster mot
38 och 1 blank. Rostningslistan bifogas till protokollet.

Fullmaktige:

Stadsstyrelsens forslag godkandes.
Foéljande ledamoéter reserverade sig mot beslutet:
Loyttyniemi Meri

Gastrin Eva-Lena

Jarvenpaa Kaarina

Saarentaus Elina

Cederl6f Karin

Gestrin Christina

Nevanlinna Risto

Stahle Julia



Redogorelse

Miettinen Anja
Puntila Paivi

Motiveringar till avvikande mening bifogas, § 151, bilaga nr 19 i
protokollet.

Betydelse av utvecklingen av spartrafiken

Trafiken ar en betydande orsak till vaxthusgasutslapp. Urbaniseringen,
stavjande av klimatférandringen, kraven pa hallbar utveckling och
ekonomiska orsaker forutsatter nya I6sningar for mobilitet och logistik.
Trafiksystemet maste utvecklas kraftigt och i trafiken maste man 6verga
till hallbara fardsatt. En dellésning vore att trafik flyttar till jarnvagen.

En utgangspunkt for utveckling av spartrafiken och nya, snabba
sparforbindelser ar en mer férutsagbar trafiksystemplanering, storre
investeringar i infrastrukturen an tidigare och snabbare uppnaende av
samhalleliga fordelar som investeringarna medfor.

Omradenas och regionernas nabarhet ar en central faktor for Finlands
konkurrenskraft och framgang. Stora banprojekt har positiva effekter pa
ekonomisk tillvaxt, inkomstférdelning, pendlingsregioner, stadsstrukturer
och miljé. Snabba sparforbindelser 6kar arbetskrafts rorlighet, forbattrar
nabarhet och allmanna verksamhetsforutsattningar for stadernas
naringsliv, utvidgar pendlingsregioner, framjar invanares valfard,
forbattrar och skapar gynnsamma platser for boende och foretag samt
forbattrar forutsattningar for bostadsproduktion till skaligt pris.

Vastbanan Ab:s projektbolagsmodell ar ett nytt satt att planera,
genomfora och finansiera stora baninvesteringar for hela samhallets
basta.

Vastbanan skapar nya jarnvagsorter, forbattrar Finlands forbindelser till
Europa och uppfyller kraven for det europeiska TEN—T-transportnatet
pé strackan Helsingfors—Abo.

Vastbanan Ab:s aktiedgaravtal

Forhandlingsresultatet om ett aktieagaravtal for Vastbanan Ab
godkandes i férhandlingar mellan staten och kommunerna 31.10.2025.
Det innebar att staten och kommunerna kan besluta om 6verganag till
projektets byggfas. | byggfasen utarbetas en byggplan for jarnvagen
mellan Esbo och Kuppis. Det byggs en ny bana mellan Esbo och Lojo
samt ett andra spar pa banavsnitten Salo—Hajala och Nunna—Kuppis.

Kommunernas ekonomiska ansvar ar avgransade och tydliga. Ett
eventuellt EU-stdd gynnar alla aktieagare. Kommunernas
bokféringsforfaranden har beaktats i forhandlingarna och de beaktas
nar kommunerna fattar beslut.

Enligt aktiedgaravtalet har parterna for avsikt att narmare avtala om
bolagets férvaltning, finansiering och beslutsfattande, om agande och
Overlatelse av bolagets aktier och om rattigheter och skyldigheter i
anslutning till dem samt om aktiedgarnas émsesidiga rattigheter och
skyldigheter sdsom det har avtalats i aktieagaravtalet. Det nya
aktiedgaravtalet ersatter det ursprungliga aktiedgaravtalet mellan
bolaget och aktiedgarna om ett planeringsprojekt, jamte andringar.

| aktiedgaravtalet och dess bilagor avtalas om byggprojektets forsta fas
och om aktiedgarnas finansieringsansvar. Aktiedgarna ar medvetna om



att kapitalisering av projektet innebar en ekonomisk risk. Den egendom
som bolaget planerar och bygger éverfors till statens bannat som
forvaltas av Trafikledsverket sa snart som mgjligt efter att den fardiga
helheten har fatt starttillstand och Trafikledsverket har forutsattningar
att ta emot egendomen.

Det totala kostnadsforslaget for den forsta fasen av Vastbanan ar 1,32
miljarder euro. Kommunernas andel av finansieringen ar 33 procent och
statens 67 procent. Kommunerna férbinder sig till den forsta fasen med
sammanlagt 400 miljoner euro och staten med 400 miljoner euro.
Dessutom ges Vastbanan Ab ratt att skaffa frammande kapital till ett
belopp av hégst 520 miljoner euro. Kommunernas finansieringsandel pa
400 miljoner euro realiseras narmare den tidpunkt da banan blir fardig
och férdelarna av investeringen realiseras. Finansieringen har
periodiserats enligt kommunernas 6nskemal. Esbo stads
betalningsandel for projektets forsta fas (170 000 000 euro) kommer att
fordelas over flera ar. Aktieagarna atar sig att tdcka kostnaderna for
byggprojektet i enlighet med villkoren i aktiedgaravtalet och dess bilaga.

Av en eventuell kostnadstkning och kostnaderna for finansieringen av
frammande kapital ar statens andel 67 procent och kommunernas andel
33 procent. Aktiedgarna finner det viktigt att bolaget aktivt foljer
projektets kostnadsutveckling och minimerar riskerna for en
kostnadsokning.

| projektets andra fas ar avsikten att bygga avsnitten Lojo—Salo och
Hajala—Nunna. Kommunerna avtalade ocksa 3.9.2025 att den andra
fasen ska finansieras med 300 miljoner euro. Till denna del ar det fraga
om en option som kommunerna erbjuder staten, enligt vilken
kommunerna deltar i byggandet av den andra fasen med sammanlagt
300 miljoner euro, om staten fore ar 2031 beslutar om den investering
och finansiering som byggandet av den andra fasen forutsatter. | de
forhandlingar med staten som nu avslutats behandlades inte denna
option fér byggande av den andra fasen, men detta avtal mellan
kommunerna om eventuell finansiering i den andra fasen féreldggs
kommunernas fullmaktige for godkannande samtidigt. Avtalet mellan
kommunerna framhaver deras syn pa att banans fulla nytta realiseras
forst nar hela banférbindelsen ar fardig. Fér kommunerna har det vid
forhandlingarna varit viktigt att framja planeringen av byggandet av hela
banan i syfte att uppna kostnadsbesparingar och férbattra projektets
berattigande till EU-stéd och byggberedskapen.

Fo6r kommunerna ar det ocksa viktigt att styrningen av bolaget
Vastbanan, som bygger banan, ar tydlig. Fér projektet ansvarar
bolagets styrelse, till vilken kommunerna ocksa utser medlemmar. En
tydlig styrning sakerstaller projektbolagets verksamhetsférutsattningar
och mojliggér ekonomiskt och funktionellt nyttiga innovationer vid
genomférandet av projektet. Dessutom ar det vasentligt med tydliga
noteringar om ansvarsfordelningen under byggtiden mellan
projektbolaget och Trafikledsverket, som forvaltar statens bannat.

Aktieagaravtalet trader i kraft nar det har undertecknats av alla parter.
Finansieringsatagandet och dess fordelning pa delprojekt

Det kostnadsforslag pa 1319,9 miljoner euro som ligger till grund for
fordelningen av aktiedgarnas finansiella ataganden ska férdelas pa
delprojekten enligt féljande:

Esbo—Hista (byggande 310 miljoner euro, byggplanering 9 miljoner
euro)

Hista—Vichtis (byggande 139 miljoner euro, byggplanering 4 miljoner
euro)



Vichtis—Lojo (byggande 510 miljoner euro, byggplanering 14 miljoner
g:zg)—Hajala (byggande 140 miljoner euro, byggplanering 8 miljoner
ﬁllilrr?rza—Kuppis (byggande 120 miljoner euro, byggplanering 3 miljoner
Eg;ngalo (byggplanering 48 miljoner euro)

Hajala—Nunna (byggplanering 15 miljoner euro)

De aktiedgande kommunernas forhandlingsresultat om
finansiering av Vastbanan

Kommunerna foérbinder sig till den forsta fasen med sammanlagt 400
miljoner euro. Kommunerna forbinder sig till den andra fasen med
sammanlagt 300 miljoner euro, forutsatt att staten beslutar om
genomforandet fére utgangen av ar 2031. Nyttan av Vastbanan
realiseras fullt ut forst nar hela banférbindelsen ar fardig.

Finansieringen fordelas mellan kommunerna enligt féljande:

Salo
Lojo
Vichtis
Kyrkslatt
Abo
Esbo

Kommunerna
sammanlagt

Staten

Forsta fasen

27 000 000 (6,75 %)
30 000 000 (7,50 %)
28 000 000 (7,00 %)
15 000 000 (3,75 %)
130 000 000 (32,50 %)

170 000 000 (42,50 %)

400 000 000

Andra fasen

25000 000 (8,33 %)
22 000 000 (7,33 %)
17 000 000 (5,67 %)
11 000 000 (3,67 %)
132 500 000 (44,17 %)

92 500 000 (30,83 %)

300 000 000

Totalt

52 000 000 (7,43 %)
52 000 000 (7,43 %)
45 000 000 (6,43 %)
26 000 000 (3,71 %)
262 500 000 (37,50 %)

262 500 000 (37,50 %)

700 000 000

400 000 000 - -

Den ovannamnda kostnadsfordelningen ar ett resultat av férhandlingar
mellan kommunernas ledande tjansteinnehavare. | siffrorna beaktas
inte eventuella EU-stéd som anvisas projektet.

Vastbanans ekonomiska konsekvenser ar positiva for Esbo, i synnerhet
for skapandet av nya arbetstillfallen och byggandet av bostader langs
sparforbindelsen. Redan stadens intakter fran forsaljning av mark i
Hista tacker enligt stadsteknikcentralens bedémning Esbo stads
finansieringsandel.

Vastbanan stdder uppnaendet av flera av malen i Berattelsen om Esbo,
malen for genomforandet av stadsbanan och malen fér generalplanen
for norra och mellersta Esbo.

Vastbanan ar forenlig med bade stadens klimatmal och de nationella
klimatmalen. Enligt Berattelsen om Esbo styr staden byggandet sarskilt
till omraden med goda kollektivtrafikforbindelser for att spara naturen
och minska utslappen. Enligt Berattelsen om Esbo skapar staden
forutsattningar for genomférande av framtidens banprojekt.

Vastbanan genomfor Berattelsen om Esbo. Byggandet av de férsta
delprojekten kan inledas tidigast i slutet av ar 2027.



Vastbanans betydelse och konsekvenser for Esbo

Mojligheterna till utveckling av markanvandningen langs
Vastbanan

Vastbanan ingar i landskapsplanen och i Esbos generalplan. For
utvecklingen av markanvandningen i Esbos generalplan 2060, som ar i
forslagsskedet, ar en utvecklingskorridor langs Vastbanan av central
betydelse. | den lagakraftvunna generalplanen fér norra och mellersta
Esbo ingar en reservering for omradet vid Hista station och den
planerade jarnvagen. Utredningsplanen fér Vastbanan bygger for Esbos
del pa denna generalplan.

| den aktuella generalplanen for hela Esbo anvisas omraden for
utveckling av markanvandningen i Myntbacken-Forsbacka och det yttre
influensomradet kring Hista station. Detaljplaneringen av stationernas
omgivning forutsatter dock ett beslut om genomférande av Vastbanan.

Detaljplaneringen av och byggandet i stationernas omgivning infaller
under de féljande artiondena. Om genomférandet av Vastbanan
framskrider, programmeras férst markanvandningsplaneringen av Hista
och det omgivande omradet s att byggandet kan inledas pa 2030-talet.
| Myntbacken reserveras till en bérjan endast plats for en station.
Markanvandningsplaneringen och byggandet i omradet infaller forst
flera decennier efter Hista, om behov uppstar.

| Esbos generalplan tas inte stallning till tidsplanen fér Vastbanan, utan
den anvisar maéjligheter som Vastbanan erbjuder att utveckla
markanvandningen och hallbar mobilitet vasterut under de kommande
artiondena. Om det inte nu beslutas om byggandet av Vastbanan, I6nar
det sig att ha allmanna reserveringar for byggandet under kommande
artionden, enligt landskapsplanen. Ett beslut att inte bygga Vastbanan
skulle innebara att detaljplaneringen pa 2030-talet i stallet for
Vastbanans utvecklingskorridor riktas mer at andra hall och en
snabbare 6kning av exploateringen i de befintliga héghus- och
smahusomradena. Trycket att bygga i riktning Kalajarvi-Viskarr, dar det
ocksa ar dyrt att bygga kommunalteknik, 6kar. | Hista erbjuds en stor
potential fér smahus med god nabarhet och nara naturen. | vilket fall
som helst planlaggs hela Esbo under den innevarande
fullmaktigeperioden och aven darefter balanserat och med kontroll dver
tillvaxten, enligt den nya Berattelsen om Esbo.

Hista och dess naromrade majliggoér, pa generalplanens
noggrannhetsniva, cirka 850 000 m? vaningsyta bostader, vilket innebar
cirka 17 000 invanare. Ungefar halften av detta vore smahus. For
arbetsplatser mgjliggors cirka 220 000 m? vaningsyta, tillrackligt for cirka
4 700 arbetstillfallen. Siffrorna preciseras i den noggrannare
planeringen och detaljplaneringen, eftersom bland annat omradenas
naturvarden ska beaktas.

Omgivningen kring Myntbackens station mojliggér, pa generalplanens
noggrannhetsniva, cirka 540 000 m? vaningsyta bostader, vilket innebar
cirka 10 000 invanare. Ungefar halften av detta vore smahus. For
arbetsplatser mojliggors preliminart cirka 40 000 m? vaningsyta,
tillrackligt for cirka 800 arbetstillfallen. Myntbacken férekommer i
planerna som en stationsreservering och i generalplanen som en
mojlighet for framtiden.

En langsiktig utveckling av stdder och samhallen kraver beredskap infor
framtiden. Berattelsen om Esbo betonar kontroll av tillvaxten. | flera



decenniers tidsperspektiv kommer Esbo att fortsatta att vaxa, dven om
tillvaxttakten avtar. Darfor ar det viktigt att ocksa reservera nya
bebyggelseomraden vars nabarhet baserar sig pa hallbara trafikslag.

| Hista och senare i Myntbacken ar det mgjligt att planera och bygga
mangsidiga och attraktiva bostadsomraden med ett rikligt urval tjanster
och arbetsplatser. Utanfor de tatare bebyggda stationsomradena
erbjuder stationernas narmaste omgivning rikligt med majligheter till
smahusbebyggelse. Resande med ett hallbart trafikslag pa 26 minuter
till Helsingfors centrum mojliggdr attraktiva boendemiljder som uppnas
med hogklassig planering.

Langs hela jarnvagen mellan Esbo och Abo har foljande férdelar
konstaterats utifran konsekvensbeddmningarna: regionernas nabarhet
forbattras, markanvandningen effektiviseras, kdpkraften dkar och nya
investeringar uppstar. Den samhallsekonomiska kalkylen ar alltsa
positiv. Forhallandet mellan nytta och kostnader enligt Eu:s stodkriterier
ar 1,41, det vill sdga projektets socioekonomiska nytta har bedémts
vara storre an kostnaderna.

En bandliknande och nabar samhallsstruktur langs Vastbanan starker
utvecklingen i hela vastra Nyland, vilket sarskilt gynnar Esbo, som far
en helt ny utvecklingskorridor. Omraden vars nabarhet férbattras blir
attraktivare for boende och naringsliv. Ur foretagens synvinkel innebar
en Okad nabarhet att tillgangen pa arbetskraft 6kar och tjansteresornas
kostnader minskar. | Histas stationsomrade och i synnerhet séder om
det ar det mgjligt att utveckla ett bra och lockande féretagsomrade,
vilket det finns beredskap for i Esbos generalplan. En méjlighet kunde
vara att ekoindustriklustret, som leds av Helsingforsregionens
miljétjanster, utvecklas till ett stdrre kluster fér kretsloppsekonomi.

| Esbo starks projektets inverkan pa fastighetsmarknaden av de
betydande malen for utveckling av markanvandningen i
stationeringsregionerna. Mest nytta av hela projektet drar
fastighetsmarknaden i Esbo, Lojo och Vichtis, pendlingstrafiken i
Helsingfors, Esbo och Vanda, féretagen i Abo, Salo, S:t Karins, Lojo
och Vichtis samt den regionala ekonomin i Nyland.

Nar Vastbanan och stationsomradena har byggts starks Esbo centrums
roll som en val nabar knutpunkt i Esbo och i hela vastra Nyland. Den
forbattrade nabarheten leder till att Esbo centrum kan utvecklas vid
sidan av andra stadscentrum som ett attraktivt omrade, vilket for sin del
forbattrar traktens rykte och férebygger segregering.

Utgifter och inkomster vid byggande av stationers omgivningar

De egentliga utgifterna fér byggande av banan férdelas mellan
aktiedgarna enligt vad som redogjorts ovan. De aktiedgande
kommunerna svarar fér kommunalteknik och gator och behévlig
serviceinfrastruktur i anslutning till markanvandningen vid stationerna i
respektive kommun. Staden far inkomster av férsaljning av mark med
detaljplan samt av markanvandningsersattningar vid detaljplanering av
privatagd mark.

Utgifterna och inkomsterna har berdknats pa storleksklassniva med
generalplanens noggrannhet. | detta skede ar de mycket osakra.
Kalkylerna preciseras vid noggrannare planering och planldggning av
omradena kring stationerna. Enligt aktuella berakningar éverstiger
stadens inkomster i Hista utgifterna for infrastruktur. Inkomsterna av
forsaljningen av mark for bostader och markanvandningsersattningarna



uppskattas till 250-370 miljoner euro beroende pa om myren
Kiimassuo, som ligger nara stationen, bebyggs eller bevaras som en
"0as” och hur mycket omradet exploateras. Vilket alternativ som valjs
och hur mycket omradet exploateras bestams i detaljplaneringen.
Kommunaltekniken berdknas kosta cirka 120—130 miljoner euro. Det
inbegriper inte byggande av service, det vill sdga skolor, daghem och
idrottsplatser, och inte heller till exempel kostnaderna fér en planskild
anslutning och en station i Hista. Genomférandet av dem finansieras for
sin del av intdkterna av kommunalskatten, fastighetsskatten och
samfundsskatten som betalas av invanarna och foretagen i Hista.

| nya omraden maste det planeras och genomféras de tjanster
invanarna behover. Deras innehéll, belopp och kostnader preciseras i
foljande planeringsfaser. Om Vasbanans stationsomraden inte byggs,
maste det i framtiden produceras tjanster fér den nya befolkningen
nagon annanstans. | det avseendet ar tjansterna kostnadsneutrala med
hansyn till befolkningens placering pa denna noggrannhetsniva.

Trafik och mobilitet

Vastbanan mojliggor, forutom fjarrtrafik, ny nartrafik vasterut fran Esbo.
Med den nya jarnvagen kommer man till Hista, Veikkola i Kyrkslatt,
Vichtis och Lojo. Restiderna fran Helsingfors ar: Hista 26 minuter,
Veikkola 31 minuter, Vichtis 37 minuter och Lojo 44 minuter. Som
jamfoérelse ar restiden med metro fran Helsingfors till Mellungsbacka
eller Nordsjo cirka 25 minuter och till Stensvik cirka 35 minuter.
Restiden med bil fran Helsingfors centrum till Hista ar idag cirka 30-55
minuter beroende pa rusningen. Restiden fran Bole till Hista med tag ar
21 minuter och med bil cirka 22—40 minuter. Det ar sannolikt att restiden
med bil kommer att bli langre nar Helsingforsregionen vaxer och
rusningen okar.

Mellan Helsingfors och Abo kunde det under rusningstid ga ett
expresstag i timmen i vardera riktningen. Turtatheten fér nartagen till
Lojo och Vichtis kunde vara en halv timme hela dagen. Turtatheten for
nartagen till Veikkola, och aven till Hista, kunde vara fyra nartag i
timmen.

Langvaga trafik vasterut fran Esbo och trafiken till de vastliga
bostadsomradena baserar sig fér narvarande pa Aboleden och
fordonstrafik. Aboledens kapacitet &r stallvis begransad och vagen ar
ibland kraftigt dverbelastad i rusningstid eller vid en olycka. Det ar svart
att utveckla ny markanvandning med hjalp av Aboleden utan en
jarnvag. Byggandet av Vastbanan ar en férutsattning for hallbar
mobilitet och for att stationsomradena Hista och Myntbacken ska kunna

byggas.
Miljoverkningar

Stora infrastrukturprojekt skadar oundvikligen miljén atminstone lokalt,
men i en beddmning av hela projektet jAmte och dess verkningar for
miljon, aven de mer omfattande helhetseffekterna, ska ett projekt vara
hallbart.

Vastbanans klimatverkningar bestar av livscykelutslapp, utslapp under
byggande, trafikens klimatpaverkan, tagtrafikens klimatverkningar och
jarnvagens verkningar pa samhallsstrukturen.

Utslappen under den kalkylerade livscykeln (50 ar) utgdr pa arsniva
cirka 0,06 procent av Finlands arliga utslapp. Jamfért med tidigare



bedémningar beraknas utslappen under byggtiden ga att minska
ytterligare ocksa med nuvarande metoder med cirka 36 procent och i
framtiden med upp till 80 procent.

Jarnvagen ar ett utslappssnalt och energieffektivt transportsatt.
Vastbanan mojliggor ny bebyggelse med hallbar spartrafik och tatare
boende i stationsomradena. Fordelar med en tat samhallsstruktur
jamfort med glesbygd har pavisats.

| Esbo maste skog avverkas bade pa banstrackningen och i
stationsomradena. | synnerhet i Myntbacken har det vid
generalplaneringen identifierats vardefulla naturtyper som boér beaktas i
den noggrannare planeringen och detaljplaneringen och
markanvandningen ska anpassas till dem.

Ocksa de ekologiska forbindelser som korsar banstrackningen eller
ligger nara byggomraden ska tryggas. For kritiska ekologiska
forbindelser behdvs det broar eller vagportar som beaktar det lokala
artbestandets behov. Nar marknaden for naturvarden utvecklas och
kompensationer tas i bruk i framtiden ar det majligt att i samband med
projektet Vastbanan undersdka kompensation av naturvarden som
forsvinner pa grund av byggande genom att skydda och aterstalla natur
pa annat hall.

En utredning om projektets verkningar pa miljon har gjorts bade vid
utredningsplaneringen och den detaljerade banplaneringen. Fér hela
projekthelheten har det gjorts en miljokonsekvensbedémning (MKB).

Verkningar av Vastbanan pa riksniva

Den nya banan skapar snabbare och smidigare férbindelser samt
forkortar restiden fran stationsorterna till huvudstadsregionen och
skapar en pendlingsregion med 1,5 miljoner invanare i sydvastra

Finland.

Banan mojliggor 15 nya stationer for nartagstrafik mellan Helsingfors
och Abo. Banan méjliggér darmed ny nartagstrafik fér en halv miljon
invanare. Nartagstrafiken fran Lojo, Vichtis och Kyrkslatt minskar
rusningen i huvudstadsregionens vagtrafik. Taget blir allt mer ett
genuint alternativ.

Kustbanan har &ven i fortsattningen en viktig roll i regionen, men
byggandet av Vastbanan erbjuder betydande samhallsekonomiska
fordelar dverallt mellan Helsingfors och Abo och det skapas en ny
utvecklingskorridor med nartagstrafik mellan Esbo och Salo. En klar
forbattring av Kustbanans serviceniva skulle kréva satsningar i
miljardklass, med vilka betydande hastighetsékning och
passagerarpotential dock annu inte uppnas.

Vastbanan ar en del av stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavet i
det europeiska transportnatet TEN-T. Syftet med TEN-T ar att framja
manniskornas och varornas rorlighet i Europa smidig och sémldst.
Finland har redan fatt EU-stod for halften av planeringskostnaderna. For
byggande beviljar EU hogst 30 procent.

Enligt Trafikledsverkets uppskattningar kommer antalet nartagresor i
framtiden att vara upp till sju miljoner per ar. Storsta delen av dessa
resor ager rum pa det nya banavsnittet mellan Helsingfors och Lojo.



Vastbanan Ab har Iatit utféra en analys av projektets verkningsfullhet.
Sammanfattning av analysen:
TTJ Vaikuttavuusanalyysi 28 2 2023.pdf

Boston Consulting Group har uppskattat att Vastbanan kommer att leda
till privata investeringar i influensomradet pa upp till sex miljarder euro.
Investeringarna riktas till de stora stdderna i banans dndor, men helt ny
samhallsstruktur byggs i de omraden som inte har jarnvag annu.

Planeringssituationen och tidsplanen fér genomférandet

| utredningsplanen studeras jarnvagens placering, omradesbehov och
forhallande till den omgivande markanvandningen. |
miljbkonsekvensbedémningen (MKB) beddms banprojektets verkningar
pa naturen, den byggda miljon, manniskans halsa och valfard samt pa
anvandningen av naturresurser.

Transport- och kommunikationsverket godkande utredningsplanen fér
genbanan Esbo—Salo 13.1.2025. Utredningsplanen galler avsnitten
Esbo—-Hista och Hista—Salo.

Den detaljerade jarnvagsplaneringen pagar under ledning av Vastbanan
Ab. | denna planeras banans noggrannare lage och de omraden som
behodvs for jarnvagen sa noggrant att de kan markas ut i terrdngen.
Jarnvagsplanen for avsnittet Esbo—Hista har fardigstallts och lagts fram
offentligt. Darefter borjar beslutsprocessen fér godkannande av planen.
Aven jarnvagsplanen for avsnittet Hista—Lojo har fardigstallts
beslutsprocessen fér godkannande av planen bérjar. Jarnvagsplanerna
godkanns av Transport- och kommunikationsverket och ar i kraft i fyra
ar.

Efter byggbeslutet utarbetas en detaljerad byggplan. Byggplaneringen
kan inledas nar jarnvagsplanerna till tekniska delar har fardigstallts.
Inlésen av behdvliga markomraden och fastigheter blir aktuellt efter
investeringsbeslutet. Planering, byggande och ibruktagande av
Vastbanan schemalaggs till aren 2026—-2034. Ibruktagande och testning
av banan kan inledas under de sista byggaren.

En ny tagférbindelse mellan Helsingfors och Abo ingar i
regeringsprogrammet och forst ska avsnitten Esbo—Lojo och Salo—
Kuppis byggas. Vastbanan Ab har som mal att inleda byggplaneringen
av hela strackan ar 2026 och byggandet har man tankt att ska inledas
ar 2027 pa avsnitten Esbo—Hista och Salo—Hajala. Avsnittet Esbo—Hista
blir enligt tidsplanen fardig 2031 och avsnittet Hista—Vichtis—Lojo ar
2032.

Tidtsplanen fér byggandet av forsta fasen presenteras pa Vastbanan
Ab:s projektsidor:

Lansirata Oy — ensimmaisen rakentamisvaiheen aikataulu, pdf

Aktieagarnas enhilliga beslut om riktat forvarv av Helsingfors
aktier

Aktiedgarnas enhalliga beslut om riktat férvarv av Helsingfors aktier
behandlas senare separat av stadsstyrelsens koncern- och lokalsektion.

| aktiedgaravtalet 4.12.2020 om planeringsprojektet for Vastbanan
avtalades att finansieringsatagandena och de proportionella andelarna
inte ger upphov till nagon presumtion om finansiering av senare
byggfaser eller om villkoren fér dem. For aktiedgarna uppstod inte en


https://lansirata.fi/wp-content/uploads/2024/01/TTJ_Vaikuttavuusanalyysi_28_2_2023.pdf
https://lansirata.fi/wp-content/uploads/2025/10/Lansirata-Oy-%E2%80%93-ensimmaisen-rakentamisvaiheen-aikataulu-1.pdf

skyldighet att finansiera byggnadsfasen, utan man avtalade att beslut
om finansiering av byggnadsfasen fattas separat.

Helsingfors stad har beslutat att avsta fran sina aktier och deltar inte i
Vastbanans byggfas. | enlighet med aktiedgaravtalet om
planeringsprojektet svarar Helsingfors stad dock for sin del for att

planeringsprojektet slutférs och for de férpliktelser som hanfér sig till

detta.

Det foreslas att Helsingfors stads aktier forvarvas till Vastbanan Ab for

1 650 001 euro. Képesumman bildas enligt en grundavgift som bestams
enligt punkt 3.2.1 i aktiedgaravtalet och en utjamningsavgift som
bestadms pa basis av planeringsprojektets uppskattade kvarkassa.
Beloppet av den utjdmningsavgift som ska betalas nar avtalet trader i
kraft har vid aktiedgarnas férhandlingar faststallts pa basis av den
uppskattade kvarkassan. Utjamningsavgiftens storlek granskas enligt
realiseringen nar planeringsprojektet avslutas 2027.

Helsingfors stad svarar for 6verlatelseskatten pa kdpesumman for

aktierna.

Aktieagarna forbinder sig i képebrevet till att, om bestammelserna i
aktiebolagslagen tillater det, fritt eget kapital som investerats i
Vastbanan Ab kan anvandas for betalning av en eventuell slutpost av
utjdamningsavgiften nar planeringsprojektet avslutas. Om det i
slutkalkylen konstateras att Helsingfors stad den dag kopebrevet trader
i kraft har erhallit en for stor utjamningsavgift, ska Helsingfors stad

aterbetala det dverbetalda beloppet till bolaget.

Aktieagarnas enhilliga beslut om en riktad gratisemission

Aktieagarnas enhalliga beslut om en riktad gratisemission behandlas
senare separat i stadsstyrelsens koncern- och lokalsektion.

Till féljd av den riktade gratisemissionen och registreringen andras
bolagets agarstruktur enligt féljande.

Aktiedgare Ursprungligt Rik_tad_ Nyt_t antal E;ammalt Nytt agande
antal aktier emission (st.) |aktier (st.) agande (%) (%)

Finska staten 394 485 945 515 1 340 000 55,13 % 67,00 %
Abo stad 102 503 111 997 214 500 14,33 % 10,73 %
Esbo stad 102 503 177 997 280 500 14,33 % 14,03 %
Salo stad 37 402 7148 44 550 5,23 % 2,23 %
Lojo stad 37 402 12 098 49 500 5,23 % 2,48 %
Ko 37402 8 798 46 200 5,23 % 2,31 %
Kyrkslatts 3800

kommun 20 950 24 750 0,53 % 1,24 %
Sammanlagt 715 497 1 284 503 2 000 000 100,00 % 100,00 %

Den riktade emissionen ar gratis for de nuvarande aktiedgarna och de
aktier som férvarvats av Helsingfors makuleras.




Kommunens verksamhetsomrade

Enligt 7 § 1 mom. i kommunallagen skéter kommunen de uppgifter som
den har atagit sig med stdd av sjalvstyrelsen. Dessa uppgifter bildar
kommunens allmanna verksamhetsomrade. Principerna for
bestdmmande av det allmanna verksamhetsomradet styr och avgransar
vilka uppgifter kommunen kan ata sig.

Nar kommunens verksamhetsomrade faststalls ska de allmanna
rattsprinciperna for férvaltningen enligt 6 § i férvaltningslagen iakttas.
Dessutom anses av havd att principer som begransar det allmanna
verksamhetsomradet ar allmannyttighet, uppgiftens lokala natur, férbud
mot stdd av privata intressen, férvaltningens subsidiaritet och
arbetsférdelning med andra myndigheter samt férbud mot spekulativ
verksamhet.

En utveckling av snabbare sparférbindelser forbattrar stadens nabarhet
och de allmanna verksamhetsforutsattningarna for naringslivet i staden
samt utvidgar pendlingsregionen och framjar invanarnas valfard genom
att gora pendlingsforbindelser och évrig mobilitet smidigare. Stora
infrastrukturprojekt som Vastbanan ar ocksa i vidare bemarkelse
mycket viktiga for hela Finlands och darmed ocksa for
huvudstadsregionens framtida utveckling och konkurrenskraft. Det
foreligger saledes manga betydande skal for staden att aga och
finansiera Vastbanan Ab. Principen om verksamhetens lokala natur
innebar inte att kommunens atgarder inte far vara till nytta for andra
kommuners invanare.

Enligt Vastbanan Ab:s bolagsordning ska bolaget utveckla, planera och
bygga jarnvagsinfrastruktur fér samhallets, myndigheternas och
aktiedgarnas behov samt producera bedémningar av nyttan,
olagenheterna och andra konsekvenser i anslutning till den. Det
huvudsakliga syftet ar inte att ge aktiedgarna vinst. Bolagets bransch ar
planering och byggande av jarnvagsinfrastruktur i anslutning till
byggprojektet. Bolaget kan goéra eller lata gora utredningar for att
majliggdéra byggande och utredning av projektets verkningar. Bolagets
verksamhet kan inte anses vara rent industriell eller kommersiell och
saledes inte spekulativ.

Bland annat framjar Vastbanan livskraft i Esbo och invanarnas valfard
och den har ett klart samband med uppnaendet av kommunens syfte
enligt 1 § i kommunallagen. Agandet och finansieringen av Vastbanan
Ab hor till kommunens allmanna ansvarsomrade.

Reglerna om statligt stod

Enligt férdraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-férdraget)
107(1) ar stéd som ges av en medlemsstat eller med hjalp av statliga
medel, av vilket slag det an ar, som snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produktion,
oforenligt med den inre marknaden i den utstrackning det paverkar
handeln mellan medlemsstaterna, om inte annat féreskrivs i férdragen.
Reglerna om statligt stdd galler endast om stédmottagaren ar ett
"foretag” (Europeiska kommissionens tillkdnnagivande EUT [2016] C
262/01, punkt 6).

Vastbanan Ab:s bransch ar enligt 2 § i bolagsordningen planering och
byggande av en bana som ansluter sig till en snabb tagférbindelse
mellan Helsingfors och Abo. Bolaget kan géra eller lata géra
utredningar foér att maojliggéra byggande inom projektet och utredning av
projektets verkningar. Bolaget kan ocksa bedriva annan verksamhet
som hanfor sig till planering och byggande av jarnvagsinfrastruktur.



Bolaget bedriver ingen ekonomisk verksamhet, det vill saga det
erbjuder inte varor eller tjanster pa marknaden. Saledes ar det inte ett
foretag i den mening som avses i 107(1) EUF-férdraget, och reglerna
om statligt stdd blir séledes inte tillampliga pa dgandet och
finansieringen av bolaget.

Europeiska kommissionen har ansett att paverkan pa handeln mellan
medlemsstaterna eller snedvridning av konkurrensen vanligtvis ar
utesluten i samband med byggandet av infrastrukturen i fall dar det
samtidigt intraffar att en infrastruktur normalt sett inte méter direkt
konkurrens, den privata finansieringen ar obetydlig inom sektorn och
den berdérda medlemsstaten och infrastrukturen inte ar avsedd att
selektivt gynna ett visst foretag eller en viss sektor utan medfor férdelar
for samhallet i stort (kommissionens tillkdnnagivande EUT [2016] C
262/01, punkt 211).

For att hela den offentliga finansieringen av ett visst projekt ska falla
utanfor reglerna om statligt stéd maste medlemsstaterna se till att den
finansiering som ges for byggande av infrastruktur i de situationer som
namns i punkt 211 inte kan anvandas for att korssubventionera eller
indirekt subventionera annan ekonomisk verksamhet, inbegripet driften
av infrastrukturen (kommissionens tillkdnnagivande EUT [2016] C
262/01, punkt 212). Den finansiering som beviljas Vastbanan Ab
anvands inte for drift av infrastrukturen eller annan ekonomisk
verksamhet.

Enligt EU-kommissionen uppfyller uppférandet av jarnvagsinfrastruktur
som gors tillganglig for potentiella anvandare pa lika och icke-
diskriminerande villkor i allmanhet villkoren i punkt 211 och dess
finansiering paverkar darfor normalt inte handeln mellan
medlemsstaterna och snedvrider inte konkurrensen (kommissionens
tillkannagivande EUT [2016] C 262/01, punkt 219). Aven om Vastbanan
Ab:s verksamhet bedéms vara av ekonomisk karaktar paverkar stodet
inte handeln mellan medlemsstaterna och snedvrider inte
konkurrensen. Vid agandet och finansieringen av Vastbanan Ab ar det
inte fraga om statligt stod enligt 107(1) i EUF-férdraget.

Uppgifter om jarnvagsprojektet och dess verkningar

Vastbanan ar en delvis dubbelsparig tagférbindelse mellan Helsingfors
och Abo som avsevart forkortar restiden mellan stéaderna och ger nya
moéjligheter till mobilitet, tillvaxt och utveckling.

Den nya tagférbindelsen bestar av fyra avsnitt: Esbo stadsbana, det nya
avsnittet Esbo—Lojo—Salo, nytt sparpar pa avsnittet Salo-Abo samt
bangardsomradet i Abo fran Kuppis till huvudstationen.

Ett omfattande informationspaket finns pa Vastbanan Ab:s webbplats:
Vastbanan

Beslutshistoria

Stadsstyrelsen 10.11.2025 § 329

Forslag Foredragande
Stadsdirektor Kai Mykkanen

Stadsstyrelsen foreslar att fullmaktige


https://lansirata.fi/sv/

Behandling

1

godkanner aktiedgaravtalet om Vastbanan Ab, Esbo stads
finansieringsatagande enligt bilagan till avtalet och évriga dartill hérande
bilagor

2
godkanner de aktiedgande kommunernas atagande att finansiera den
andra fasen av byggandet av Vastbanan i den form som anges i bilagan

3

bemyndigar stadsdirektéren att géra smarre tekniska preciseringar i
aktiedgaravtalet och dess bilagor och att underteckna aktieagaravtalet
och dartill hérande bilagor, forutsatt att de dvriga parterna i
aktieagaravtalet godkanner handlingarna med motsvarande innehall
och att alla de aktiedgande kommunerna ocksa godkanner
finansieringen av banprojektets andra fas i den form som anges i
bilagan samt

4
befullmaktigar stadsstyrelsen att godkédnna sadana andringar i
aktieagaravtalet och dess bilagor som relativt sett inte har nagon
betydande inverkan pa Esbo stads finansieringsandelar eller de
aktiedgande kommunernas totala finansieringsansvar.

Isotalo var javig och avlagsnade sig medan arendet behandlades (28 §
1 mom. 5 punkten i férvaltningslagen).

Hopsu féreslog understédd av Rodriguez bordlaggning.

Efter avslutad diskussion om bordlaggningen konstaterade ordféranden
att det lamnats ett fran féredragningen avvikande understétt férslag till
bordlaggning vilket féranleder omrdstning. Ordféranden konstaterade
att stadsstyrelsen hade forkastat Hopsus forslag med 3 roster mot 10
och 2 blanka. Roéstningslistan bifogas till protokollet. (Réstning 1)

Under diskussionens gang ldamnades féljande forslag:
Cederlof [amnade understddd av Nevanlinna féljande forslag:

Stadsstyrelsen foreslar for fullmaktige att aktiedgaravtalet omkastas och
att Esbo stad inte deltar i projektet for Vastbanan pa grund av projektets
risker och negativa verkningar pa ekonomin och miljén.

Partanen lamnade understodd av Katainen foljande tillaggsforslag:

fullmaktige... 5. fastslar som sin asikt att klimatneutral (klimatvanlig)
betong och stal ska anvandas vid byggandet av Vastbanan for att
minimera klimatutslappen,

6. fastslar som sin asikt att alla tdnkbara lindringsatgarder bor vidtas for
att minska banprojektets skador pa naturen och for att trygga
ekologiska foérbindelser,

7. inleder omedelbart en utredning om kompensation for banprojektets
skador pa naturen i Esbo och drar upp riktlinjer for genomférandet av
ekologisk kompensation nar utredningen ar klar.

Hopsu lamnade understédd av Nevanlinna féljande tillaggsforslag:
Stadsstyrelsen foreslar att fullmaktige lamnar hela Kiimassuo utanfor
byggandet i Hista och utreder mojligheterna att restaurera myromradet.



Beslut

Efter diskussionen noterade ordféranden att det lamnats tre férslag som
avvek fran féredragandens forslag. Ordféranden féreslog att man férst
skulle behandla Partanens tillaggsforslag och darefter Cederléfs forslag.
Stadsstyrelsen godkande rostningsordningen. Ordféranden
konstaterade vidare att Hopsus tillaggsférslag inte tas upp till
behandling, eftersom det inte har samband med det aktuella arendet.

Ordféranden fragade om Partanens tillaggsforslag kan godkannas
enhalligt. Eftersom ingen motsatte sig forslaget, konstaterade
ordféranden att stadsstyrelsen hade godkant det.

Ordféranden konstaterade att det lamnats ett fran féredragningen
avvikande underst6tt forslag vilket foranledde omréstning. Ordféranden
konstaterade att stadsstyrelsen hade forkastat Cederl6fs férslag med 10
roster mot 4 och 1 blank. Réstningslistan bifogas till protokollet.
(Rdstning 2).

Stadsstyrelsen féreslog att fullmaktige

1

godkanner aktieagaravtalet om Vastbanan Ab, Esbo stads
finansieringsatagande enligt bilagan till avtalet och évriga dartill hérande
bilagor

2
godkanner de aktiedgande kommunernas atagande att finansiera den
andra fasen av byggandet av Vastbanan i den form som anges i bilagan

3

bemyndigar stadsdirektoren att gora smarre tekniska preciseringar i
aktieagaravtalet och dess bilagor och att underteckna aktieagaravtalet
och dartill hérande bilagor, forutsatt att de évriga parterna i
aktiedagaravtalet godkanner handlingarna med motsvarande innehall
och att alla de aktiedgande kommunerna ocksa godkanner
finansieringen av banprojektets andra fas i den form som anges i
bilagan samt

4
befullmaktigar stadsstyrelsen att godkédnna sadana andringar i
aktieagaravtalet och dess bilagor som relativt sett inte har nagon
betydande inverkan pa Esbo stads finansieringsandelar eller de
aktiedgande kommunernas totala finansieringsansvar

5

fastslar som sin asikt att klimatneutral (klimatvanlig) betong och stal ska
anvandas vid byggandet av Vastbanan for att minimera
klimatutslappen,

6

fastslar som sin asikt att alla tdnkbara lindringsatgarder bor vidtas for att
minska banprojektets skador pa naturen och for att trygga ekologiska
forbindelser,

7

inleder omedelbart en utredning om kompensation for banprojektets
skador pa naturen i Esbo och drar upp riktlinjer for genomférandet av
ekologisk kompensation nar utredningen ar klar.

Cederlof och af Hallstrom reserverade sig mot beslutet med féljande
motivering:



Projektet for Vastbanan ar ohallbart ur ekonomisk och miljomassig
synvinkel. Projektet ar férenat med stora ekonomiska risker som Esbo
stad inte kan ta i denna ekonomiska situation.

Beslutshistoria
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Lansirata Oy osakassopimus 5.11.2025 FINAL paatdksentekoon

Rahoitussitoumus 5.11.2025

Rakentamishankkeen tekninen liite 5.11.2025

Plankarta Over stationsomradet i Hista

Plankarta 6ver stationsomradet i Veikkola

Plankarta 6ver stationsomradet i Lojo 1

Plankarta 6ver stationsomradet i Lojo 2

Luonnos Osakkeenomistajien yksimielinen paatds Helsingin

osakkeiden suunnattu hankinta 5.11.2025

Osakekauppakirja Helsingin osakkeiden suunnattu hankinta

5.11.2025

10 SVOP-arvio

11 Luonnos Osakkeenomistajien yksimielinen paatds suunnattu
maksuton osakeanti 5.11.2025

12 Osapuolten yhteystiedot 5.11.2025

13 Lansirata Oy osakaskuntien sopimus

14 Liite § 151 eriavat mielipiteet

15 Adnestyslistat § 151

ONO NP WN =

©

Tillaggsmaterial
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