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Espoon pyoraliikenteen edistamisohjelman paivitys 2025
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Esittelija
Kaupunkiympariston toimialajohtaja Isotalo Olli

Kaupunginhallitus hyvaksyy liitteend olevan Espoon pydraliikenteen
edistamisohjelman paivityksen 2025 ohjeellisena noudatettavaksi.

Esittelijan kokouksessa tekemat muutokset on huomioitu poytakirjan
litteessa.

Nevanlinna Partasen kannattamana teki seuraavat muutosehdotukset:

"Muutosesitys 1, sivu 19: Asetetaan uusi paatavoite: Espoon tavoite on,
etta pyodraliikenteen kulkutapaosuus on vahintaan 20 % vuoteen 2036
mennessa. Muutosesitys 2, sivu 19: Muokataan paatavoite muotoon:
Lisdantyva arkiliikkuminen pyoralla edistda espoolaisten hyvinvointia ja tuo
taloudellisia hyotyja. Muutosesitys 3, sivu 19: Muokataan otsikon
"Pyoraliikenteen suunnittelu ja rakentaminen” alla oleva seuraavaan
muotoon: Espoossa on jatkuva, laadukas ja turvallinen pyéraliikenteen
verkko... Muutosesitys 4, sivu 27: Lisatédan uusi toimenpide kohtaan
"Toimenpidekokonaisuus: Kehitetaan toimintamalleja laadukkaan
pyoOrainfran suunnitteluun ja rakentamiseen”: Tarkistetaan ja paivitetdan
Espoon pyorainfran suunnitteluohjeet ja tyyppipiirustukset Vaylaviraston
Pyéraliikenteen suunnittelu -ohjeen mukaisiksi. Muutosesitys 5, sivu 38:
Muutetaan toimenpide "Maastopyérareittien kehittdminen” muotoon:
Rakennetaan ja opastetaan Reitti 2000 -maastopyoérareitin Espoon alueella
kulkeva osuus (noin 40 km) seké Espoon keskuspuiston maastopyorareitti
(n. 10 km) yhteistydssa Espoon ymparistonsuojelun kanssa, mikali se on
mahdollista tehda luontoarvot turvaten. Lisatadan vastuutahoksi (suunnittelu
ja toteutus) Espoon ymparistdnsuojelu. Muutosesitys 6, sivu 45: Lisataan
mittari: Pyoraliikenteen toteutunut kulku- muoto-osuus (%) syyskuun
arkipaivana. Muutosesitys 7, sivu 46: Muokataan viimeisen kappaleen
ensimmainen virke muotoon: Pyodraliikenteen, sen olosuhteiden ja
edistdmisohjelman edistymisesta raportoidaan vuosittain julkaistavassa
liikennekatsauksessa, joka tuodaan paatésasiana
kaupunkisuunnittelulautakuntaan ja tekniseen lautakuntaan.”

Partanen Nevanlinnan kannattamana teki seuraavan muutosehdotuksen:
"Muutetaan toimenpide 10, s. 27 kuulumaan seuraavasti: Pyorateiden
pienet parannukset ja pyo6railyd haittaavien kanttikivien poistaminen.”



Paatos

Selostus

Sistonen Kataisen kannattamana ehdotti, ettd asia jatetaan pdydalle.
Keskustelun péydallepanosta paatyttya puheenjohtaja tiedusteli,
voidaanko pdydallepanoesitys yksimielisesti hyvaksya. Koska
pdydallepanoesitysta ei vastustettu, puheenjohtaja totesi
kaupunginhallituksen hyvaksyneen sen.

Kaupunginhallitus:
Asia jatettiin yksimielisesti poydalle.

Espoossa tavoitellaan liikenteen paastodjen vahentamista seka
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantamista.

Espoossa on tehty ensimmainen pyorailyn edistamisohjelma vuonna 2013
ja siind maaritelty pyorailyn tavoite ja toimenpiteet ulottuivat vuoteen 2024.
Edistdmisohjelman paivitystydn tavoitteena oli 16ytaa parhaat toimenpiteet
pyoraliikenteen olosuhteita ja pyorailyyn kannustamista edistavan
toiminnan kehittamiseksi seka kehittaa pydraliikenteen seurantaa ja
seurannan mittareita. Edistdmisohjelman painopisteena oli kaupungin oma
toiminta, ja ohjelma tehtiin aiempaa laaja-alaisempana yhteistyéna
toimialojen kesken.

Pyoraliikenteen edistdmisohjelman laadinnan yhteydessa toteutettiin laaja
kaupungin sisainen vuorovaikutus seka asukkaiden nakemyksia
pyoraliikenteen edistamisesta kerattiin kyselytutkimuksista ja taman tyon
yhteydessa toteutetun kyselyn avulla.

Espoon pyodraliikenteen edistdmisohjelman paatavoite on:
— Espoossa pyoraily on houkuttelevaa ja turvallista kaikille.
— Lisaantynyt arkiliikkuminen pyoralla edistaa espoolaisten hyvinvointia.

Paatavoitetta tarkentamaan maariteltiin kuusi alatavoitetta, jotka koskevat
maankayttda, palveluverkkoa ja likennejarjestelmaa, pyoraliikenneinfran
suunnittelua ja rakentamista, kunnossapitoa ja tilapaisia
liikennejarjestelyja, pyorailyyn kannustamista, pyéramatkailua ja vapaa-
ajanpyorailya seka seurantaa.

Edistamisohjelma sisaltaa kuuden alatavoitteen alle sijoittuvat 18
toimenpidekokonaisuutta. Pyoraliikenteen erillisinvestointien ohjelmoinnin
paivitys on yksi keskeinen toimenpide edistdmisohjelmassa. Tunnistetut
ensimmaiset askeleet on tarkoitus toteuttaa seuraavan viiden vuoden
kuluessa ja ensimmaisille askelille on maaritelty aloitus- ja
toteutusaikataulu. Toimenpiteiden maarittelyssa on otettu huomioon talla
hetkelld kaytettavissa olevat henkildresurssit ja investointimaararahat eika
merkittavia lisdresursseja edellyttavia toimenpiteita ole esitetty. Tarkoitus
on, etta seuraavia kehittamistoimenpiteita tunnistetaan ja ryhdytaan
toteuttamaan, kun tunnistetut ensimmaiset askeleet on otettu.

Pydraliikenteen edistamiselle asetettujen tavoitteiden toteutumista ja
vaikutuksia arvioidaan seurantamittareiden avulla. Seurantamittarit
maaritettiin osana edistamisohjelman laadintaa. Ohjelman tavoitteiden ja
toimenpiteiden toteutumisen seurantaan perustetaan pydraliikenteen
seurantaryhma, joka seuraa ohjelmassa maariteltyjen toimenpiteiden
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toteutumista ja vaikutuksia, seka huolehtii ohjelmakauden aikana
nousseiden uusien toimenpiteiden aikataulutuksesta.

Kaupunginhallitukselle selostuksena esittelyn 27.10.2025 jalkeen pydrailyn
edistdmisohjelmassa on tehty nostot tarkeimmiksi pyorailyn edistdmisen
toimenpiteiksi eli karkitoimenpiteiksi. Lisaksi ohjelman voimassaoloajaksi
on muutettu 2026—-2036.

Tekninen lautakunta 23.4.2025

Paatosehdotus

Kasittely

Esittelija
Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta esittaa kaupunginhallitukselle Espoon pyoraliikenteen
edistdmisohjelman paivityksen 2025 hyvaksymista ohjeellisena
noudatettavaksi.

Keskustelun kuluessa Mikael Sorri ehdotti Camilla Lindyn, Emmi Ahosen ja
Aulikki Pentikaisen kannattamina, etta Espoon pydraliikenteen
edistdmisohjelmaluonnos palautetaan uudelleen valmisteltavaksi siten, etta

1. Alatavoitteita tarkennetaan konkretian suuntaan (kuten esimerkiksi etta
"pyoéraliikenteelle on suorat ja sujuvat reitit, joilla on selkeat
risteysjarjestelyt ja jalankulun ja pyodraliikkenteen laadukas erottelu") ja niille
laaditaan nykytilan kuvauksen ohella my6s mitattavissa oleva tavoite ja
tavoitevuosi seka valitavoite.

2. Alatavoitteille lisatdan konkreettiset mittarit (km, Ikm., % jne.), joilla
tavoitteiden edistymista voi seurata. Pyorailyn kulkutapaosuus prosentteina
syyskuun arkipaivana palautetaan seurantamittariksi ja asetetaan sille
tavoite seka tavoitevuosi.

3. Lisataan sivun 27 tavoitekokonaisuuteen "Kehitetdan toimintamalleja
laadukkaan pydrainfran suunnitteluun ja rakentamiseen” ensimmaiseksi
toimenpidekohdaksi: Pyodrainfran suunnittelussa ja toteutuksessa
kaytettavien ohjeiden tarkistaminen ja paivittaminen. Ja sille toimenpiteen
kuvaukseksi: Tarkistetaan ja paivitetdan Espoon pyoérainfran
suunnitteluohjeet ja tyyppipiirustukset parhaiden kansainvalisten ja
valtakunnallisten ohjeiden, kuten Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu
-ohjeen mukaisiksi.

4. Ohjelmaan lisataan erillishankkeiden toteutusohjelma, josta ilmenee
my0Os hankkeen maararahatarve ja aikataulu.

5. Ohjelmaan lisataan pyoraliikenteen tavoiteverkko, sen
toteuttamisaikataulu ja arvio maararahatarpeesta.

6. Edistdmisohjelman valmistelussa otetaan huomioon pydraliikenteen
edistdmisohjelmaa koskevassa keskustelutilaisuudessa 24.4. Otaniemessa
esiin nousevat ehdotukset.”



Heikki Seppa ja Hannu Heikkinen ilmoittivat kannattavansa esittelijan
ehdotusta ja vastustavansa Sorrin palautusehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettd lautakunnan tulee dénestaa
palautusehdotuksesta. Puheenjohtaja ehdotti, ettd aanestys suoritetaan
nimenhuutodanestyksena niin, asian kasittelyn jatkamista kannattavat
aanestavat "jaa” ja Sorrin palautusehdotusta kannattavat danestavat "ei”.
Puheenjohtajan ehdotus aanestysmenettelyksi hyvaksyttiin yksimielisesti.

Aznestyksessa asian kasittelyn jatkamista kannattivat Simo Grénroos,
Heidi Hanhela, Hannu Heikkinen, Pauliina llkko-Ervasti, Tiina Thure-
Toivanen, Heikki Seppa, Fred Granberg ja Tommi Halkosaari, yhteensa
kahdeksan aanta. Palautusehdotusta puolestaan kannattivat Aulikki
Pentikdinen, Riikka Ahonvala, Camilla Lindy, Mikael Sorri ja Emmi Ahonen,
yhteensa viisi 4anta. Puheenjohtaja totesi lautakunnan paattaneen jatkaa
asian kasittelya.

Keskustelun jatkuessa Mikael Sorri ehdotti Camilla Lindyn kannattamana,
etta Espoon pyoéraliikenteen edistamisohjelmaluonnokseen tehdaan
seuraavat muutokset:

1. Alatavoitteita tarkennetaan konkretian suuntaan (kuten esimerkiksi etta
"pyoéraliikenteelle on suorat ja sujuvat reitit, joilla on selkeat
risteysjarjestelyt ja jalankulun ja pyoraliikenteen laadukas erottelu) ja niille
laaditaan nykytilan kuvauksen ohella my6s mitattavissa oleva tavoite ja
tavoitevuosi seka valitavoite.

2. Alatavoitteille lisataan konkreettiset mittarit (km, lkm., % jne.), joilla
tavoitteiden edistymista voi seurata. Pyorailyn kulkutapaosuus prosentteina
syyskuun arkipaivana palautetaan seurantamittariksi ja asetetaan sille
tavoite seka tavoitevuosi.

3. Lisataan sivun 27 tavoitekokonaisuuteen "Kehitetdan toimintamalleja
laadukkaan pyoérainfran suunnitteluun ja rakentamiseen” ensimmaiseksi
toimenpidekohdaksi: Py6rainfran suunnittelussa ja toteutuksessa
kaytettavien ohjeiden tarkistaminen ja paivittaminen. Ja sille toimenpiteen
kuvaukseksi: Tarkistetaan ja paivitetdan Espoon pyoérainfran
suunnitteluohjeet ja tyyppipiirustukset parhaiden kansainvalisten ja
valtakunnallisten ohjeiden, kuten Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu
-ohjeen mukaisiksi."

4. Ohjelmaan lisataan erillishankkeiden toteutusohjelma, josta ilmenee
my0s hankkeen maararahatarve ja aikataulu.

5. Ohjelmaan lisatédan pyoraliikenteen tavoiteverkko, sen
toteuttamisaikataulu ja arvio maararahatarpeesta.”

Keskustelun paatyttyd puheenjohtaja totesi, ettad lautakunnan tulee
aanestaa Sorrin muutosehdotuksesta. Puheenjohtaja ehdotti, etta

aanestys suoritetaan nimenhuutodanestyksena niin, etta esittelijan
ehdotusta kannattavat danestavat “jaa” ja Sorrin muutosehdotusta

kannattavat d4anestavat "ei”’. Puheenjohtajan ehdotus danestysmenettelyksi
hyvaksyttiin yksimielisesti.

Aanestyksessa esittelijan ehdotusta kannattivat Simo Grénroos, Heidi
Hanhela, Hannu Heikkinen, Tiina Thure-Toivanen, Heikki Seppa, Fred
Granberg ja Tommi Halkosaari, yhteensa seitseman aanta.



Paatos

Palautusehdotusta puolestaan kannattivat Aulikki Pentikainen, Riikka
Ahonvala, Camilla Lindy, Mikael Sorri ja Emmi Ahonen, yhteensa viisi
aanta. Pauliina llkko-Ervasti oli poissa. Puheenjohtaja totesi lautakunnan
hyvaksyneen esittelijan ehdotuksen.

Mikael Sorri, Camilla Lindy ja Emmi Ahonen ilmoittivat jattavansa
paatdkseen eriavan mielipiteensa.

Tekninen lautakunta hyvaksyi esittelijan ehdotuksen.

Mikael Sorri, Camilla Lindy ja Emmi Ahonen jattivat paatdkseen eriavan
mielipiteensa seuraavasti:

"Pyorailyn edistdmisohjelmaluonnos jaa nykyisessd muodossaan
puutteelliseksi erityisesti ylatason strategisten tavoitteiden, alatavoitteiden
konkretisoinnin seka edistymisen seurattavuuden nakokulmista. Monet
ohjelman keskeiset alatavoitteet ovat yleisluonteisia, eika niille aseteta
mitattavia tavoitteita (esimerkiksi kilometria, lukumaaraa tai
prosenttiosuutta), tavoitevuosia tai valitavoitteita. Tama heikentaa niiden
ohjausvaikutusta.

Esimerkiksi pyéraliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta
keskeisten elementtien — kuten suorien ja selkeiden reittien,
risteysjarjestelyjen seka jalankulun ja pydraliikenteen erottelun — osalta
ohjelmasta puuttuvat konkreettiset laatutavoitteet ja mittarit. Ainoa
numeerinen viittaus on baanaverkon toteutuminen, jonka osalta esitetdan
luvut 7 / 65 km (vuonna 2024). Ohjelman vaikuttavuuden lisdamiseksi
ohjelmaan tulisi sisallyttda nykytilan kuvausten lisaksi selkeat, mitattavat
tavoitteet tarkasteluvuosille — esimerkiksi 2030 ja 2035.

Ohjelma ei sisalla myodskaan pyorailyn kulkutapaosuuden seurantaa tai
sille asetettua tavoitetta, vaikka Espoo on edellisen ohjelman valmistelun
yhteydessa allekirjoittanut Brysselin sopimuksen (Charter of Brussels) ja
sitoutunut tavoittelemaan pyo6railyn kulkutapaosuuden nostamista 15
prosenttiin. Tallaisen sitoumuksen huomiotta jattaminen on strategisen
tason linjanmuutos, joka edellyttaisi kaupunginhallituksen kasittelya, mikali
siitd ollaan luopumassa. Ohjelmasta ei myodskaan kay riittdvan selkeasti
ilmi tarve paivittaa suunnitteluohjeet ja tyyppipiirustukset parhaiden
kaytanteiden mukaisiksi (mm. Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu -
ohje).

Lisaksi ohjelmasta puuttuvat pyéraliikenteen tavoiteverkon
toteuttamisaikataulu ja rahoitustarpeen arviointi, kuten mydés paivitetty
versio erillishankkeiden toteutusohjelmasta. Naiden puutteiden vuoksi
ohjelma ei tarjoa riittavia edellytyksia kaupungin pitkajanteiselle
suunnittelulle ja investointien ohjaukselle.

Ohjelma on my0s sisaisesti ristiriitainen: se toisaalta toteaa, etta
tavoitteiden toteutuminen edellyttaa riittavia resursseja, mutta ei toisaalta
anna viitteita siita, etta resursseja oltaisiin lisddmassa. Edellisen
ohjelmakauden toteuma — muun muassa pyorailyn erillishankkeiden
toistuvat viivastymiset vuosilla — osoittaa, etta nykyiset resurssit eivat ole
riittavalla tasolla.”
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