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Fullmaktige antecknar redogérelsen for kdAnnedom som svar pa ledamot
Tere Sammallahtis m.fl. motion 20.10.2025 om att géra normen om
cykelplatser mer flexibel for att moéjliggora battre cykelférrad och
konstaterar att motionen ar slutbehandlad.

Behandling
Beslut

Redogorelse
Motionen

Tere Sammallahti och 22 andra ledamdter ld&mnade 20.10.2025 en
motion om att géra normen for cykelplatser mer flexibel. | motionen
foreslas att detaljplanebestammelserna om cykelparkering i
flervaningshus ska andras sa att cykelparkering utéver separata
cykelférrad ocksa kan placeras till exempel i anslutning till ldgenheter,
pa balkonger eller i forrad for |0s6re. Pa detta satt skulle man enligt
motionen undvika att kallarlokaler star tomma och lata de invanare som
inte ager en cykel anvanda cykelférraden for annat bruk.

Svar pa motionen

| detaljplaneringen har det foreskrivits om cykelparkering i
kvartersomraden systematiskt fran och med ar 2016.
Detaljplanebestdmmelserna om cykelparkering i bostadskvarter
uppdaterades senast ar 2023, och stadsplaneringsnamnden godkande
dem som riktgivande fér anvandning 10.5.2023. Samtidigt antecknades
foér kdnnedom stadsplaneringscentralens anvisning for planering av
cykelparkering i bostadskvarter.

Enligt den géllande anvisningen ar minimiantalet cykelplatser for
flervaningshus en cykelplats per 40 kvadratmeter vaningsyta, for
studentbostader en cykelplats per 20 kvadratmeter vaningsyta och for
servicebostader det antal som anvandningsandamalet férutsatter, dock
minst en cykelplats per 50 kvadratmeter vaningsyta. Minst 80 procent
av de cykelplatser som uppfyller minimikravet ska placeras i ett lasbart,
vaderskyddat utrymme med tak, till vilket det ar fri passage fran gatan
eller garden. Ovriga cykelplatser far placeras utomhus, nara viktiga



forbindelseleder. Minst halften av cykelplatserna utomhus ska ha tak.
Pa alla cykelplatser ska det ga att Iasa cykelramen vid en stallning.

Enligt stadsplaneringsndmndens beslut 10.5.2023 har det totala antalet
cykelplatser i flervaningshus minskats fran den tidigare anvisningen,
som var en cykelplats per 30 kvadratmeter vaningsyta. | den tidigare
anvisningen kravdes dessutom minst tva cykelplatser per bostad, vilket
har strukits i den nya anvisningen. | enlighet med beslutet stalls det i
detaljplaneringen inte langre nagot krav pa cykelparkering i smahus.
For dem utnyttjar byggnadstillsynen den gemensamma Topten-praxisen
for byggande, enligt vilken smahusbolag (radhus, parhus, fristdende
smahus) ska ha 2,5 cykelplatser per bostad. Cykelplatserna ska vara
belagna i ett utrymme som ar skyddat fran vader. | Topten-praxisen ges
ocksa en anvisning for dimensionering for forrad for 16s6re, forrad for
barnvagnar och andra biutrymmen vars antal inte faststalls i
detaljplanen.

| stadsplaneringscentralens planeringsanvisning for cykelparkering
preciseras principerna for att i planlaggningen faststalla
utrymmesreserveringar och placeringen av cykelparkering. Malet med
anvisningen ar att forbattra anvandningen av cykelparkeringsutrymmen,
sa att ocksa anvandningsgraden for utrymmena forbattras.
Bakgrundsmaterialet till anvisningen ar en utredning som gjordes ar
2022. | utredningen granskades genomforandet av och
anvandningsgraderna for cykelparkeringsutrymmena i nya
flervaningshus samt invanarnas asikter om dem. Utredningen visade att
cykelparkeringsutrymmen i flera objekt hade byggts med I6sningar som
till synes uppfylide kravet pa cykelplatser i detaljplanen, men som inte
var lampliga for faktisk forvaring av cyklar. Sadana I6sningar ar till
exempel tranga utrymmen, utrymmen som har fel form, cykelstallningar
som ar placerade alltfér néra varandra och cykelstallningar utan
ramlasning. Brister i genomférandet och anvandbarheten konstaterades
sarskilt fér vaggmonterade krokstall, som ar en allman l6sning. Daliga
planeringslosningar aterspeglas forstaeligt nog ocksa i anvandningen
av cykelparkeringsutrymmen.

Inom ramen for de nuvarande planbestammelserna ar det majligt att
placera cykelparkeringsutrymmen nagon annanstans an i ett
gemensamt cykelférrad pa bottenvaningen. | detaljplanen ingar vanligen
cykelparkeringsutrymmen i den extra byggratten, som far genomféras
utéver den byggnadsratt som antecknats i detaljplanen.
Detaljplanebestdmmelserna hindrar inte att lokaler enligt den extra
byggratten byggs som mindre helheter pa olika vaningar. Daremot far
lokaler enligt den extra byggratten inte placeras inne i bostaden,
eftersom det forsvarar tolkningen av den anvanda byggréatten och Iatt
leder till situationer dar forradslokaler anvands for boende. Enligt
byggnadstillsynens tolkning kan férrad fér friluftsredskap eller |6s6re
byggas i anslutning till bostader nar tilltrade till dem ordnas endast fran
utsidan av bostaden via trapphuset.

Placeringen av cykelparkeringsutrymmen pa de évre vaningarna
begransas i praktiken av kostnader och planeringskrav. For att
transportera cyklar till de 6vre vaningarna kravs en tillrackligt stor hiss.
Cykelférrad som placeras i anslutning till bostadder men utanfér dem
Okar behovet av brandddrrar. Dessa kan ha en betydande
kostnadseffekt jamfért med en 16sning dar cykelparkeringen har
genomforts centraliserat i ett forrad for utomhusredskap. Pa
motsvarande satt 6kar placeringen av cykelparkering vanligen i
anslutning till férrad for 16s6re i kallaren kraven pa dimensioneringen av
korridorerna, och kan leda till en betydande 6kning av behovet av
utrymme i forraden. Pa balkonger borde man i synnerhet beakta att



Beslutshistoria

reservutgangarna halls fria. Dessutom har placeringen av
cykelparkering pa balkonger effekter pa boendetrivseln och stadsbilden.

Med tanke pa anvandningen av cykelparkering ar det viktigt att det ar
latt och smidigt att komma in i parkeringsutrymmena, vilket oundvikligen
forsvaras om cykeln maste transporteras langt in i byggnaden. | den
anvisning for cykelparkering som utarbetats av
stadsplaneringscentralen i Esbo har det stallts som mal att det ska
ordnas tilltrade till cykelparkeringsutrymmena sa att det finns endast en
dorr pa vagen fran gatan eller garden till férradet. Om det finns flera
dorrar bor de ha elektronisk dorréppningsautomatik. | allmanhet finns
det mest praktiska utrymmet for cykelparkering pa byggnadens
bottenvaning eller i en separat forradsbyggnad pa garden. Nar
cykelplatserna ar placerade centralt och med beaktande av den
planerade optimeringen, ar I6sningen majligast effektiv och
utrymmesbehovet cirka 1,5 m2 per cykelplats. Placeringen av
cykelparkering i de tomma kallarutrymmena som namns i motionen eller
pa andra platser som inte har planerats med tanke pa
cykelparkeringens behov, leder i allmanhet till opraktiska, ineffektiva
I6sningar, vars kostnader sannolikt ocksa ar storre.

| nulaget forvarar en del cyklister sin cykel i bostaden, pa balkongen
eller i ett forrad for [0s6re. Detta motiveras ofta med att husbolagets
egentliga cykelforvaringsutrymmen inte ar tillrdckliga med tanke pa
behoven: det finns brister i till exempel lokallésningen,
stallningsmodellen eller cykelforradets sakerhet, vilket gor att de inte
anvands. Med tanke pa framjandet av cykling ar det viktigare att
atgarda dessa brister an att i allt hogre grad 6verga fran skilda forrad for
utomhusredskap till andra I6sningar. Inom ramen fér de nuvarande
anvisningarna ar det mojligt att ordna cykelparkeringen pa ett
mangsidigare satt och erbjuda ocksa mer individuella I6sningar, sdsom
cykelskap eller bostadsspecifika cykelférrad. Sadana speciallésningar
kan ocksa erbjudas som avgiftsbelagda tjanster pa samma satt som
bilplatser. Det ar dock upp till byggherren eller fastighetsdgaren om man
vill tillhandahalla en sadan tjanst.

Esbo stad har forbundit sig till malet att vara klimatneutral fore ar 2023.
Framjandet av cykling ar en av atgarderna enligt klimatmalet och
utvecklingen av cykelparkering har identifierats som ett delomrade. |
nya bostadshus stravar man efter att utveckla cykelparkeringen utoéver
planbestdmmelserna, i synnerhet genom att styra planeringen i
detaljplane- och bygglovsfaserna. Anvisningen fér planering av
cykelparkering uppdateras vid behov nar man fatt tillrackligt med
erfarenheter av den nuvarande anvisningen. Det anses tills vidare inte
finnas nagot behov av att uppdatera planbestammelserna.

Stadsstyrelsen 30.3.2026 § 112

Forslag

Foredragande
Stadsmiljodirektor Isotalo Olli

Stadsstyrelsen foreslar att fullmaktige antecknar redogérelsen for
kannedom som svar pa ledamot Tere Sammallahtis m.fl. motion
20.10.2025 om att géra normen om cykelplatser mer flexibel for att



Behandling

Beslut

Beslutshistoria

Bilaga

Tillaggsmaterial

For kinnedom

mojliggora battre cykelférrad och konstaterar att motionen ar
slutbehandlad.

Stadsstyrelsen:
Foredragandens férslag godkandes enhalligt.
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